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A2

Antrag

Initiator*innen:

Titel: Keine weiteren Klrzungen im 6ffentlichen
Nahverkehr!

Antragstext

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden fordert den Oberbiirgermeister auch in seiner Rolle
als Finanzbirgermeister und als Gesellschaftervertreter der stadtischen
Gesellschaften sowie als Aufsichtsratsvorsitzer von TWD, EnVD und SachsenEnergie
auf:

e zur Sicherung der Finanzierung der DVB alle notwendigen Anstrengungen zu
unternehmen, dass der Verlustausgleich spatestens 2027 vollstandig durch
Gewinne der SachsenEnergie erfolgen kann, wie es mit dem
Haushaltsbeschluss 2025/26 inkl. Begleitbeschluss unterstellt wurde,

e von weiteren Vorschlagen zu Kiirzungen bei den DVB abzusehen,

e alle notwendigen Anstrengungen fiir die bessere Finanzierung des OPVN durch
die Bundes- wie Freistaatsebene zu unternehmen,

e auch in Anerkennung des Gutachtens der blndnisgrunen Stadtfraktion zur
Gultigkeit des Biirgerbegehrens "Dresdner Nahverkehr erhalten: Kiirzungen
gemeinsam verhindern!”“ die Durchfihrung eines entsprechenden
Blirgerentscheids mit der notwendigen Stadtratsvorlage zum Widerspruch der
Einreicher méglich zu machen und diese Vorlage schnellstmoglich dem
Stadtrat vorzulegen.

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden fordert insbesondere die CDU, FDP und Freien
Blirger in Dresden auf, bei der notwendigen Stadtratsentscheidung zum Widerspruch
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der Einreicher des Biirgerbegehrens "Dresdner Nahverkehr erhalten: Kiirzungen
gemeinsam verhindern!“ die Durchfihrung eines entsprechenden Birgerentscheids
méglich zu machen.

Oberbiirgermeister, CDU und FDP sowie Freie Bilirger sind aufgefordert, die
erfolgreichen Sparanstrengungen der DVB zur Kenntnis zu nehmen und in ihrem
politischen Wirken von weiteren KonsolidierungsmaBnahmen abzusehen!

Dariiber hinaus fordert die Mitgliederversammlung von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Dresden die blindnisgrine Stadtfraktion auf, sich im Rahmen der Verhandlungen zum
Doppelhaushalt 2027/2028 sowie bei etwaigen Befassungen mit dem 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag fiir den Nahverkehr folgende Mindestanforderungen zu
setzen:

1. Weitere Kirzungen im Angebot des 6ffentlichen Nahverkehrs in Dresden sind
nicht zustimmungsfahig.

2. Die Sicherung des Angebots des 6ffentlichen Nahverkehrs durch zusatzliche
Haushaltsmittel soll nicht zulasten der sozialen Infrastruktur (z. B.
Jugend- und Schulsozialarbeit) sowie der Haushaltsmittel fir den FuR- und
Radverkehr gehen.

3. Sollte bereits vor Beschluss des Haushalts der 6ffentliche
Dienstleistungsauftrag fir den Nahverkehr durch eine Stadtratsmehrheit im
Sinne einer Verschlechterung des Angebots geandert werden, so wird die
Fraktion aufgefordert, sich bei den Verhandlungen lber den Doppelhaushalt
2027/2028 fir eine Erh6éhung des Zuschusses an die DVB einzusetzen, der
eine Wiederherstellung des vorherigen Angebots ermdéglicht. Ein Haushalt,
der die Wiederherstellung des Angebots nicht ermdéglicht, ist aus Sicht des
KV Dresden nicht zustimmungsfahig.

4. Auf die Schaffung zusatzlicher Finanzierungsquellen soll weiterhin
hingewirkt werden. Dazu kénnen z. B. gehdren:

o Einflhrung eines Gastetickets

o Hohere Ausgleichszahlungen fiir das Bildungsticket seitens des
Freistaats

o HOherer Beitrag der SachsenEnergie

o Hohere Einnahmen im Rahmen der Parkraumbewirtschaftung, sowie
verstarkte Geschwindigkeitsiberwachung und damit verbundene
Einnahmen

5. Daruber hinaus soll auf eine Rlicknahme der bereits umgesetzten Kiirzungen,
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insbesondere auf der Linie 7, der Linie 88 sowie der Ferienfahrplan in den
Winter-, Oster- und Herbstferien hingewirkt werden.

6. Die laufenden Priif- und Planungsverfahren zur Erweiterung des DVB
Straenbahnnetzes (insb. Linie 8 zur Halbleiterindustrie sowie Linie 5 in
die Johannstadt und nach Plauen) sollen unterstiitzt werden. Es sollen
jetzt die Weichen gestellt werden, damit die DVB und die Landeshauptstadt
in Zukunft finanzstark genug sind, um Erweiterungen des Liniennetzes
umzusetzen, wenn sie dafiir reif sind.

7. Ebenso werden wir weiter fiir Verbesserungen im Busnetz insbesondere in
Dresden-Siid-West streiten. Die Verbindungsdefizite zwischen
Trachau/Pieschen/Mickten und Lébtau, nach Briesnitz und Nauflitz sowie von
Lobtau iiber Plauen nach Leubnitz/Reick sind schrittweise zu beheben.

Begrindung

Ein leistungsfahiger &ffentlicher Nahverkehr ist Grundlage des stadtischen Lebens. Viele Menschen in
Dresden sind taglich auf Bus und Bahn angewiesen — sei es fiir den Weg zur Arbeit, zur Schule oder zur
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben. Gerade fiir Menschen ohne Auto, fiir Kinder und fir Menschen mit
geringem Einkommen ist das Angebot der DVB nicht ersetzbar. Jede Verschlechterung trifft diese Gruppen
am hartesten. Doch auch Menschen, die aufs Auto angewiesen sind, profitieren enorm davon, wenn
moglichst viele Menschen den OPNV nutzen. Autofahrende stehen deutlich langer im Stau, wenn der OPNV
nicht im gewohnten MalR3e zur Verfligung steht und die Betroffenen gezwungen sind, aufs Auto umzusteigen.

Die DVB hat im vergangenen Jahr erhebliche interne Einsparungen vorgenommen. Die negative Stimmung,
die derzeit gegeniber der DVB und ihrem Angebot verbreitet wird, schadet Dresden: Sie senkt die Motivation
der Mitarbeitenden und erschwert die sachliche Losungsfindung.

Dass weitere Kiirzungen keine tragfahige Option sind, zeigen die bereits 2025 vorgenommenen Einschnitte
deutlich: Die Linie 7 zwischen Pennrich und Gorbitz verzeichnete einen Fahrgastriickgang von 30 Prozent,
die Linie 88 einen von 20 Prozent. Diese Zahlen belegen, dass Angebotsreduzierungen nicht folgenlos
bleiben, sondern die Nutzung des OPNV strukturell schwichen — ein Teufelskreis, aus dem sich nur schwer
herausfiihren lasst. Die Umsetzung einer Verkehrswende wirde damit langfristig unmdaglich werden.

Aber auch aus wirtschaftlicher Sicht sind weitere Kirzungen der falsche Weg. Laut der Studie
~Wirtschaftsfaktor nachhaltige Mobilitat" gehen bundesweit rund 67,4 Milliarden Euro Wirtschaftsleistung auf
die Geschaftstatigkeit von Unternehmen des offentlichen Verkehrs zuriick. Die 499.000 Beschéftigten bei
Verkehrsunternehmen in Deutschland sind dabei nur der Anfang: Durch wirtschaftliche Verflechtungen
entstehen insgesamt 1,7 Millionen Arbeitsplatze — das entspricht 3,2 Prozent aller Erwerbstatigen in
Deutschland. Auch hinsichtlich der Einkommenseffekte profitieren Haushalte und Familien unmittelbar:
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Beschaftigte des Sektors erzielen Einkommen in Héhe von rund 17,5 Milliarden Euro; Giber wirtschaftliche
Leistungsverflechtungen entstehen dariiber hinaus weitere Einkommen in H6he von 24,2 Milliarden Euro.
Investitionen in den offentlichen Verkehr lohnen sich damit in mehrfacher Hinsicht — denn die Ergebnisse
dieser Studie belegen eindrucksvoll, dass jeder Euro Wertschdpfung im 6ffentlichen Verkehr nicht nur dem
Klimaschutz dient, sondern auch einen hohen volkswirtschaftlichen Nutzen vor Ort sowie fir Deutschland
insgesamt bedeutet. Was auf nationaler Ebene qilt, trifft auf die lokale Ebene in gleicher Weise zu.

Dass der OPNV o6ffentlich finanziert werden muss, hat strukturelle Griinde: Als Netzgut mit hohen Fixkosten
funktioniert er nur dann effizient, wenn er als Ganzes geplant und finanziert wird. Die positiven Effekte —
weniger Stau, weniger Unfalle, weniger Emissionen, héhere Stadtqualitdt — kommen der gesamten
Bevolkerung zugute, lassen sich aber nicht vollstandig tber den Fahrpreis refinanzieren. Hinzu kommt, dass
ein flachendeckendes Angebot, das auch Ortschaften am Stadtrand einschliel3t und zu Nebenzeiten
verfligbar ist, ohne 6ffentliche Mittel schlicht nicht kostendeckend zu betreiben ist. Schlie3lich erfordern
Fahrzeuge, Infrastruktur und Digitalisierung langfristige, planbare Investitionen — deren Rendite sich in
vermiedenen Folgekosten bei Verkehr, Gesundheit und Klimaschutz niederschlagt.

Der Mangel an Mitteln ist dabei kein Dresdner Sonderproblem, sondern ein bundesweites Strukturproblem:
steigende Lohn- und Energiekosten, Inflation und seit Jahren stagnierende Ausgleichszahlungen des
Freistaats fur das Bildungsticket (in Sachsen) belasten die Verkehrsunternehmen. Umso wichtiger ist es, alle
moglichen Finanzierungsquellen zu erschliel3en, statt das Angebot zu reduzieren.

Die Konsequenzen eines durch Kiirzungen zerstérten OPNV wéren erheblich: Sie betrafen die
gesellschaftliche, politische wie wirtschaftliche Dimension gleichermalRen und wirden weit ber die Grenzen
Dresdens hinauswirken.

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN stehen fiir einen offentlichen Verkehr als Teil der Daseinsvorsorge: sozial
gerecht, klimapolitisch notwendig und wirtschaftlich klug. Der vorliegende Antrag setzt dafiir klare und
verbindliche Forderungen — und fordert die Fraktion auf, diese in den bevorstehenden
Haushaltsverhandlungen konsequent zu vertreten.
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