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Wir sind eine Initiative der Siidrunde, der Regionalgruppe der Dresdner GRUNEN im Stadtbezirk Plauen.
Du erreichst unser ehrenamtliches Projektteam unter: radfahren-in-plauen@gruene-dresden.de

Teile des Projektteams mitsamt Familie bei der Pause am Miillerbrunnen nach ausgiebigen Erkundungsfahrten
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2. PROJEKTABLAUF UND MOTIVATION

Wir GRUNE méchten den Radverkehr im Dresdner Siiden verbessern und haben deshalb das Projekt
"Radzielnetz Plauen” ins Leben gerufen.

Unser Antrieb: Radfahren in Plauen angenehmer und sicherer machen!

e  Wir fahren gerne Rad im Dresdner Suden!

e  Wir glauben, dass viel mehr Menschen
Ofter aufs Rad steigen wirden, wenn es
angenehmere und sicherere Radwege
gabe!

e Wir begrufien das Radverkehrskonzept
der Stadt Dresden, aber es geht uns an
vielen Stellen nicht weit genug.

e Wir und die Radfahrer*innen in Plauen
wissen, wo Radwege fehlen, und kennen
gefahrliche Straften und Kreuzungen.

e  Wir mochten mit allen Interessierten diese Probleme sammeln und aus den Losungsvorschlagen
ein ,Radzielnetz Plauen® entwickeln.

Unser Ziel: konkrete, anfassbare, biirgernahe Lésungsansitze!

Unser Projektteam besteht aus acht Menschen, die sich zwei Jahre lang mit sehr vielen StrafRen und
Routen im Stadtbezirk Dresden-Plauen beschaftigt haben - als Laien in ihrer Freizeit. Bei unserem
Mafinahmenkatalog handelt es sich also weder um ein offizielles Dokument der Stadt Dresden noch um
eine Ausarbeitung auf dem Niveau eines Ingenieurburos. Vielmehr haben wir das intensive Feedback
der Plauener®innen ausgewertet, mit unseren eigenen Erfahrungen gespiegelt und uns natirlich schlau
gemacht, an welchen grundlegenden Vorbildern und Regelwerken wir uns orientieren kdnnten.

Wir sind sehr froh, dass wir tatsachlich ein Gesamtkonzept fiir einen attraktiven Radverkehr im ganzen
Stadtbezirk auf die Beine stellen konnten! Der Umfang unseres Projektergebnisses hat uns dabei selbst
Uberrascht. Hoffentlich konnten wir dieses Dokument dennoch Ubersichtlich strukturieren.

Wir verzichten bewusst auf Umsetzungszeitplane oder eine Priorisierung zwischen den Mafinahmen.
Entscheidend ist fur uns die Vision: So konnte es klappen! Wir wollten bewusst die oftmals bestehenden
Zielkonflikte mit konkreten Losungen untersetzen und in den Gesamtkontext eines Zielnetzes stellen,
damit Herausforderungen nicht zerredet oder nur Flickwerk gemacht wird.

In den nachsten Jahren wollen wir versuchen, viele unserer Ideen in die Stadtpolitik zu tragen und mit
den Experten aus der Stadtverwaltung zu diskutieren. Sicher kann man viele unserer Vorschlage
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kontrovers diskutieren, und es mag hier und da noch bessere Ideen geben. Wir freuen uns weiterhin
liber euer Feedback!

Unser Projektablauf: gemeinsam mit den Menschen in Plauen!
Uns war wichtig, dass wir von den direkt Betroffenen moglichst viel Feedback bekommen:

1. Im Junifluli 2020 nahmen 630 Birgerfinnen an unserer Online-Umfrage teil, um uns
Problemstellen und Verbesserungswuinsche mitzuteilen = Einen Ergebnisiiberblick haben wir in
einer separaten Prdsentation zusammengestellt!

2. Am 21. November 2020 konnten wir die zentralen Problemstellen auf einer Online-Werkstatt
gemeinsam mit Uber 50 Burger*innen diskutieren.

3. Wahrend und nach unserer Ergebnisprasentation am 26. Marz 2022 haben wir weiterhin ein
offenes Ohr fiir alle Anliegen, Vorschlage und konstruktive Kritik!

Unser Projekt hatten wir in drei Phasen unterteilt:

1.) Problemstellen identifizieren

Blrger*innenbeteiligung per Online-Umfrage Juni/luli 2020

Auswertung des Feedbacks August bis Oktober 2020

2.) Losungen diskutieren

Blrgerfinnenwerkstatt zu den wichtigsten Problemstellen 21. November 2020
Teaminterne Losungssuche mit Experten Winter 2020/21

Zielnetz diskutieren und Karte erstellen Friihling bis Sommer 2021
MaRnahmenkatalog formulieren Herbst/Winter 2021/22
Abschlussveranstaltung mit Burger*innendialog 26. Mdrz 2022
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3. RADZIELNETZKARTE

Die Radzielnetzkarte auf der nachsten Seite ist unser zentrales Ergebnis: Sie stellt dar, welche Routen
fur den Radverkehr besonders geeignet sind - und wo noch Problemstellen zu beheben waren.
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GRUNES Radzielnetz Plauen:
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Jede MaRnahmennummer verweist dabei auf eine Einzelmafinahme in Kapitel 4. Klicke in der grofien
Karte auf der nachsten Seite einfach auf eine Nummer, dann springt die PDF-Datei an die richtige

Stelle!

Die bunten Linien haben unterschiedliche Bedeutungen:

e Rot markiert sind alle StraRen, die wir als Hauptrouten definieren. Hauptrouten dienen dem
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schnellen Vorwartskommen und mdissen auch fur hohe Radverkehrsmengen ausgebaut sein.
Entlang von Hauptstraften sollte immer eine sichere Radverkehrsanlage vorhanden sein -
Nebenstraften waren hingegen als Fahrradstrafden einzurichten. Ein reiner Mischverkehr auf der
Fahrbahn reicht nicht aus. Alle Hauptrouten (nicht nur wenige ausgewahlte!) sind mit einer gut
verstandlichen Beschilderung zu versehen, wobei das stadtische Radverkehrskonzept in Kapitel 7
einen sinnvollen Standard fiur die Fahrrad-Wegweisung definiert.

Blau markiert sind alle Strafden, die wir als Nebenrouten definieren. Auch Nebenrouten missen
gut fahrbar sein, aber hier ist Mischverkehr regelmafig zu akzeptieren. Eigene
Radverkehrsanlagen sind die Ausnahme.

(Alle anderen Strafzen mtissen ebenfalls sicher mit dem Fahrrad befahren werden kénnen, haben aber
keine hervorgehobene Bedeutung.)

Griin markiert sieht man im Hintergrund die Radrouten aus dem Radverkehrskonzept der
Landeshauptstadt Dresden. Gepunktet meint so viel wie ,eher unwichtig®, gestrichelt ,eher
wichtig” und durchgezogen ,total wichtig".
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4. EINZELMABSNAHMEN

Zu jeder MafRnahme kann per Klick auf die Nummer direkt gesprungen werden!

EREREERERREEERGEREEREGER R 0@ N v s win
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Hohe Straf3e / Wielandstrae
Plauenscher Ring / Bernhardstrae
Knoten Hst. SaarstraBe

Nordliche Karlsruher Strafie

Sudliche Karlsruher Strafie

Am Hauptbahnhof (Unter den Briicken)
Fritz-Loffler-StraRe

Nordliche Minchner Straie

Sudliche Munchner Strafie
Westendring

Sudliche Bergstrafie

Kreuzung Stidhohe/Berg-/Kohlenstrafie
Possendorfer Straie

Gellertstraf3e und Lennéplatz
Franklinstr.—- Beutlerpark—-M.-Liebermann-Str.
Heinrich-Greif-Strae
Michelangelostrafie bis Sidhohe
Sudhdhe (westlich Miinzmeisterstrafie)
Kohlenstrafie

Nossener Bruicke

Nirnberger Strae

Zellescher Weg

Kreuzung Tharandter/Bienertstraie
BienertstraRe

Ostliche Néthnitzer Strae
Racknitzhohe

Busschleuse Zschertnitzer Straf3e
Racknitzer Weg bis Hildebrandstraf’e
Westliche Stuttgarter Str. & Heilbronner Str.

Achtbeeteweg, 0stl. Stuttgarter Str. & Altkaitz

B EREEERRNREEEEREGEREREBLEERELRRRRKR
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Westliche Boderitzer Strae & Mittelsteg
Ostliche Boderitzer Strake

Obere Gostritzer StraBe & FriebelstraRe
Untere Gostritzer StraBe
Hofmiihlen-/Fabrikstrafie

Plauenscher Grund

Potschappler Straf’e

Freitaler Strafie

WindbergstraRe

Cunnersdorfer Strae

Chemnitzer Straf3e

Anbindung F.-C.-Weiskopf-Platz
Schleiermacher-, Pestitzer & HalbkreisstrafRe
Ostliche Bayrische Strae

Strehlener Strafie

Strehlener Platz - Gerhart-Hauptmann-Str.
Weberplatz - August-Bebel-Strafie
Reichenbachstraie

Hochschulstrafie

Fahrradzone TU-Kerncampus

Nordliche Uhlandstraie

Racknitzer Marktweg
Haeckelstrafe/Stadtgutstrafie bis SLUB
Moreauweg und Bollstrafie

Sudpark

Stadtgutstrafde bis Pestitzer Weg
C.-D.-Friedrich-Straf’e und ostliche Stidhohe
Otto-Pilz-Straf3e

Stdliche Minzmeisterstrae

Westliche Wurzburger StraRe
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n Hohe StrafBBe / WielandstraBBe

Typ dhnliche RVK-MaRnahmen: BGALESI))

Ziel: Einrichtung einer Radvorrangroute und in wichtig fiir die Relationen:
Teilen Fahrradstrafte (Kfz nur als Anliegerverkehr .

L ) Coschiitz/Gittersee - Plauen - Slidvorstadt-
in einer Fahrtrichtung)

West - Stadtzentrum

¢ Nord-Sid-Anbindung Gymnasium Plauen
(zusammen mit Mafinahmen 42 und 43)

¢ Nord-Siid-Anbindung des Gstlichen TU-
Campus (u.a. Falkenbrunnen)

Problembeschreibung

Anfang 2020 - quasi zeitgleich mit dem Start des GRUNEN Projekts Radzielnetz Plauen - wurde von
Betroffenen die sehr erfolgreiche Petition ,Sicheres Radfahren von Coschiitz in die Innenstadt” an den
Stadtrat gerichtet.! Dort hief es insbesondere:

Im Bereich der Coschiitzer Strafse und weiterfiihrend die Chemnitzer Strafie stellen extrem kritische
Unfallschwerpunkte fiir Radfahrer dar. Um eine sichere Befahrung mit dem Rad von Coschiitz in die
Innenstadt zu gewdbhrleisten ist ein durchgdngiger Radweg von der Karlsruher StrafSe bis zur
Budapester Straf3e dringend notwendig.

t Mehr Infos zur Petition und der daraufhin gefassten Beschliisse unter: https://ratsinfo.dresden.de/vo0050.asp?__kvonr=18291
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Dies deckte sich zu 100% mit den spateren Ergebnissen unserer Online-Umfrage: Die Chemnitzer Strafie
mit ihren zu schmalen Schutzstreifen bzw. im Slidabschnitt gar keinen Radverkehrsanlagen wurde von
den Biirger*innen zur schlimmsten Radverbindung im gesamten Stadtbezirk Plauen auserkoren. Wegen
ihres geringen Querschnitts und der Funktion als Hauptroute fur Bus- und Autoverkehr sowie der im
Stadtbahnkonzept geplanten Trassenflihrung der Strafdenbahnlinie 5 wird hier eine zufriedenstellende
Flhrung des Radverkehrs auch zukinftig nicht moglich sein. (Dennoch beschreiben wir in Maftnahme
41 ein paar Verbesserungen als ,Mindestlosung”, weil die Chemnitzer Strae wichtige Geschafts- und
Blrostandorte erschliefst und daher vom Radverkehr nicht vollig gemieden werden kann.)

Auf der sudlichen, steigungsreichen Fortsetzung Uber die Coschiitzer Strafde sieht es kaum besser aus:
Hier kommt sogar noch ein gefahrlicher S-Bogen hinzu. Wer hier in Schrittgeschwindigkeit den Berg
hinaufstrampelt, wird von mit >50 km/h nach oben preschenden Autofahrer*innen oft erst im letzten
Moment wahrgenommen - bei geringer
Bereitschaft, dann den Schwung bergauf
aufzugeben. Manche Uberholmanéver folgen dort
offenbar dem Motto: ,Wer bremst, verliert!” Auch
dieser StrafRenzug ware unter keinen Umstanden
zu einer hochwertigen Radroute umzugestalten.

Schnell wurde 2020 klar, dass in diesem Fall nur
eine Alternativroute durch eine Nebenstrafe
wirkliche Abhilfe schaffen kann. Sowohl die
Stadtverwaltung als auch wir Plauener GRUNE

hatten hier dieselbe |dee: Die Hohe StraRRe als Schon heute kann man auf der Hohen Strafe relativ ungestaort
unmittelbare Parallelstrafte Jur radeln - hier eine Impression aus dem mittleren Abschnitt. Das

i . regelmdfiige Abbremsen an den untiibersichtlichen Rechts-vor-
Coschutzer/Chemnitzer/Budapester Strafse Links-Kreuzungen macht jedoch ein schnelles Vorankommen

konnte eine solche Radvorrangroute aufnehmen! schwierig.

Im Stadtbezirksbeirat Plauen konnten wir ein

entsprechendes Votum erreichen, dem sich der Petitionsausschuss des Stadtrats erfreulicherweise
anschloss!? Daraufhin griff Baublirgermeister Stephan Kiihn dieses Thema beherzt auf und machte die
Hohe Straf3e als ,Radvorrangroute Siid“ zu einer von vier Achsen, auf denen in den kommenden Jahren
ganzlich neue Standards fiir Dresdner Fahrradverhaltnisse gesetzt werden sollen.?

Anders als Chemnitzer oder Coschiitzer Strafle bietet die verkehrsarme Hohe Strafse absolut das
Potenzial, um die von der FGSV empfohlenen Standards fiir hochwertige Radvorrangrouten einzuhalten!
Natirlich sind auch dafur Veranderungen noétig, denn am Status quo stéren insbesondere:

e die fehlende Vorfahrtsregelung (meistens Rechts-vor-Links, an den Hauptstrafsen Vorfahrt achten)

e die unibersichtlichen, weil oft zugeparkten NebenstraRenkreuzungen mit erhdhtem Unfallrisiko

2 Beschlussempfehlung des SBR Plauen aus GRUNER Feder: https;//ratsinfo.dresden.de/getfile.asp?id=473759 &type=do

> Damalige Originalmeldung offenbar nicht mehr online - Auszlige hier: https://www.tag24.de/dresden/politik-
wirtschaft/routen-mit-vorrang-dresden-investiert-millionen-ins-radwegenetz-1834888
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e die mangelnde StrafRenbreite aufgrund des
beidseitigen Parkens, die ein
Nebeneinanderradeln genauso erschwert
wie ein sicheres Begegnen/Uberholen
zwischen (breiten) Kfz und Radern

e die unkomfortable Anbindung an die
Budapester Briicke als logische Fortsetzung
in die Innenstadt

Praktischerweise liegt die Hohe Straf3e sogar noch
starker in  der  Schwerpunktachse  der
Wohngebiete Siidvorstadt-West - Plauen -
Coschiitz. Ihre Feinerschlieftungswirkung fallt

Zwischen Plauenschem Ring und Néthnitzer Strafse wird die
Hohe Strafe noch etwas schmaler. Hier fallt das beidseitige
Parken dann besonders stérend auf.

deshalb deutlich grofRer aus als die z.B. zwischenzeitlich ebenfalls diskutierte Zwickauer Strae. Die
fehlende direkte Anbindung des Stadtteilzentrums Plauen am F.-C.-Weiskopf-Platz sowie z. B. des
Blrozentrums Falkenbrunnen wird dadurch in unseren Augen kompensiert - und Querverbindungen

bleiben immer mdglich, nachdem

‘:;7' ./)"/"__—,;;." gy

Chemnitzer und Hohe Straf’e nur 200 m
voneinander entfernt liegen. Ach ja - und
schoner ist die mit zahllosen Baumen und
schonen Hausern gesaumte Hohe Strafie
auch!

Losungsidee

Die Hohe Strafe soll zwischen
Wielandstraf3e und Plauenschem Ring als
Teil einer  ,Radvorrangroute  Sid"
neugestaltet werden. Sie wird dann den
Stadteile Coschutz/Gittersee Uber die
Stadteile Plauen und Sudvorstadt und mit
dem  Stadtzentrum verbinden. lhre
sudliche Fortsetzung nach Coschitz wird
separat in Malnahme 2 beschrieben. lhre
nordliche Fortsetzung in die Innenstadt
bzw. zum geplanten Fahrradparkhaus am
Hbf verlasst dann den Stadtbezirk Plauen,
wird aber von der Stadtverwaltung
inzwischen intensiv beplant.

Fir dem Radverkehr soll vorzugsweise

Legende:
Fahrradstrafie mit Einbahnrichtung fiir Kfz
Rad-Hauptroute mit Radverkehrsanlage

andere Radroute (oft Mischverkehr)

eine FahrradstraRe einer Breite von
mindestens 4,10 m (exkl. Parkstreifen fur
Kfz sowie der noétigen Schutzabstande)

MaRnahmenkatalog Radzielnetz Plauen

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen

Durch die Radftihrung (ber die Wielandstrafie bleiben Schweizer,
Eisenstuck- und Kaitzer StrafSe zur Anbindung des Wohngebiets an die
Hauptstrafsen frei. Der Entfall der Vollkreuzung Hohe/Niirnberger Straf3e
kann somit kompensiert werden.
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eingerichtet werden. Um in den
vorhandenen Querschnitten diese
Breite gewahrleisten zu konnen,
wird mit einer Kombination aus
einseitigem Parkverbot und einem
Einbahnstrafensystem gearbeitet
(siehe Skizzen). Der Richtungssinn
der EinbahnstraRe wechselt
abschnittsweise, wobei der
Radverkehr natirlich in beiden
Richtungen fliefsen soll.
Motorisierter Individualverkehr
sollte aus unserer Sicht jedoch
immer nur in einer Richtung
moglich bleiben. Entlang der
FahrradstraBe gilt automatisch
Tempo 30.

Autos durften nur noch auf einer
Seite parken:

e in den flachen Abschnitten
nordlich  der  Wairzburger

. . Gegenldufige Einbahnstrafien verhindern, dass findige Autofahrer*innen den

StraRe immer in  PKW-
] Vorfahrtscharakter der Fahrradstrafe fiir sich ausnutzen und z.B. die im
Fahrtrichtung rechts, Berufsverkehr sehr volle Chemnitzer Strafie umfahren. Ohne diese
Einbahnstrafenregeln fiele der Charakter der FahrradstrafSe teilweise in sich

e in den steileren Abschnitten
sudlich  der  Wurzburger
StraRe immer auf der talwarts linken (westlichen) Seite, damit schnelle Radler bergab nicht in
eine erhdhte Dooring-Gefahr geraten. Abschnittsweise wiurden die Autos also in PKW-
Fahrtrichtung links parken, was in Einbahnstrafien ja erlaubt ist.

zusammen!

Ausweichparkplitze konnen bedarfsweise z. B. durch Parkplatze senkrecht zur Fahrtrichtung in den
einmundenden Einbahnstrafien geschaffen werden (nicht in den Skizzen dargestellt). Hier greifen wir
eine Anregung aus unserer Burgerwerkstatt auf. Allerdings Ubersteigt das Angebot abschnittsweise
durchaus den Bedarf. Zunachst sollte die Stadtverwaltung auf eine Anwohnerparkregelung in der Hohen
StraRe und den Neben-/ParallelstraRen zuriickgreifen, die erfahrungsgemaf: die Nachfrage im nétigen
Umfang senken konnte.

In jedem Fall haben einmiindende Straf’en dem Verkehr auf der Fahrradstrae Vorrang zu gewahren,
worauf mit Stoppschildern hingewiesen werden sollte. Dies gilt aus unserer Sicht fir alle Strafenzuge
auRer den OPNV-Achsen Nirnberger StraRe, Nothnitzer StraRe und Plauenscher Ring - an der
Wiirzburger Straf3e sollte die Fahrradstraf3e hingegen Vorrang haben! Der Vorrang der Fahrradstrafie
sollte an moglichst allen Kreuzungen durch Gehwegvorstreckungen und Aufpflasterungen
unterstrichen werden. Erstere verhindern zudem das Zuparken der Ecken und vergréfiern somit das
Sichtfeld in die Fahrradstrafie hinein vergrofRern.
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Die Kennzeichnung als Fahrradstra®e soll durch das Zeichen 244.1 direkt nach den Kreuzungen mit
einmindenden StraRRen und Hauptstrafden als Verkehrsschild erfolgen. Zusatzlich ist das Zeichen im
Bereich potentieller Konfliktstellen mit dem motorisierten Individualverkehr auf der Strafe selbst
darzustellen. Hierzu hat die Stadtverwaltung jedoch bereits begrifienswerte Markierungsstandards
prasentiert.

Unsere Vorzugslosung besteht aus folgenden Einzelmafinahmen, welche in Richtung stadteinwarts
(Nordost) beginnend beim Plauenschen Ring beschrieben werden:

e Von der Kreuzung mit dem Plauenschen Ring (Mafnahme 2) kommend: Fir den motorisierten
Anwohnerverkehr wird die Hohe StraRe als Einbahnstrafe talwarts zur Nothnitzer StraRe gefiihrt.
Das hat den Vorteil, dass sich stadtauswarts Radelnde, die nach links auf den Plauenschen Ring
abbiegen wollen, ungefahrdet nach links einordnen kdnnen, da von hinten kein Auto herannahen
kann. Der Strafdenquerschnitt hat in diesem Abschnitt eine Breite von ca. 6,50 m inklusive
Schnittgerinne. Abzuglich des Parkstreifens und eines mind. 50 cm breiten Schutzraums zu den
PKW-Tlren verbleiben hier leider etwas unter 4 m Radroutenbreite, aber in diesem kurzen
Abschnitt sollte man dies akzeptieren kénnen.

e Vom Radroutenkreuz an der Bienertstrafe kommend wird die Hohe StrafRe als Einbahnstrafie fur
den motorisierten Anwohnerverkehr bergwarts zur Nothnitzer Straf’e sowie talwarts zur
HegerstraRe gefiihrt. Anliegerverkehr kann hier also nur von der Kaitzer Strae aus heranfahren.
Der StraRenquerschnitt hat in diesen Abschnitten einer Breite von ca. 7,65 bis 7,80 m inkL
Schnittgerinne. Es bleiben also ca. 5 m Platz fiir die Radroute.

e Im Bereich Wiirzburger Strale bis WielandstraBe offnet sich der Querschnitt auf einen
Querschnitt von ca. 8,00 m. Die wechselnden EinbahnstraRenrichtungen fir den Kfz-Anlieger-
verkehr setzen sich hier fort. Auch an der Wurzburger StraRe erhalt die Radroute Vorrang (s.0.).

e Die Gestaltung der Kreuzung mit der Niirnberger Strale wird in Mafnahme 21 genauer
beschrieben. Eine Vollkreuzung fir den Kfz-Verkehr lehnen wir hier strikt ab, da sie den Charakter
einer Radvorrangroute entlang der Hohen Strafie konterkarieren wirde.

Aus der unscheinbaren WielandstrafSe sollen zukiinftig die Radelnden in Massen auf die Budapester Briicke einschwenken. Dazu reicht
weder der schmale Fufweg (im linken Bild links hinten) aus, noch der heutige Radweg auf der Budapester Briicke. Gerade um vom
Hauptbahnhof/Reitbahnstrafie auf die Hohe Strafie zu gelangen, muss der Radweg tiber die Briicke im rechts sichtbaren Abschnitt
zuktinftig in beiden Richtungen befahrbar sein.
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o lhren Abschluss findet die Fahrradstrake in der Uberleitung in die Wielandstrate nach Westen.
Die abbiegende Vorfahrt entlang der Fahrradstrafie soll neben Verkehrszeichen auch mittels
Kennzeichnung auf der Straf3e direkt im Kreuzungsbereich ausgefiihrt werden. Die Wielandstrafie
endet heute als Sackgasse im Parkplatz fir das Institut fur Polymerforschung. Fahrrad und Fuf3weg
fuhren die Boschung zu Fuf3- und Radweg auf der Budapester Strafse hinauf. Der Bereich der
Einmlndung in den Radweg der Budapester StraRe muss konfliktfrei gestaltet werden, genauso
wie der Zweirichtungsradweg auf der Ostseite der Budapester Briicke. Erste Planvarianten der
Stadtverwaltung sehen vielversprechen aus und deuten eine separate Rampe von der
Wielandstrafde zur Budapester Bricke an, d.h. der heutige schmale FuRweg muss nicht mitgenutzt

werden!

Auswirkungen auf andere

Vergleich zum Planfeststellungsverfahren Nirnberger Strafie)

Anliegerverkehr gewahrleistet

Gehwegvorstreckungen

rechten Strafenseite

e Besserer Verkehrsfluss entlang der Chemnitzer Strafie

in die Wohnviertel entlang der Hohen Strafie

e Reduzierung Parkplatze um ca. 50%.

e Dies wird teilweise durch die Schaffung von Parkplatzen in den als
EinbahnstraRensystem umgestalteten Nebenstrafien kompensiert.

Mafinahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen

e Verkehrsberuhigung durch Reduzierung des Durchgangsverkehrs (insb. im

e Erreichbarkeit aller Grundstiicke bleibt mit Einrichtungs-Freigabe fir den Kfz-

» Bessere Ubersichtlichkeit an den Kreuzungen entlang der Hohen StraRe durch

» Mehr Sicherheit beim Uberqueren u.a. durch das Parkverbot auf der talwérts

e Besserer Verkehrsfluss fur Linie 62 (spater Tram 5) entlang der Chemnitzer Strafde

e z.T.geringfligige, mit dem Kfz verschmerzbare Umwege bei Erschlieflungsfahrten
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n Plauenscher Ring / obere BernhardstraBle

Typ IV ahnliche RVK-MaRnahmen: JR:yAl

Ziel: Fortsetzung der Radvorrangroute durch die  wichtig fiir die Relationen:
Hohe StrafRe Gber den Plauenschen Ring (mit
Radfahrstreifen) und die Bernhardstrafie (als

Fahrradstraf3e) bis zum Knoten Saarstrafie/
Karlsruher StraRe o Coschitz/Gittersee - Plauen - Lobtau

e Coschutz/Gittersee - Plauen - Sidvorstadt-
West - Stadtzentrum

¢ Sld-Anbindung Gymnasium Plauen (i.V.m.
Maflnahme 43)

.. konkrete Beschreibung wird bis
Mai 2022 nachgereicht!

Aus gesundheitlichen Griinden konnten 3 von
60 Maftnahmen leider noch nicht fertiggestellt
werden. Davon ist leider auch diese Manahme
betroffen. Es wird spater ein entsprechendes
Update zum Download auf www.radfahren-in-
plauen.de geben! Das Wichtigste zeigt
hoffentlich die nebenstehende Karte.

Im oberen Teil der Bernhardstraffe sollte ein System
gegenldufiger Einbahnstrafsen wie auf der Hohen Strafde
fortgesetzt werden. Durch das z.T. heute schon vorhandene
Querparken kann hier der Entfall von Stellpldtzen gering
gehalten werden. Am Plauenschen Ring hingegen miissen
zwischen  Hoher und Bernhardstrae die Park- in S8 A S |
Radfahrstreifen ~ umgewandelt ~ werden,  um  einer ) =9 ; andere Radroute (oft Mischverkehr)
Radvorrangroute gerecht zu werden.

Kfz-Erschliefungsnetz, keine Prio furs Rad [

T ST ST B
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n Knoten Hst. Saarstrafle

Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: WEGIQE

Ziel: Separierung des Radverkehrs von den wichtig fiir die Relationen:
StraRenbahnschienen durch gemeinsame Fuf3-
und Radwege neben der Strafde mitsamt sicherer
FortfiUhrung in Westendring, Bernhardstrafe,
Coschiitzer, Karlsruher und Cunnersdorfer Strate © Hbf - TU Campus - Coschiitz/Gittersee

e Plauen - Coschiitz - Stidhohe -
Zschertnitz/Mockritz

e Innenstadt - Plauen - Coschiitz/Gittersee -
Freital/Bannewitz

e Plauen - Coschutz - Kaitzer Hohe -
Cunnersdorf (Freizeitverkehr)

Problembeschreibung

Der Knotenpunkt zwischen den Straf’en Westendring, Bernhardstrafie, Karlsruher, Cunnersdorfer und
Coschitzer Strafie stellt die zentrale Verkehrskreuzung in Coschitz. Fur Auto, Tram, Bus und Rad
bestehen multiple Abbiegebeziehungen - in unserem Radzielnetz kreuzen sich hier gleich mehrere
Hauptrouten. Alle Verkehrsformen werden auf sehr enger Flache gefuhrt.

Leider wurde der Radverkehr beim Neubau dieses Straf’enabschnitts vor ca. 10 Jahren einfach
,vergessen®. Gegenwadrtig sind keinerlei Radverkehrsanlagen vorhanden. Die Verkehrssituation ist
aufderordentlich gefahrentrachtig, da sich Radfahrende praktisch schutzlos im Straf’enraum bewegen
und standig den Fahrzeugverkehr, der an dieser Stelle Uber eine in der Kurve liegende und in sich
verschobene Kreuzung gefiuihrt wird, zu beachten haben. Radfahrer*innen missen mehrfach mit
Schwenkmanovern die Strafdenbahnschienen Uberqueren und kreuzen hierbei z.T. unvermittelt den
Fahrweg von Kraftfahrzeugen. Mehrere schwere Radunfalle haben sich hier bereits ereignet.
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Kreuzung Karlsruher / Cunnersdorfer / Coschiitzer Strafse mit untibersichtlicher Verkehrslage

Der Kernabschnitt des Knotenpunkts zwischen Coschutzer und Cunnersdorfer Strae wird laut den
stadtischen Verkehrsdaten von fast 13.000 Kfz je Tag befahren, sodass von uber 1.000 Kfz in der
Spitzenstunde auszugehen ist. Laut den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) liegt die Strafse
damit eindeutig im ,Belastungsbereich 111, sodass benutzungspflichtige Radwege oder Radfahrstreifen
notig waren, um den Radverkehr ausreichend sicher zu fihren. Hierbei sind die StraRenbahnschienen
sowie die multiplen Abbiegebeziehungen des Kfz-Verkehrs als verscharfende Faktoren zu werten. Jener
Google-Nutzer, der diese Kreuzung bei Google Maps als Sehenswirdigkeit namens ,Todeseck”
eingetragen hat, hat somit Recht: Diese Verkehrsflihrung ist alles andere als vorschriftskonform!

Losungsidee

Stadteinwarts schlagen wir einen gemeinsamen FuR-/Radweg ab der Hst. SaarstraBe vor, sodass eine
Querung der Strafsenbahn-Schienen erst am Westendring erforderlich wird. Im Detail bedeutet das:

e Nach Passieren der Haltestelle (vgl. Mafinahme 4), erfolgt eine Querung der Cunnersdorfer Straf3e
mit einer rot markierten 2 m breiten Radspur. Baulich ist hierfir der Platz vorhanden - die
Pflanzinsel 6stlich der Cunnersdorfer StrafRe muss hierfiir reduziert werden. Radler*innen aus der
Cunnersdorfer StrafRe kdnnen hier direkt einmiinden.
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e Anschlief’end wird ein gemeinsamer Fuf3-/Radweg am Friedhof entlanggefiihrt. Radfahrende
verbleiben weiterhin rechts der Schienen auf dem dort angelegten FuRweg, dessen Breite
zwischen 2,50 und 3,20 m schwankt. Die Verwaltung musste prifen, ob die Parkbucht fir
Kurzparker direkt vor dem Friedhofseingang erhalten bleiben kann oder ob die Kurzparkzone in
die benachbarte Coschutzer Strafde verlegt werden muss.

e Die Coschiitzer Strafse ist fiir uns zwar keine explizite Radroute, aber zumindest Anwohnerverkehr
will auch dorthin links abbiegen. Dazu wird die vorhandene Fufigangerinsel ertiichtigt und mit
einer rot markieren Radwegfurt versehen. Auf den ersten 20 Metern in die Coschitzer Strafie
hinein ist ein Schutzstreifen anzudeuten, damit linksabbiegende Kfz jederzeit mit Radverkehr
rechnen.

e Der heutige Fufd3weg wird nach Ende des Friedhofs dann sehr schmal. Um die notwendige Breite
von mindestens 2,50 m herzustellen, muss dieser kurze Abschnitt zu Lasten der angrenzenden
Kleingartenanlage verbreitert werden. Hiervon wdre nur eine einzige Parzelle betroffen, fir die
eine entsprechende Entschadigung gefunden werden muss. Immerhin handelt es sich um einen
Pachtvertrag auf stadtischem Grund. Zudem muss ein Fahrleitungsmast versetzt werden.

Auszubauender Fufsweg entlang der Kleingartensparte - bei dem Fahrleitungsmast mtisste ungeféhr die Querung nach links in die
BernhardstrafSe bzw. auf den Westendring erfolgen!

e Zur Schienenuberquerung wird auf Hohe der Einmiindung Bernhardstr./Westendring ein neuer,
ausschlieRlich fir den Radverkehr nutzbarer Uberweg mit Strakenbahn-Warnblinklicht errichtet.
Die Radfahrenden schwenken hier nach links, queren die Schienen in steilem Winkel und landen
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auf einer neu anzulegenden Aufstellflache. Von dieser aus konnen sie gefahrlos den Westendring
Uberqueren in Richtung Bernhardstrafe Uberqueren, um auf der Radvorrangroute Coschutz-
Innenstadt weiter ins Zentrum zu fahren. Fir Radfahrende, die auf dem Westendring weiterfahren,
ist eine sichere Einfadelung mit einem ca. 20 m langen Schutzstreifen anzulegen, damit
Radfahrer*innen gefahrlos einmiinden kdnnen (siehe anliegende Skizze). Auf dem Westendring
ist ausreichend Platz fur die geforderte Aufstellflache vorhanden, da die Linksabbiegespur, die
gegenwartig markiert ist, Uberflussig ist.

i
a———

s p——

Neu anzulegende Querung tiber die Strafienbahnschienen Richtung Bernhardstrafse

Stadtauswarts wird ebenfalls grofteils ein gemeinsamer Fu3-/Radweg nétig, damit der Radverkehr den
Knotenpunkt ohne Mischverkehr mit Kfz und StraRenbahn durchfahren kann:

e Der aus dem Westendring kommende Schutzstreifen wird mit einer rot markierten Radwegfurt
uber die Einmiindung der Bernhardstrafle gefiihrt. Radfahrer*innen von der dortigen
Radvorrangroute aus der Innenstadt biegen nach rechts in diesen Streifen ein.

e Sudlich der Einmundung beginnt ein baulicher Radweg auf der Flache des heutigen Parkstreifens,
dessen vier Stellplatze im Zuge einer Anwohnerparkregelung in der Albert-Schweitzer-Straf3e
ersetzt werden konnen. Am Ende des Parkstreifens werden entweder zwei Baume gefallt oder der
Radweg zulasten der Fahrbahn links der Baume fortgesetzt.
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Ein gemeinsamer Fuf3-/Radweg wire stadtauswadrts auf dem rechten Gehweg anzulegen, um eine mehirfache Querung der
Strafgenbahnschienen vor/nach der Tram-Haltestelle zu vermeiden. Das Wartehduschen sollte dazu nach hinten versetzt werden.

Auf Hohe der Einmiindung der Straf3enbahnschienen beginnt ein gemeinsamer Fu3-/Radweg. Der
heutige Gehweg bietet hier mit 3,50 m Breite ausreichend Platz fir die Aufnahme des

Radverkehrs. Im Bereich der StraRenbahnhaltestelle muss allerdings das Wartehduschen nach

hinten versetzt werden, wozu wenige Quadratmeter der Grunflache des Altenpflegeheims der
Diakonie erworben werden mussen.

Im weiteren Verlauf (iberqueren die Radfahrenden die Coschiitzer Stra3e auf einer mindestens
2,00 m breiten, rot markierten Radwegefurt. Die ,Zunge” der vorhandenen Verkehrsinsel links des
vorhandenen Fahrleitungsmasts der StraRenbahn wird dazu auf Fahrbahnniveau abgesenkt. Die
Fufdgangerfurt dieser Verkehrsinsel ist derzeit nicht tief genug, damit Fahrrader mit Anhangern
beim schiebenden Uberqueren der Kreuzung in der Mitte anhalten kénnen - z.B. um von der
Saarstrae (Fahrrad-Nebenroute) auf die Bernhardstrafie zu gelangen. Die Verkehrsinsel ist daher
zu verbreitern, dass die Querungsfurt eine Tiefe Uber 3 Metern erreicht.

Radfahrer*innen fahren dann hinter dem bereits vorhandenem Trenngitter die anschlieRende
Rechtskurve zur Karlsruher Straf’e weiter, um im Kurvenbereich vor dem Fahrzeugverkehr
geschitzt zu sein. Die Breite des vorhandenen Gehweges von ca. 2,40 m ldsst eine Mischnutzung
als Fuf’-/Radweg zu, da es sich hier nur um eine kurze Engstelle handelt. Eine andere, noch
sicherere Losung gibt es leider nicht.
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e Am Ende des Trenngitters erhalten die Radfahrenden, die nach links zur Cunnersdorfer Strafde
weiterfahren wollen, eine Aufstellflache und eine rot markierte Radwegefurt Uber die Karlsruher

Strafse.

e Die Weiterfahrt auf der Karlsruher Strafde bergwarts erfolgt auf einem separaten Radfahrstreifen
statt des heutigen Parkstreifens (siehe Mafdnahme 4).

Zusatzlich sollte der gesamte Bereich durch Tempo-30-Schilder entscharft werden, damit querende
Fuf3ganger®innen und Radler*innen weniger gefahrdet werden. Straflenbahn und Bus fahren dort
sowieso langsam durch die Kurven.

Auswirkungen auf andere

o
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mehr Radverkehr direkt vor einzelnen Grundstlickszufahrten, u.a. vor dem Eingang des
Friedhofs - Hinweisschilder am Friedhofsausgang waren hilfreich!

Legalisierung und somit Zunahme des Radverkehrs auf den FuRBwegen entlang des
Knotenpunkts werden

mehr Aufmerksamkeit der Fuf3ganger*innen notig

weniger Behinderungen durch langsame Radler*innen im Gleisbereich
drastischer Riickgang der Unfallgefahr - entspannteres Fahren fiir das Fahrpersonal

Legalisierung und somit Zunahme des Radverkehrs im stadtauswartigen Wartebereich
der Hst. Saarstrafde (stadteinwarts heute schon freigegeben!)

Verlagerung des Radverkehrs aus dem Herz der Kreuzung

Drastischer Reduzierung der Unfallgefahr

Entfall von 4 bis 14 Stellplatzen im sudlichsten Abschnitt der Bernhardstraf3e

Realisierung alternativer Kurzzeitstellplatze in der Coschutzer Strafle moglich
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n Nordliche Karlsruher StraBle

Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: WEGIQE

Ziel: Radfahrstreifen auf beiden Seiten, damit der wichtig fiir die Relationen:
Radverkehr nicht mehr zwischen den Straf3en-
bahnschienen stattfinden muss

Innenstadt - Plauen - Coschitz/Gittersee -
Freital/Bannewitz

o Hbf - TU-Campus - Coschiitz/Gittersee

e Strehlen/Leubnitz — Stidhohe -
Coschiitz/Gittersee - Freital

Problembeschreibung

Die Karlsruher Strafde ist eine Hauptroute flr Radfahrer®innen, die aus Coschutz/Gittersee sowie den
oberhalb gelegenen Ortsteilen von Freital und Bannewitz und in die Dresdner Innenstadt gelangen
wollen. Sie hat auch touristische Bedeutung fir Radfahrende, die zur Naherholung in den Dresdner
Suden (z.B. zum Windberg oder zum Windbergbahn-Radweg) fahren. Die Karlsruher StrafRe wird von
Kraftfahrern haufig mit hoher Geschwindigkeit befahren. Heute herrscht tberall Mischverkehr mit

Tempo 50.

Hier betrachten wir den Nordabschnitt von der Saarstrae bis zur Wendeschleife der Strafenbahn, in
dem die StrafRenbahnschienen ein hohes Gefahrdungspotential fur Radfahrende darstellen. Zum
jetzigen Zeitpunkt besteht die Moglichkeit, auf beiden Seiten langs zu parken. Radfahrende haben hier
die Option zwischen den Schienen zu fahren, um ausreichend Seitenabstand zu den parkenden Autos
herzustellen. Sie werden dann von den hinter ihnen fahrenden Kraftfahrern bedrangt und geraten dann
in Gefahr den Strafdenbahnschienen zu nahe zu kommen. Sofern Radfahrende rechts von den Schienen
fahren, verbleibt ihnen nur ein aufierordentlich schmaler StrafRenraum, der zlgige und gefahrlose
Bergabfahrt nicht zuldsst. Sie missen zudem mussen die Schienen der Strafenbahn auf dieser Strecke
im Regelfall mehrfach kreuzen. Es besteht deshalb ein hohes Unfallrisiko, insbesondere bei nassen
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StraRenverhiltnissen. Das Uberqueren der StraRenbahnschienen bei Nisse hat in den letzten Jahren
schon mehrfach schwerste Unfalle verursacht. Bei schneller Bergabfahrt besteht zudem ein grofies
Risiko durch sich plotzlich 6ffnende Tiren von Kfz (Dooring).

Die nordliche Karlsruher Strafde wird laut den stadtischen Verkehrsdaten je nach Abschnitt von 9.000
bis 11.000 Kfz je Tag befahren, sodass von ca. 750 bis 1.000 Kfz in der Spitzenstunde auszugehen ist.
Laut den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) liegt die StraRe damit an der Grenze zwischen
,Belastungsbereich I1“ und ,Belastungsbereich 111, sodass mindestens Schutzstreifen, besser noch echte
Radwege oder Radfahrstreifen nétig waren, um den Radverkehr ausreichend sicher zu flhren. Hierbei
sind die kontinuierlich starke Steigung sowie die Strafenbahnschienen als verscharfende Faktoren zu
werten. Mit anderen Worten entspricht der Status quo entlang der Karlsruher StraRe nicht den
Vorschriften!

Eine geeignete parallele Ausweichroute, die alle Wegebeziehungen u.a. in die Kohlenstrale ermdglicht,
gibt es leider nicht.

Karlsruher StrafSe mit Blick Richtung Kreuzung Windberg- und Kohlenstrafie
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Losungsidee

Die Einrichtung eines Radfahrstreifens auf beiden Seiten mit Rotmarkierung auf der ganzen Strecke in

beiden Richtungen. Die Fihrung des Radverkehrs an den (beiden) Haltestellen erfolgt (zwangslaufig)
Uber die Haltestellenborde als separater Radweg Uber das ,Haltestellenkap®, d.h. der Radweg liegt
direkt rechts vom Haltestellenbord und ist asphaltiert, um sich deutlich vom gepflasterten
Gehweg/Wartebereich abzugrenzen.

Haltestelle SaarstrafSe Richtung Innenstadt

Die Rechtsabbiegestreifen in die Felsenkellerstrafe (bergwarts) und in die Kohlenstrafie (talwarts)
entfallen, damit der Radfahrstreifen am Fahrbahnrand geflihrt werden kann. An den Kreuzungen sind
die Gehwegvorstreckungen, die die Parkstreifen gegenwartig begrenzen, zu entfernen, damit der
Radfahrstreifen durchgefihrt werden kann. An der Kreuzung Windbergstrafe/Karlsruher Strafe
(bergwarts) sind die Fufigangerfurten und Ampelmasten neu anzuordnen, damit der Radfahrstreifen
neben den Schienen gefuhrt werden kann.

Die Parkmoglichkeiten fur Kfz auf beiden Seiten entfallen Uber die gesamte Strecke. Aufgrund der
Belegung der Strafde mit Strafdenbahnschienen und mangels geeigneter Ausweichrouten ist es
zwingend geboten die Radverkehrsanlagen in dem Bereich zu fuhren, in dem gegenwartig
Kraftfahrzeuge parken. Eine sichere Fihrung des Radverkehrs ist ansonsten wegen des beengten
Strafsenraumes nicht maglich.
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o T Made with Streetmix

und Fahrbahn und Fahrbahn

Regelquerschnitt Karlsruher Str.

Als Ausgleich fir die wegfallenden Parkplatze sollten in der Windberg-, Felsenkeller- und Coschitzer
Strafde jeweils die ersten 5-10 Parkplatze von der Karlsruher Straf’e beginnend als Kurzparkzone fir
eine Stunde ausgewiesen werden, um die Mdglichkeit zu schaffen, im Rahmen der Nahversorgung
kurzzeitig in der Nahe der Ladengeschafte zu parken.

Die Verwaltung sollte prifen, ob es erforderlich ist in den Nebenstraf’en der Karlsruher Strafie eine
Anwohnerparkregelung einzufihren, um den Parkdruck nach Wegfall der zahlreichen Parkpldtze auf der
Karlsruher StraRe zu verringern.

Die Weiterfahrt erfolgt auf der sudlichen Karlsruher Straf3e (vgl. MaBRnahme 5). Die Weiterfahrt auf der
KohlenstrafRe ist in der MaRnahme 19 beschrieben.

Aus anliegender Visualisierung ergibt sich, in welchem Umfang der nordliche Abschnitt der Karlsruher
Strafde neu zu gestalten ist, um die notwendigen Radverkehrsanlagen zu integrieren.

Auswirkungen auf andere

e keine Auswirkungen
e kein Fahrrad-Verkehr mehr auf dem Gehsteig
e Die sichere Fihrung des Fahrradverkehrs auf einem Radfahrstreifen fihrt dazu, dass

StrafRenbahn und Busse Radfahrer*innen unter Einhaltung des Sicherheitsabstandes
gefahrlos tberholen kénnen.

e Klarere Trennung von Radverkehr und wartenden Fahrgdsten an den Haltestellen
problemloses Uberholen von Fahrradern (wie OPNV)

e Wegfall von ca. 60 Anwohnerparkpldtzen und Parkmdglichkeiten vor Ladengeschaften
(30 je Seite)

=13 ¢ =k
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n Siidliche Karlsruher Strafle

X
dpler Str, -

Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: WEIQE

Ziel: bergwarts: Beschilderung mit ,Rad frei“ auf  wichtig fiir die Relationen:
dem Gehweg

e Innenstadt - Plauen - Coschiitz/Gittersee -
talwarts: abschnittsweise Schutzstreifen und Freital/Bannewitz

R ElTE TEER e Hbf - TU Campus - Coschiitz/Gittersee

e Strehlen/Leubnitz - Stidhohe -
Coschiitz/Gittersee - Freital

Problembeschreibung

Die Karlsruher Strafde ist eine Hauptroute fur Radfahrer*innen, die aus Gittersee sowie den oberhalb
gelegenen Ortsteilen von Freital und Bannewitz in die Dresdner Innenstadt gelangen wollen. Sie hat
auch touristische Bedeutung fur Radfahrende, die zur Naherholung in den Dresdner Suden (z.B. zum
Windberg oder zum Windbergbahn-Radweg) fahren. Heute herrscht Uberall Mischverkehr mit Tempo
50.

Der Stidabschnitt der Karlsruher Strafle oberhalb der Strafenbahnendhaltestelle ist relativ breit und
wird von Kraftfahrerinnen hdufig mit hoher und auch uUberhdhter Geschwindigkeit befahren. Der
Strafdenabschnitt wird insbesondere im Berufsverkehr von PKW-Fahrer*innen aus Freital und dem
Umland stark genutzt, um in die Innenstadt zu gelangen. Sudlich der Kreuzung Paul-Buttner/Stuttgarter
Straf’e wird die Route als Autobahnzubringer genutzt und weist einen relativ hohen
Schwerverkehrsanteil auf. Radfahrer®innen erreichen talwarts Geschwindigkeiten bis zu 40 km/h und
fahren vor der Straf’enbahn-Wendeschleife an einer Vielzahl von parkenden Autos vorbei. Es besteht
eine erhebliche Gefahr dahingehend, dass Unfalle durch unachtsam gedffnete Fahrzeugtiren verursacht

werden (Dooring).

MaRnahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 25



RADZIELNETZ PLAUEN &gugm:lgﬁ

Parkende Kraftfahrzeuge auf der Ostseite der Karlsruher StrafSe fiihren zu einer hohen Unfallgefahr (Dooring) fiir hier ziigig
bergab fahrende Radfahrer*innen

Bergauf sind Radfahrende ohne E-Motor oft mit wenig mehr als Schrittgeschwindigkeit unterwegs und
,kleben am Berg®“. Nur ein kleinerer Teil der Gehwege ist bergauf mit dem Zusatzschild ,Rad frei"
ausgestattet, und an den Kreuzungen und Einmindungen fehlen entsprechend die in der ERA
vorgeschriebenen Radwegefurten und gut befahrbare Bordsteinabsenkungen.

Die sudliche Karlsruher Strae wird laut den stadtischen Verkehrsdaten je nach Abschnitt von 7.500 bis
10.000 Kfz je Tag befahren, sodass von ca. 600 bis 900 Kfz in der Spitzenstunde auszugehen ist. Laut
den Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA) liegt die Strafle damit sehr eindeutig im
,Belastungsbereich I, bei dem ein reiner Mischverkehr absolut nicht mehr zu empfehlen ist.
Mindestens Schutzstreifen, ein Gehweg mit Zusatzschild ,Rad frei“ oder Kombinationen davon waren
notig, um den Radverkehr ausreichend sicher zu fuhren. Hierbei ist die kontinuierlich starke Steigung
als verscharfender Faktor zu werten. Mit anderen Worten entspricht der Status quo entlang der
Karlsruher Strafe nicht den Vorschriften!

Parallele Ausweichrouten sind nicht vorhanden.
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Losungsidee

Bergwarts:

Der Gehweg auf der westlichen Seite der Karlsruher StraRe ist fiir bergauf fahrende Radfahrer*innen
mit dem Schild ,Rad frei“ zur Nutzung freizugeben. Da auf dem Gehweg das FuBgangeraufkommen
nicht sehr erheblich ist, ist es ohne Schwierigkeiten mdglich, dass sich Fuf3ganger und Radfahrende, die
bergauf nicht sehr schnell unterwegs sind, den Gehsteig, der zwischen 2,40 und 2,80 Meter breit ist,
teilen. Auf dem Gehweg stehende Abfallcontainer sind zu entfernen, damit die gesamte Breite des
Gehsteiges genutzt werden kann. Bei Straflenquerungen (Gebauer-/Kleinnaundorfer/Potschappler/
Oskar-Seyffert-/Paul-Blttner-Strae) ist die Querung durch eine rot markierte Radwegfurt abzusichern
und mit Bordsteinabsenkungen ohne splrbare Bodenschwelle auszufihren.

Talwarts:

Die Losung bei talwartiger Fahrt orientiert sich abschnittsweise an den vorhandenen Fahrbahnbreiten.
Von der Stadtgrenze bis zur Kreuzung mit der Stuttgarter Strafde ist die Fahrbahn ca. 7,40 m breit. Kfz
parken hier neben der Fahrbahn in separaten Parkbuchten. Die Filhrung des Radverkehrs erfolgt hier in
einem Schutzstreifen mit einer Breite von 1,85 m. Die talwartige Linksabbiegerspur Richtung Paul-
Blttner-Straf’e kann entfallen, da die Zahl der Linksabbieger in das angrenzende Wohngebiet
Uberschaubar ist. Der Schutzstreifen kann dann bis zur Kreuzung mit der Stuttgarter/Paul-Buttner-
Strafde fortgefuhrt werden.

Nach dieser Kreuzung wird die Strafde talwarts erheblich breiter (ca. 10 Meter). Bis zur Kreuzung mit der
Heilbronner Straf’e parken gegenwadrtig Fahrzeuge auf beiden Seiten. Der bereits begonnene
Schutzstreifen mit einer Breite von 1,85 m ist auf diesem Abschnitt weiterzufihren. Die Parkplatze auf
der Ostseite der Karlsruher StraRe mussen entfallen, um den Schutzstreifen durchgangig einrichten zu
konnen. Das gegenwartige Aufkommen an parkenden Fahrzeugen ist nicht sehr hoch. Fur die Anwohner
und Besucher der Ladengeschafte stehen auf der Westseite ausreichend kostenfreie Flachen zum
Parken zur Verfligung. Es ist zu prifen, ob die Linksabbiegerspur bergaufwarts Richtung Stuttgarter
Strafde nach Anlegung des talwartigen Schutzstreifens erhalten bleiben kann. Die weiter nordlich
bestehende Linksabbiegerspur Richtung Potschappler Strafse kann aufgehoben werden, da sie aufgrund
des Verkehrsaufkommens nicht erforderlich ist.

Zwischen der Heilbronner Strafse und der Wendeschleife der Strafsenbahn ist die Fahrbahn ca. 10,40 m
breit. FUr die talwarts fahrenden Radfahrer*innen kann hier ein Radfahrstreifen mit einer Breite von
1,85 m angelegt werden.

Die an der Ostseite liegenden Parkplatze mussen hierfur auf die Westseite der Karlsruher Strafie verlegt
werden. Auf der Westseite ist ein Parkstreifen mit einer Breite von 2 Metern anzulegen. Dieser
Parkstreifen beginnt unmittelbar nach den Parkplatzen, die den Taxis vorbehalten sind und endet ca.
100 Meter vor der Kreuzung mit der Gebauer/Heilbronner Strafie. Die verbleibende Fahrbahnbreite von
6,5 Metern reicht auch fur Busse und LKWs im Begegnungsverkehr aus. Die bergan fiihrende
Linksabbiegerspur Richtung Heilbronner StraRe in das Gewerbegebiet ist aufgrund des
Verkehrsaufkommens wohl erforderlich. Da die vorhandenen Fahrbahnbreiten dann nicht mehr
ausreichen, um einen Radfahrstreifen einzurichten, ist zu prufen, ob auf einer Lange von ca. 70 Metern
bei Talfahrt anstelle des Radfahrstreifens der Radverkehr mit der Beschilderung ,Rad frei“ auf dem
Gehweg geflihrt wird. Da hier nur wenige FuRganger unterwegs sind, ware die gemeinsame Nutzung
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des Gehweges fur eine kurze Strecke akzeptabel. Notwendig ist es jedoch dann durch
Bordsteinabsenkungen den zligigen Wechsel der Radfahrer*innen von der Strafse auf den Gehsteig und
umgekehrt sicherzustellen.

Parkplatze auf der Ostseite der Karlsruher StrafSe sind auf die Westseite zu verlegen, damit talwdrts Radelnde mit hohen
Geschwindigkeiten von der Dooring-Gefahr verschont bleiben.

Auswirkungen auf andere

e Mehr Radverkehr direkt vor den Grundstiickszufahrten auf der Westseite a hohere
Aufmerksamkeit beim Ein-/Ausfahren in die Grundstuicke notig

e Die FuRganger auf der Westseite mussen sich auf dem Gehsteig (Breite 2,40-2,80 m)
mit den bergwarts fahrenden Radfahrern arrangieren

o Aufgrund des Wegfalls der Parkpldtze zwischen Stuttgarter und Heilbronner Strafie
talwarts (Ostseite) wird der Verkehr ubersichtlicher, da Radfahrer auf dem

Schutzstreifen fahren und nicht plétzlich vor parkenden Autos ausscheren

e Sicheres Uberholen von Radfahrenden

o Klarere Abgrenzung der einzelnen Verkehrsteilnehmer durch Schutzstreifen

e Verlagerung der Parkplatze von der Ost- auf die Westseite (ohne Kapazitatsanderung)
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n Am Hauptbahnhof (Unter den Briicken)

Typ I/11/111 ELIANT GV EIQERINI M 534(c), 935(b)

Ziel: Neue Radverkehrsfiihrung unter den Briicken wichtig fiir die Relationen:
mit breiteren Radwegen, ohne Konflikte zwischen .
Bussen und Fahrradern

Neustadt - Innenstadt - Slidvorstadt (TU-
Campus) - Plauen/Coschutz/Sidhohe

e Dresden - Bannewitz — Dippoldiswalde

e Erschliefiung des Hbf aus vielen Richtungen

Problembeschreibung

Es handelt sich hier um eine Hauptroute vom Dresdner Norden bzw. Stadtzentrum in Richtung TU
Dresden, die kuinftig dem sehr hohem - und weiter steigendem - Radverkehrsaufkommen in Form einer
Radvorrangroute gerecht werden soll. Die Unterfuhrung am Hauptbahnhof stellt fir alle
Verkehrsteilnehmer durch beidseitige Haltestellen des OPNV und den Kreuzungsbereich Fritz-L6ffler-
Strafde und Bayrische bzw. Strehlener Strafie ein Nadelohr dar, welches flir Radfahrer*innen besonders
gefahrlich ist. Denn einerseits wird die Radwegbreite eingeschrankt, andererseits sind zusatzliche
Abbiegespuren notwendig - den Bedurfnissen der Radfahrer*innen wird aber keinesfalls entsprochen.
Im Radverkehrskonzept der Stadt Dresden wurden hier bereits eine ganze Reihe an notwendigen
MaRnahmen erkannt und formuliert, die sowohl die Streckenfihrung der Unterfuhrung (Am
Hauptbahnhof) als auch die angrenzenden Kreuzungen mit (Radwegen) der Wiener Strafie, Strehlener
Straf’e und Bayrische Strafle betreffen. Insgesamt herrscht bei verschiedenen Problemstellen
dringender Handlungsbedarf, um verschiedene Wegflihrungen sinnvoll miteinander zu verkntpfen und
die Sicherheit der Radfahrer*innen in Kreuzungs- und Haltestellenbereichen zu erhdhen.

In stadtauswartiger Richtung wird der Radverkehr momentan von der St. Petersburger Straf3e kommend
auf einem Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefuhrt. Dieser ist nur 1,50 m breit. Das ist doppelt kritisch,
da ein sicheres gegenseitiges Uberholen von Radfahrer*Innen nicht méglich ist und die Empfehlungen
der ERA fir eine Straf’e mit einer hohen Verkehrsbelastung (hier: 23.000 Kfz/Tag) eine Mindestbreite
von 1,85 m vorsehen. Vor der Unterfihrung scheren Taxis auf die Strafse ein, und nach einer kurzen
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Sperrflache beginnt die Bushaltestelle Hauptbahnhof. Dazu muissen die Busse den Radfahrstreifen
sowohl bei der Einfahrt als auch bei der Ausfahrt aus dem Haltestellenbereich queren. Die
Radfahrer*innen werden direkt nach dem Haltestellenbereich an den Fahrbahnrad gefuhrt und mussen
dabei das zwischen endender Busspur und Radfahrstreifen liegende Abflussgerinne iberfahren. Dieses
ist allerdings nur auf einem sehr kurzen Stlick asphaltiert, was die Gefahr eines Sturzes erhoht. Da die
Strafde stark befahren ist, miissen die Radfahrer*innen sowohl den Busverkehr, andere Radfahrer*innen
und die unzureichende Qualitat der Fahrbahndecke beachten. Im Kreuzungsbereich wird der Radweg
dann als Hochbordradweg gefiihrt. Hier ist die Aufstellflache viel zu schmal, da rechtsabbiegende
Radfahrer*innen warten missen und damit die Radwegbreite flir Geradeausfahrende stark
einschranken. Der Radweg quert dann die Bayrische Straf’e, um auf der anderen Straflenseite die
StraRenbahngleise zu wechseln und als separater Radweqg auf der Fritz-Loffler-Strafse weitergefiihrt zu
werden (siehe Mafinahme 7).

Stadteinwdrts werden die Radfahrer*innen nach Querung der Strehlener StraRe auf einem
Radfahrstreifen durch die Unterfiihrung geleitet. Dieser befindet sich auf Fahrbahnhohe und ist wie
stadtauswarts mit 1,50 m regelwidrig schmal. Bei der Einfahrt in diesen Streifen muissen die
Radfahrer*innen sehr weit nach links schwenken - geflihlt fast in den LKW-Verkehr hinein. Jenseits des
Radfahrstreifens beginnt dann die Bushaltestelle, wofiir die Busse des Stadt- und Regionalverkehrs auch
auf dieser Seite den Radfahrstreifen queren mussen. Nach der Bushaltestelle biegt ein Teil der Busse
nach rechts ab, ohne den Radfahrstreifen Uberfahren zu mussen. Zusatzlich befindet sich dort ein
Parkplatz. Insbesondere fir ausfahrende Fahrzeuge ist der schmale Radfahrstreifen bei einem haltenden
Bus sehr schlecht einsehbar, sodass viele der stadteinwarts schnellen Radfahrer*innen ,plétzlich® hinter
den Bussen auftauchen.

Losungsidee

Stadtauswarts bietet die Eisenbahnunterfihrung am Hauptbahnhof kaum Platzreserven, um die
vorhandenen Radfahrstreifen auf mindestens 2,50 m zu verbreitern, wie es einer Radvorrangroute
angemessen ware. Deshalb sollte der Radweg noch auf Hohe des Wiener Platzes bei der bestehenden

Blickrichtung Hauptbahnhof Blickrichtung St. Petersburger Straf3e
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Ampelanlage nach rechts Uber die Gleise und
dann auf der gepflasterten Nebenstrafie zwischen
dem Haltestellenbereich und dem Gebaude des
Hauptbahnhofes entlanggefiihrt werden. Diese
EinbahnstraBe wird heute v.a. von Taxis, aber
auch gelegentlich von Lieferverkehr genutzt, ist
jedoch fur die Nutzung von Radfahrer*Innen in
beide Richtungen freigegeben. Zukinftig sollte
sie zur Fahrradstraf’e umgewidmet werden, die
zusatzlich in Richtung Nord von Taxis und DB-
internem Lieferverkehr befahren werden darf. Der
Radweg wiirde dann die Bayrische Straf3e parallel
zur bestehenden Fuf3gangerampel queren und am City Center an den Radweg der Fritz-Loffler-Strafie
anschliefden, ohne dort noch einmal die Strafenbahn queren zu missen. Die neue Verkehrsfiihrung ist
zwar fur die Radfahrer*innen ein kleiner Umweg von 40 m im Vergleich zur heutigen, bedeutet aber viel
mehr Sicherheit und Platz.

Vorschlag neue Fahrradstrafie vor dem Hauptbahnhof

Dafir sind eine Reihe an punktuellen Baumafnahmen notwendig: Von der Altstadt kommend misste
vor der UnterfUhrung der Radweg im Bereich der Ampelanlage verbreitert und der Bordstein
weitflachiger abgesenkt werden. Wichtig ist, dass
hier eine genlgend groRe Aufstellflache
geschaffen wird, um bei querenden
StraRenbahnen keinen Riickstau auf die Strafde zu
erzeugen.

Der Oberflachenbelag misste verbessert werden
(statt Kleinpflaster Asphaltdecke) und gerade im
Bereich des Ein- und Ausganges des
Hauptbahnhofes Hinweise auf der Fahrbahndecke
(Rotmarkierung, Radfahrsymbole) angebracht
werden. Der Taxistand konnte dort verbleiben, da
ausreichend Platz fur eine gemeinsame Nutzung
vorhanden ist. Fur die Querung der Bayrischen
StraRe muss eine entsprechende Signalanlage
zusatzlich am Ende der Unterfuhrung aufgestellt
und ggf. die Verkehrsfihrung durch rote Farbe
markiert werden. Die Haltelinien fur aus der
Bayrischen Strafle kommende Fahrzeuge missten

dazu um einige Meter nach Westen versetzt
werden. Vorschlag neue Radwegfiihrung am Hauptbahnhof

Um der Bedeutung als Radfahrkreuz gerecht zu werden, musste der neu gestaltete Radweg fir beide
Richtungen angelegt werden, so dass Radfahrer*innen dann in die Prager Straf’e, Reitbahnstrafe,
Wiener StraRe oder AmmonstraRe gelangen koénnen. Fur den Radverkehr sollten klare
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Abbiegebeziehungen markiert werden, so z.B. von der Bayerischen und Strehlener Strafe in die
Fahrradstrafie Richtung Prager Strafse zu kommen.

Der alte Radfahrstreifen entlang der Bushaltestelle kann zugunsten des OPNVs und zur Entlastung der
Kreuzungssituation komplett wegfallen.

Fir die stadteinwartige Richtung sollte der Radweg als 3,00 m breiter Hochbordradweg angelegt
werden. Das entsprache dann auch den Anforderungen einer sowieso geplanten Radvorrangroute. Dafur
sollte die ehemalige Flache des auf der Strafde gefiihrten Radfahrstreifens baulich mit dem Uberbreiten
FuBweg zusammengelegt werden, wobei die entstehende Flache oberhalb des Bordsteins im Verhaltnis
50:50 zwischen Fuf3- und Radverkehr geteilt werden kann. Durch eine andere Oberflachenqualitat
(Asphalt) sollte die Teilung des Fuf3- und Radweges deutlich gemacht werden.

Schwierig wird die Fihrung des Radweges zum
Ende der Unterfuhrung hin, da sich dort die
Bushaltestellenbucht befindet. Die Komplexitat
steigert sich durch einen Aufgang zu den S-Bahn-
Gleisen 13 und 14 sowie dadurch, dass einige
Busse nach der Haltestelle nach rechts in die
Wiener StraRe abbiegen, andere ihre Fahrt auf der
St. Petersburger Strafe fortsetzen. Zudem
befindet sich am unmittelbaren Ende des
Haltestellenbereiches die Ein- und Ausfahrt eines
Parkplatzes. Der Vorschlag wadre hier, das
Haltestellenhauschen etwas weiter nach Siuden
an die Wand zu versetzen, um insgesamt mehr Platz im Wartebereich zu schaffen. Der Radweg wurde
entlang der Haltestelle deutlich schmaler werden, bliebe aber oberhalb des Bordsteins und musste
farblich hervorgehoben werden, um ihn fur wartende Fahrgdsten erkennbar zu machen. Sobald sich
Busse im Haltestellenbereich befinden, mussen Radfahrer*innen ihr Tempo anpassen oder ggf. warten.
Dafir entfiele die Gefahr durch ein- oder ausfahrende Busse. Entsprechende Losungen wurden in den
letzten Jahren vermehrt von der DVB umgesetzt, so z.B. am Wasaplatz oder am S-Bahnhof Strehlen.

Am Hauptbahnhof Blickrichtung St. Petersburger Strafse

Nach dem Haltestellenbereich wird der Hochbordradweg weitergefiihrt und erst im Bereich der bereits
bestehenden Ampelanlage (Hohe Prager Spitze) auf der St. Petersburger-Strafie zum Radfahrstreifen.

Insgesamt wird mit diesem Ldsungsvorschlag die Gefahr durch den Radweg querende Busse erheblich
gesenkt und die fur eine Radvorrangroute notwendige Breite in den meisten Abschnitten hergestellt.
Eine punktuell schmale Fuhrung durch die Bushaltestelle lasst sich auf Grund der beschrankten Flache
nicht anders losen, aber fliir den Radverkehr ist es zumutbar, wenn in einem kurzen Abschnitt mal nicht
Uberholt oder nebeneinander gefahren werden kann. Wenn die Ampel am Friedrich-List-Platz auf ,Griin®
springt, bleiben erstmal 100 Meter mit 3,00 m Breite, auf denen langsame Radfahrer*innen komfortabel
uberholt werden kénnen.

Zudem wird die Anbindung an die Wiener Strafle und zum Hauptbahnhof hin (Prager Strafle,
ReitbahnstraRe und Ammonstrafie) verbessert. Der kleine Parkplatz sollte nach Moglichkeit aufgegeben
oder durch markante Hinweise auf den querenden Fuf3- und Radweg hingewiesen werden.
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Auswirkungen auf andere

e Keine Auswirkungen
Gemeinsame Nutzung des Gehweges im Bereich der Unterfiihrung sowie mehr
querende Radfahrer*Innen beim Ein- und Ausgang des Hauptbahnhofes im Bereich der

Unterfihrung

e Keine Querung von Radwegen mehr bei Ein- und Ausfahrten in Haltstellenbereiche
und damit geringere Unfallgefahr

e Keine Auswirkungen

HEEED

e Keine Auswirkungen
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n Fritz-Loffler-Strafle

Typ Il dhnliche RVK-Mafinahmen: [EES)

Ziel: breiter Zweirichtungsradweg mit erneuerter wichtig fiir die Relationen:
Oberflache in stadtauswartiger Richtung

e Hbf - Stidvorstadt — Coschiitz

e Neustadt - Innenstadt - TU-Campus -
Stidhohe

e Dresden - Bannewitz — Dippoldiswalde

Problembeschreibung

Es handelt sich hier um eine Hauptroute vom Dresdner Norden bzw. Stadtzentrum in Richtung TU
Dresden mit einem sehr hohem - und weiter steigendem - Radverkehrsaufkommen. Leider erfillt der
stadtauswartige Radweg diesen Zweck kaum. Fur viele Dresdner Radfahrer*innen handelt es sich hier
regelrecht um ein Sinnbild fur die verfehlte Radinfrastrukturplanung der Nachwendezeit. Auch das
Radverkehrskonzept hat diese Problematik aufgegriffen, aber keine konkrete Losung entwickelt.

Damals wurde ein durch Baume und Straucher getrennter Fuf3- und Radweg angelegt, der durch die
abgezaunten Straflenbahnschienen von der Autofahrbahn getrennt wird. Die geringe Breite des
Radweges von 1,40 m ermdglicht auf tiber 400 m Strecke kein Uberholen langsamerer Radfahrer*innen,
obwohl gerade wegen des hohen Radverkehrsaufkommens sehr unterschiedliche Geschwindigkeiten
gefahren werden. Teilweise weichen ungeduldige Mitmenschen auf den Gehweg aus und rauben dort
den FuRganger*innen den ebenfalls knappen Raum. Versucht doch jemand einen Uberholvorgang auf
dem Radweg, bleibt immer die Gefahr, im seitlichen Gelander hangen zu bleiben und schwer zu stirzen
- schlimmstenfalls auf die Strafdenbahnschienen.
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Radfahrer*innen mit Kinderanhangern haben wegen der geringen Breite Probleme. Auch Radfahren im
Gegenverkehr ist nicht maglich, ware zwischen den Wohnheimen am Studentenwerk und dem Hbf (von
dort weiter in die Prager oder Reitbahnstrafie)
aber sehr sinnvoll - und wird heute teils illegal
praktiziert, was weitere gefahrliche Situationen
erzeugt.

Zusatzlich ist der Radweg wegen Wurzeln
teilweise in  schlechtem  Zustand. Die
jahreszeitlich  bedingt Uppig wachsenden
Straucher verknappen den schmalen Radweg
zusatzlich.

Der Weg stadteinwarts ist zwar auch nicht Rad- und Fufweg Hohe LindenaustrafSe stadtauswiarts
optimal, aber einerseits breiter - und andererseits

erlaubt er ein punktuelles Uberholen unter Benutzung des Gehwegs, da kein trennender Griinstreifen
vorhanden ist. Auf dieser Seite gibt es viel weniger Fuf3ganger*innen und auch keinen Bedarf flr
Zweirichtungsverkehr. Deshalb sehen wir dort von einer konkreten Veranderung ab - auch weil in der
Hochschulstraie eine parallele Ausweichroute entstehen muss (siehe MaRnahme 49).

Lésungsidee

Ab dem City Center sollten Rad- und Fuf3weg getauscht werden, d. h. der Radweg wurde direkt nach der
Uberquerung der StraBenbahnschienen rechts des Fufwegs verlaufen. Heute wird ein solcher
Seitenwechsel ca. 300 m spdter vor der Haltestelle Reichenbachstrafte am Studentenwerk sowieso
vorgenommen, sodass dieser stattdessen direkt ans City Center verlegt werden kann.

Auf den 300 m Strecke bis zum Studentenwerk wirde der FuBweg dadurch auf dem heutigen Radweg
verlaufen. Der Radweg lage dann rechts der Baumreihe und kdnnte weiter nach rechts erheblich auf ca.
3 m verbreitert werden, sodass der Platz fir einen Zweirichtungsradweg reicht. Dieser gestattet sowohl
beliebige Uberholvorgdnge wie auch Gegenverkehr vom Studentenwerk bzw. aus den
Studentenwohnheimen Richtung Hauptbahnhof, ohne dazu die Fritz-Loffler-Strafte zweimal per Ampel
uberqueren zu mussen. Die Verbreiterung wirde zulasten der Grinanlage vor dem langen weifien
Wohnheim (Fritz-Loffler-StraRe 12) bzw. der (sowieso gepflasterten) Freiflachen vor den beiden
Gebauden von Sachsen Energie (City Center und Neubau dahinter) gehen.

Zwar lage der neue Fufdweg auf der von den Grundstiicken abgewandten Seite, aber entlang des weifien
Wohnheims gibt es sowieso keine querenden Fufiwegbeziehungen. Zwischen City Center und dem
Sachsen-Energie-Neubau sowie auf Hohe der Lindenaustrafie musste jeweils eine Querungsmoglichkeit
abmarkiert werden.

Ab dem Beginn der Haltestelle Reichenbachstrafie — auf Hohe der Fufigangerampel SchnorrstraRe -
erlaubt die eingezwangte Lage zwischen Haltestelle und Studentenwerk-Hauptgebdaude wiederum
keine Verbreiterung. Auf diesen 170 m missen Radfahrer®innen auch zuklinftig mit dem heutigen,
schmalen Querschnitt auskommen. Dies erscheint verkraftbar, da man langsamere Radfahrer*innen
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bereits auf den vorherigen 300 m Uberholen konnte. Ab der Kreuzung mit der Reichenbachstrafie
ermoglicht der Radweg bereits heute ein bequemes Uberholen im Steigungsabschnitt.

Auswirkungen auf andere

e keine Betroffenheit von Anwohner*innen im Wortsinne

e Zur Umsetzung des Vorhabens ist die Einbeziehung von Grundstiicksflachen von
Sachsen Energie (Flurstlick 362/2) und dem Studentenwerk (Flurstiick 355/8 und
355/6) notwendig.

e Beide sind in offentlicher Hand und mussten nur unbebaute Randstreifen ihrer
Grundsticke abtreten (ca. 1,60 m Breite). Hier erscheint eine gltliche Einigung
wahrscheinlich.

e Breite des heutigen Radwegs ist etwas grofder als Breite des heutigen Gehwegs, d.h.
durch den Wechsel bekommen auch FuBganger*innen ca. 20 cm mehr Platz.

e keine Beeintrachtigung durch Radfahrer*innen mehr, die auf den Fuf3weg ausweichen
e keine Betroffenheit
e keine Betroffenheit

e keine Betroffenheit
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n Nordliche Minchner Strafle

Typ Il dhnliche RVK-Mafinahmen: GIGE

Ziel: Einrichtung von Radfahrstreifen wichtig fiir die Relationen:

e Coschitz/Gittersee — Plauen - TU-Campus -
Hbf - Innenstadt

e Coschitz/Gittersee - Plauen - TU-Campus -
Zellescher Weg - Strehlen

Problembeschreibung

Der ndrdliche Abschnitt Munchner Strafde ist talwdrts mit einem
Zweirichtungsradweg und bergwarts mit einem Radweg ausgestattet.
Der jetzige Zustand des Abschnittes ist flr Radfahrer grundsatzlich
akzeptabel, gleich ob die Radwege zu schmal ausgebaut sind. Der
Radweg weifdt eine Breite von ca. 2 m auf. Der Zweirichtungsradweg
2,5 m, was erheblich zu wenig ist und nicht mehr die baulichen
Anforderungen an einen Zweirichtungsradweg erfullt.

Im Rahmen des geplanten Ausbaus des Abschnittes im Zuge der
Stadtbahn 2020 sollen beidseitig zwar knapp 6 m breite Gehwege
entstehen, aber jeweils nur 2,15 m breite Radfahrstreifen. In
Anbetracht der regen Nutzung des Abschnittes sind diese Breiten
nicht akzeptabel. Durch die Umgestaltung des Platzes und nach dem
Bau des Kaufhaues auf dem Grundstuck der ehemaligen Zeltmensa ist
Schmaler ~ Hochbordradweg —in mit einer deutlichen Zunahme und Frequentierung des Abschnittes
Richtung Nirnberger Platz - ohne  dqurch Radfahrer zu rechnen. Die geplante Breite der Radfahrstreifen

Moglichkeit, in Schritttempo bergau . .
Raje[nde Ju iiberholen P ga4] von 2,15 m ist dann erheblich zu schmal.
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Eine wesentliche Verschlechterung zum jetzigen Zustand wird sein, dass die Radwege auf
Fahrbahnniveau verlaufen sollen. Der miihsame Anstieg in Richtung Nirnberger Platz verursacht jetzt
schon auf dem zu schmalen Radfahrstreifen Uberholvorgange der Radfahrer*innen untereinander.
Sofern dann kein Hochbord mehr vorhanden ist, ist ein ausreichender Schutz der Uberholenden
Radfahrer unmittelbar neben der StraRe kaum mehr gegeben. Dadurch das der Abschnitt der Miinchner
StraRe eine Verkehrsbelastung von ca. 9.000 Fahrzeuge/Tag aufweist, werden durch den geplanten
Ausbau dieses Abschnittes den Belangen der Radfahrer*innen vollig unzureichend Rechnung getragen.

Durch den geplanten Umbau soll auch der derzeit vorhandene Zweirichtungsradweg als
Einrichtungsradstreifen umgestaltet werden, womit eine sehr praktische und stark genutzte Verbindung
entfallen wirde. Bereits jetzt nutzen viele Radfahrer*innen den Zweirichtungsradweg, um insbesondere
zum TU-Campus zu gelangen. Es ist schon jetzt davon auszugehen, dass der geplante
Einrichtungsradweg nach dem Umbau weiterhin als Zweirichtungsradweg genutzt wird. Die Er6ffnung
des derzeit im Bau befindlichen Kaufhauses gegenliber der Einfahrt zur Eisenstuckstraf3e wird daran
nichts andern, sondern dies noch verstarken.

Zu allem Uberfluss sollen die Fahrbahnen jeweils zweispurig mit einer Breite von jeweils 3,25 m
ausgebaut werden. Dies scheint Uberflissig bei einer Verkehrsbelastung von knapp 9.000
Fahrzeugen/Tag, zumal der sudliche Abschnitt der Munchner Strafie mit einer Verkehrsbelastung von
etwa 11.200 Fahrzeugen/Tag auch nur einspurig ausgebaut ist.

Lésungsidee

Um der hohen Frequenz der Fahrradnutzer gerecht zu werden - die in Zukunft weiter zunehmen wird -
wird auf der Seite der ehemaligen Zeltmensa ein Zweirichtungsradweg gefordert. Zur besseren
Abgrenzung zur Fahrbahn und damit zur Steigerung des Sicherheitsempfinden ist dieser als
Hochbordradweg zu gestalten. Auf der gegeniliberliegenden Seite ist der Radweg auf mindestens 2,5 m
zu verbreitern. Auch hier ist der Radweg als Hochbordweg anzulegen. Beide Radwege sind zudem rot
zu markieren. Die Verbreitung der Radwege fuhrt zur Verschmalerung der Uppig angedachten
Fahrbahnen. Diese Fahrbahnen sind, anstatt der zwei Fahrspuren pro Richtung, auf jeweils eine
uberbreite Fahrspur mit 5,50 m Breite umzugestalten. Hierdurch ist sichergestellt, dass sich Autofahrer
weiterhin berholen bzw. nebeneinander Fahren konnen, gleich ob die Notwendigkeit hierfir auf dem
nur knapp 200 m langen Abschnitt kaum gegeben zu sein scheint. Das Uberholen von Bussen/Lkw wird
dann nur noch eingeschrankt moglich sein, was zu einer Beruhigung des Verkehrs fihren wird.
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Unser Vorschlag fiir den zukiinftigen Querschnitt der unteren Miinchner Strafse - in Fahrtrichtung Hauptbahnhof
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Auswirkungen auf andere

» Beruhigung des Verkehrs durch eingeschrankte Uberholmdglichkeiten von
Bussen/Lkw

keine Behinderungen durch Radfahrer*innen
e unverandert

e keine Gefahrensituationen mit Radfahren

lifz]s

e bessere Anbindung an das entstehende Kaufhaus durch Radfahrer*innen
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n Siidliche Minchner Strafle

Typ Il ahnliche RVK-Mafinahmen: e8]

Ziel: Einrichtung von Radfahrstreifen bzw. von wichtig fiir die Relationen:
Schutzstreifen an den Haltestellen

e Coschitz/Gittersee — Plauen - TU-Campus -
Hbf - Innenstadt

e Coschitz/Gittersee - Plauen - TU-Campus -
Zellescher Weg - Strehlen

Problembeschreibung

Die Munchner Strafde ist in unserem Radzielnetz neben der Hohen Strafie die zweite wichtige
Hauptverbindungsroute aus Plauen ins Stadtzentrum. Uber die Passauer Strae werden so auch die
Stadtteile Coschutz/Gittersee mit dem Stadtzentrum verbunden. Sie ist ferner Zubringer zur Universitat
und wird entsprechend stark von Radfahrer*innen frequentiert. In der Strafdenmitte befindet sich die
denkmalgeschiitzte Promenade in Form einer
alten Lindenallee

Aufgrund der schmalen Fahrbahnbreite neben
den parkenden Autos sind Uberholvorginge
unzuldssig, weil die 1,50 m Mindestabstand bei
Weitem nicht eingehalten werden konnen.
Besonders im Fahrverlauf Richtung Nothnitzer
Strafe sind Radfahrer aufgrund der stetigen
Steigung langsam unterwegs und bremsen den
Autoverkehr aus. Dies fihrt wiederum teilweise
zu riskanten und verbotenen Uberholmandvern
durch ungeduldige Autofahrer*innen. An Ein-

Miinchner Strafe, Nihe Einfahrt Bienertstraie - ein Uberholen
von Radfahrer*innen ist hier nicht méglich

MaRnahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 40



RADZIELNETZ PLAUEN lﬁg"ggglgf?

mindungen oder kurzen Parklicken wird von den Radler*innen erwartet, dass sie nach rechts
ausweichen, damit das nachfolgende Auto mit aufheulendem Motor tberholen kann. Oft genug muss
das Fahrrad dann fast anhalten, weil nachfolgende Autos ebenfalls ihre Chance ergreifen wollen. Im
Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden ist dies als Mangel aufgefiihrt:

,zu enges Uberholen infolge ungiinstiger Querschnittsbreite neben ruhendem Verkehr®

Das Radverkehrskonzept weist dabei nur den siidostlichen Teil - zwischen Noéthnitzer Strafde und
Miinchner Platz - als Radroute und Problemstelle aus, gleichwohl der nordliche Abschnitt fast mehr
vom Alltagsradverkehr genutzt wird. Eine einigermafen befriedigende Losung bietet das
Radverkehrskonzept der lLandeshauptstadt an I

dieser Stelle leider nicht und kann daher auch
nicht als Orientierungshilfe dienen.

Wegen den direkt neben der Fahrbahn parkenden
Fahrzeugen besteht erhebliche Dooring-Gefahr.
Auch das Ubersehen von Radfahrern durch
ausparkende Fahrzeuge ist keine Seltenheit.
Zudem sind die Kreuzungsbereiche an allen
Einmindungen meist durch parkende Fahrzeuge
verdeckt, wodurch Radfahrende des Ofteren
Ubersehen werden.

Einmiindung in die Miinchner Strafse, aus Sicht Nothnitzer
Strafie

Das hohe Verkehrsaufkommen von uber 11.000

Kfz pro Tag spricht dafur, dass die derzeit gemischte Nutzung der Fahrbahn durch Fahrrader und
Kraftfahrzeuge die Kapazitdt des Strafdenraumes ubersteigt. Laut der ERA 2010 ware der
Belastungsbereich Il erreicht, der eine separate Radverkehrsinfrastruktur erfordert.

Ein Ausweichen des Radfahrverkehrs Uber die Mittelallee ist ebenfalls nicht als Problemldsung
geeignet, da Radfahrer*innen an allen vier Strafienkreuzungen dann wartepflichtig waren. Dies wurde
sich auch nicht durch entsprechende Verkehrszeichen andern lassen, da dann die wartepflichtigen
Fahrzeuge den StraRenbahnverkehr behindern wiirden und Unfille vorprogrammiert waren. Uberdies
wdre auch eine Ein- und Ausfadelung der Radfahrer®innen im Bereich der Strafdenbahnschleife
Nothnitzer Straf’e und des Nirnberger Platzes
nicht sinnvoll zu gestalten, denn dort mussten sie
von der Mitte jeweils wieder nach rechts aufRen
wechseln bzw. andersherum.

Eine weitere Erschwernis sind die Haltestellen-
bereiche ,Nirnberger Platz". Die Haltestellen sind
nicht barrierefrei und es gibt keine Schutzampeln
fur die Fahrgaste.

Insofern ist es kein Wunder, dass die Minchner Haltestellenbereich Niirnberger Platz, in Richtung Zentrum -

Strafde in unserer Online-Umfrage von knapp 29% die Gehwegbeschaffenheit ist mangelhaft, die Ecken sind
zugeparkt.
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der Teilnehmenden als Problemstelle bewertet wurde - nach der Chemnitzer Straf’e die TOP-2-
Problemstelle im ganzen Stadtbezirk Plauen!

A Menschn S
sefiitzer

Ungeeignet fiir durchgehenden Radverkehr ist der Alleestreifen (,Reitweg®) in der Mitte. Hier kann kein Vorrang fiir den Radverkehr
parallel zur Miinchner StrafSe eingerichtet werden. Zudem sollte dieser intensiv zur Naherholung genutzte Streifen weiterhin fiir das
ruhige Schlendern vorbehalten bleiben! Deshalb sind am Rand die Baken unseres Pop-up-Radwegs vom 18.09.21 zu sehen.

Losungsidee

Das grofRe Interesse der Bevolkerung an einer guten Fahrrad-Lésung auf der Minchner StrafRe hatten
wir zum Anlass genommen, zur Europaischen Mobilitatswoche am 18. September 2021 einen Pop-up-
Radweg auf dem unteren StraRenabschnitt zu beantragen. Einen halben Tag lang waren wir im
intensiven Dialog mit vielen interessierten, aber auch manchen skeptischen Burger*innen, wahrend der
Radverkehr unsere Wunschlésung zumindest provisorisch einmal ausprobieren konnte! Mehr zu unserer
Aktion unter: https://gruenedresden.de/mobiwoche/
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Am 18.09.21 haben wir gezeigt, dass auf der Miinchner
StrafSe gentigend Platz fiir eine Radspur neben dem Kfz-
Verkehr ist. Da fiihlt man sich vor lauter LKWs gleich
sicherer...

arm

.,I"n:'

52m azm 32m 32m 2m  05m im

Im Zuge eines Stadtratsantrags haben wir
daraufhin versucht, die im Folgenden geschilderte
Losung politisch zu forcieren - bisher leider noch
ohne finale Entscheidung des Stadtrats.*

Entlang der Muinchner Strafde (zwischen Nothnitzer
StraRe und Nurnberger StraRe) mochten wir
beidseitig Radfahrstreifen mit 2,00 m Breite
anlegen. Der ca. 50 cm breite Rinnstein ist dabei
nicht mitgezahlt, weil er fur Fahrrader kaum
befahrbar ist. Die Breite der beiden Richtungs-
fahrbahnen ermdglicht eine verbleibende Kern-
fahrbahn von jeweils 3,20 m Breite, also der
normalen Regelbreite fur Kfz-Spuren. Hierfur
mussen im Straf’enverlauf alle bisherigen Park-
platze wegfallen und in Nebenstraf’en verlegt
werden (siehe weiter unten).

Alle Nebenstrafie sollten mit einer ausreichenden
Gehwegvorstreckung zur  Milnchner  Strafde
umgestaltet werden, was zu einer besseren
Ubersicht an den Kreuzungsbereichen fiihrt. Auch
die Fuf3ganger*innen profitieren davon, weil sie
unbeschadet weiter in die Kreuzung hineintreten
kénnen und die zu querende Strafdenbreite kleiner
wird.

Ava
I-

M

Gehweg Baum Stadtbahn Fahrstreifen Radstreifen Gehweg

Unser Vorschlag fiir einen radfreundlichen Querschnitt der Miinchner StrafSe stidlich des Niirnberger Platzes

“ Der Originalantrag zur Minchner StraRe ist von den LINKEN eingereicht worden, aber der dort vorhandene Ersetzungsantrag
(ebenfalls von den LINKEN) enthilt einige Teile zum Radverkehr, die auf einer von den Plauener GRUNEN eingebrachten
Beschlussempfehlung aus dem Stadtbezirksbeirat Plauen basieren: https.//ratsinfo.dresden.de/vo0050.asp? _kvonr=21246

Mafinahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 43


https://ratsinfo.dresden.de/vo0050.asp?__kvonr=21246

BUNDNIS 90

RADZIELNETZ PLAUEN DIE GRUNEN
Im Bereich der Haltestelle ,Nothnitzer Strae“ - in stadtauswartige

Richtung - ist kein ausreichender Platz fir die Weiterfuhrung des
Radfahrstreifens. Auch ein Schutzstreifen scheidet aufgrund der schmalen
Fahrbahnbreite neben dem Bahnsteig aus. An dieser Stelle ist ein
Uberholverbot der Radfahrer durch das Verkehrszeichen 277.1 StVO (siehe
Abbildung rechts) anzuordnen. Das Ende des Radfahrstreifens muss mit gestrichelter Linie so in die
Engstelle Uberfuihrt werden, dass den Autofahrern klar wird, dass sie sich hinter die Radler*innen
einscheren missen.

Im Bereich der Haltestelle ,Miinchner Platz” sind Schutzstreifen anzuordnen, sofern Radfahrstreifen
aufgrund des engen Straflenquerschnittes nicht moglich sind. Vor dem Haltestellenbereich der
stadtauswartigen Richtung, vor der Bibliothek, befindet sich ein ungenutzter ,Pseudo-Bahnsteig®,
dessen Riickbau zu fordern ist, damit an dieser Stelle die Radfahrstreifen durchgezogen werden konnen.

Die beiden Haltestellenbereiche ,Niirnberger Platz® miissen eine Uberfahrbare und barrierefreie
Haltestellenbauform, ahnlich der an der der Haltestelle ,Minchner Platz®, mit entsprechenden mind.
2,00 m breiten Schutzstreifen fiir die Radfahrer gefordert werden. Dies ist im Zuge der Stadtbahn-
Baumafinahme im Zuge der Nirnberger Strafde sicherzustellen. Schutzstreifen mit einer Mindestbreite
von nur 1,50 m, wie in den Vorplanungsunterlagen von 2016 eingezeichnet, akzeptieren wir nicht, weil
die zur Verfigung stehende Kernfahrbahn auf bis zu 2,25 m reduziert werden kann!

Der Kreuzungsbereich Miinchner Stra3e / Nothnitzer Strafe / Passauer Strafe sollte entsprechend der
folgenden Skizze umgestaltet werden. Der Fahrradverkehr von der Nothnitzer Strafde, aus Richtung
Osten kommend, ist danach oberhalb der Gleisschleife an der Haltestelle Nothnitzer Strafde lUber die
bestehende Grunfldache in die Bienertstrafie einzuleiten. Mehr wird dazu in Mafinahme 24 beschrieben!

DREWAG; Hduschen
~Kunstobjekt
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Eine lickenlose Anbindung der Radwege in den Niirnberger Platz sind zu gewahrleisten. Im Bereich der
ostlichen Bahnhaltestelle Nurnberger Platz sind der Gehweg und die Fahrbahn entsprechend zu
ertlichtigen.

Durch unsere Mafinahme wiirden alle Parkmoglichkeiten am StrafRenrand wegfallen, welche heute
durch Anwohner*innen und TU-Angehdrige genutzt werden. Dieser Eingriff erscheint uns in diesem Fall
alternativlos, da die Sicherheit des flieRenden Verkehrs immer Vorrang hat vor dem Parken im
offentlichen Raum. Die parkenden Fahrzeuge sind im Zug der Umgestaltung auf die zahlreichen
SeitenstraRen der Minchner Strafe zu verlegen, in Verbindung mit einer wirksamen Anwohner-
parkregelung. Bayreuther Straf’e, Helmholtzstrafse, LiebigstraRe, George-Bahr-Straf’e sowie Georg-
Schumann-Strafie bieten alternative Parkmdglichkeiten, wenn man dort das Parken fiir TU-Angehorige
unterbindet. Ein Hauptteil der Parkpldtze ist in die geplanten TU-Parkhauser an der Nurnberger Strafie
(heutige Flache der Zeltmensa) und Nothnitzer StraRe (Teil des neuen Stidcampus) zu verlegen. Fir die
Schnellimbisse entlang der Miinchner Strafde kdnnen Kurzzeitparkpldtze auf der Helmholtzstraf3e und
Bayreuther Strafde ausgewiesen werden. Fir die Backerei Laube sowie den Konsum Einkaufsmarkt sind
entsprechende Kurzzeitparkpldatze am Ende der Liebigstrae einzurichten.

Auswirkungen auf andere

e weniger Larm und Abgase der an- und abfahrenden Fahrzeuge
e bessere Aufstellflachen fir Feuerwehr und Rettungsdienst im Notfall

e dezidierte Kurzparkbereiche fur Kunden der Geschafte/Restaurants in Seitenstrafien
maoglich - Verbesserung im Vergleich zu den heutigen Parkverboten vor Konsum-
Filiale und Dersim-Imbiss, in denen oft langer als nur 3 min ,gehalten wird

e sicheres Queren der Miinchner Strafse sowie der NebenstrafRen durch bessere
Ubersicht in den Kreuzungsbereichen

* barrierefreier Ausbau der Haltestelle ,Niirnberger Platz” (Linie 3)

e besserer Verkehrsfluss — kein Aufstauen mehr hinter Radfahrer*innen

» bessere Ubersicht in den Kreuzungsbereichen

e Verlagerung aller straRenbegleitenden Parkplatze in Anwohnerparkbereiche in
Seitenstrafien oder in TU-Parkhauser
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m Westendring

Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: BGIGE

Ziel: Einrichtung eines Schutzstreifens wichtig fiir die Relationen:

e Coschitz/Gittersee - Plauen - TU-Campus -
Hbf - Innenstadt

e Coschitz/Gittersee - Plauen - TU-Campus -
Zellescher Weg - Strehlen

Problembeschreibung

Der Westendring ist die Verbindung aus Coschitz/Gittersee uber den Radweg entlang der
StraRenbahnschleife zur Passauer Strafde, welche eine attraktive Route Uber die Minchner Strafde und
die Fritz-L6ffler-Strafde in die Innenstadt bildet. Aufgrund der verkehrs- und steigungsarmen Anbindung
zur Passauer Strafie ist diese Route bei Radfahrer*innen sehr beliebt. Sie verlauft zudem parallel neben
der Straflenbahnlinie 3 und stellt eine wichtige Anbindung der Studierenden zur Universitat dar. Der
Westendring stellte demzufolge eine Hauptroute dieses Radzielnetzes dar. Besonders der
Streckenverlauf in Richtung Coschiitz/Gittersee beinhaltet eine starke Steigung. Radfahrer bewaltigen
diesen Abschnitt nur in einem sehr langsamen Tempo. Besonders das Umfahren der wenigen, aber fast
immer vorhandenen parkenden Fahrzeuge behindert beim Bewaltigen der Steigung.

Der Verbindungsweg durch die Grinanlage, sudlich der Strafenbahnlinie, ist fur Fahrradfahrer
ungeeignet. Obwohl er bereits jetzt verbotener Weise von Radler*innen als Ausweichoption genutzt
wird, ist er uneben und weist eine zu geringe Breite auf, um ihn als gemischten Rad- und FuRweg nutzen
zu kénnen. Zudem ist er nach Regenwetter schlammig und wird dann von Radfahrern gemieden. Hier
sollte der Vorrang fir Spazierganger*innen durch die Griinanlage gelten.
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Losungsidee

Der Westendring im Verlauf nach Richtung
Coschiitz ist mit einem Schutzstreifen fur Radler
zu versehen. Aus Richtung Passauer Strafie
kommend, bedarf es im Bereich der Haltestelle
Cammerswalder Strale, keine grundhaften
Anderungen. Der Westendring ist in diesem
Bereich gut einsehbar; Radfahrer kénnen dort
auch  problemlos auf vorfahrtsberechtigte

Fahrzeuge warten und von dort aus den geplanten
Radfahrstreifen nutzen.

Wartefliche® in der Nihe des Haltestellenbereiches

Cdmmerswalder Strafse

Luftbild des Haltestellenbereiches Cammerswalder Strafie

Aus Richtung Coschitz/Gittersee kommend ist
aufgrund des moderaten Verkehrsaufkommens
und der hohen Geschwindigkeiten der
bergabfahrenden Radfahrer*innen die Einrichtung
eines Radfahrstreifens nicht notwendig. Der
bislang bestehende Mischverkehr zwischen
Radlern und dem MIV kann bestehen bleiben,
sollte aber auf Tempo 30 umgestellt werden.
Wegen des starken Gefalles erreichen Radfahrer
in diesem Bereich ahnliche Geschwindigkeiten
wie der MIV. In diesem Abschnitt sollte jedoch ein
Parkverbot eingerichtet werden. Heute wird auf

dieser Seite zwar nicht geparkt, aber sobald die andere durch den Schutzstreifen nicht mehr zur
Verfiigung steht, kdnnte das schnell passieren. Insgesamt bieten die Nebenstraf’en bzw. die
Privatgrundstiicke gentigend Parkkapazitaten. Der Westendring ist sowieso nur einseitig besiedelt -

und dies mit vielen Einfamilienhdusern mit Garagen.

Auswirkungen auf andere

e keine Auswirkungen
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n Siidliche Bergstrafle

536,537,538, 539,

Hauptroute im RV B aY/oul! ahnliche RVK-Maf3nahmen: 540, 541

Ziel: Ertlchtigung und Nutzbarmachung als wichtig fiir die Relationen:
regionale Hauptradroute durch Entlastung,

Verbesserung der Oberflache und stellenweise
Neuordnung e Kaitz/Mockritz - TU-Campus - Innenstadt

e Dippoldiswalde — Bannewitz - Innenstadt

Problembeschreibung

Die BergstrafRe ist gemafs Radverkehrskonzept eine Route vom Typ Il und damit eine Uberdrtliche
Hauptradroute, die Dresden mit Bannewitz und Dippoldiswalde verbindet. Die Route besitzt dadurch
eine hohe Relevanz fir den taglichen Berufspendelverkehr sowie als touristische Radroute. Im
nordlichen Teil des behandelten Abschnitts befindet sich der Kernbereich der TU Dresden, sodass die
Bergstrafie hier als Zubringer fir Studierende und Bedienstete der TU Dresden zusatzliche Bedeutung
besitzt.

Die Route muss eine grofRe Radverkehrsdichte ermdglichen, ohne dabei in Konflikt mit dem Kfz-Verkehr,
dem OPNV oder FuRgingern zu geraten. Zunehmend nutzen Pendler mit E-Bikes, denen die starken
Steigungen nicht mehr so viel ausmachen, diese Route, sodass starke Geschwindigkeitsunterschiede
insbesondere bergauf auftreten. Daher sind hinreichend Méglichkeiten zum gegenseitigen Uberholen
von Radfahrenden untereinander erforderlich.

Wahrend der Kfz-Verkehr auf einer durchgehend vierspurigen Fahrbahn gefihrt wird, weist die
Radverkehrsanlage im gesamten Bereich eine zu geringe Breite und zwischen Racknitzhohe und Fritz-
Loffler-Platz eine fur den Radverkehr ungeeignete Wegqualitat auf. Darliber hinaus fehlt es wiederholt

MaRnahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 48



RADZIELNETZ PLAUEN gl’lEmGDgglgl‘?

an gut durchdachten Losungen, um Radelnden
das Linkabbiegen in Richtung kreuzender und
angrenzender  Radrouten zu  erleichtern.
Besonders deutlich wird dies an der Kreuzung mit
der Nothnitzer Strafe und Racknitzhéhe. Hier
zeigen gelbe Vorwegweiser den Radler*innen
zwar an, wie sie sich zum rechtumfassend
indirekten Linkabbiegen einordnen sollen. Wenn
sie diese Anweisung jedoch befolgen, landen sie
auf dem Fahrradstreifen vor der Haltlinie und
mussen anschliefdend ihre Fahrrader umstandlich

in Richtung Aufstellflache zurlckschieben - Indirektes  Linksabbiegen von der Bergstrafe in die

schlieRlich ist auch nur dort die Sicht auf die Rdcknitzhéhe tber die Néthnitzer Strafe ist nur mit erhohtem
Aufwand maglich.

Lichtsignalanlage madglich. Falls hier bereits
mehrere andere Radfahrer*innen und auch Autos
stehen, wird diese Aktion beinahe unmaglich und birgt bei hohem Verkehrsaufkommen unabsehbare
Gefahren.

Als konkrete Eng- und Gefahrenstellen sei beispielhaft auf die Radwegfihrung im Bereich der
Bushaltestelle Mommsenstrafe stadteinwarts und den gemeinsamen Geh- und Radweg stadtauswarts
zwischen Mommsenstrafte und Racknitzhéhe verwiesen (siehe Titelbild zur Mafnahme). Der
Radverkehr passiert die Bushaltestelle Mommsenstrafie aufgrund des starken Gefalles mit tendenziell
hoher Geschwindigkeit. Wenngleich nachvollziehbar ist, dass der Radverkehr hier hinter der Haltestelle
gefihrt wird, stellen die Kreuzungsstellen mit dem Gehweg unter starkem Versatz des Radwegs
erhebliche Konflikt- und Gefahrenstellen dar. Bei der geplanten Einrichtung der Bushaltestellen an der
Kreuzung Bergstrafse/Nothnitzer Strafde/Racknitzhohe ist zu befurchten, dass ahnlich unglickliche
Situationen entstehen werden. Zwischen Mommsenstrafie und Racknitzhdhe ist stadtauswarts ein
gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen. Dieser besitzt mit einer Breite von kaum 2,50 m gerade
so die gesetzliche Untergrenze. Bei hohem Radverkehrsaufkommen wird hier starkes Gedrange
entstehen, in dem fir Fufdganger®innen kaum noch Platz bleibt.

Die Defizite hat auch das Radverkehrskonzept der Stadtverwaltung festgestellt. Alle oben genannten
RVK-MaRnahmen befinden sich derzeit in Planung. Wie den beschriebenen Mangeln jedoch begegnet
werden soll, um Abhilfe zu schaffen, ist jedoch leider nicht bekannt.

Losungsidee

Unter den gegebenen Umstanden eines intensiven Kfz-Verkehrs auf vier Spuren, einer gro3en Steigung
und eines StraRenquerschnitts, der durch die vorhandene Bebauung nicht vergrofRert werden kann, ist
es hier kaum maglich, eine fir alle Verkehrsteilnehmer*innen attraktive Situation zu schaffen. Um der
Uberdrtlichen Bedeutung dieser Fahrradroute Genuige zu tun, bedurfte es einer grundhaften Erneuerung
und der Aufwertung der Radverkehrsanlage zu einer Radvorrangroute oder gar einem Radschnellweg.
Dies ist bei gegebenem Querschnitt jedoch nicht mdglich, ohne Kfz-Fahrspuren zu reduzieren. Hier sind
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wir gespannt, was die Stadtverwaltung in der Umsetzung des Radverkehrskonzepts vorlegen wird - laut
Themenstadtplan ist die BergstraBe hier seit einiger Zeit ,in Bearbeitung"”.

Daher sieht unser Losungsvorschlag einerseits die Entlastung der Radroute entlang der BergstraRe mit
jeweils einer ostlichen und westlichen Umfahrung vor. Erganzend ist entlang der Bergstrafie eine
Verbesserung der Wegbeschaffenheit und eine Neuordnung der Verkehrssituation in konkreten
Gefahrenstellen anzustreben.

Im Einzelnen fordern wir folgende Mafnahmen:

Fir Radfahrerinnen mit grofdem Sicherheitsbedurfnis und wenig Eile sind Ausweichrouten im
Nebenverkehrsnetz zu schaffen. Als westliche Entlastungsroute schlagen wir die Helmholtzstraf3e
und den Sudpark vor (siehe MaBnahmen 10 und 55). Als ostliche Ausweichroute sehen wir
Uhlandstrafe, Racknitzer Marktweg, Stadtgutstraf’e, Moreauweg und in der Fortsetzung den
Kaitzer Weinberg vor (siehe Mafinahmen 51, 52, 53 und 54).

Die Fufdgangerbriicke vor dem Horsaal-
zentrum wird flr Radverkehr freigegeben,
um somit eine Verbindung zwischen den
beiden Campusbereichen ohne Unfall-
gefahr zu erreichen.

Wo immer der Platz dies hergibt, sollte
entlang der BergstraRe ein geteilter Rad-
und Fuf3weg eingerichtet und der Radweg-
anteil auf die maximal mogliche Breite
erweitert werden. Radwege aus Beton- Die Fupgdngerbriicke bietet hinreichend Platz, um auch
pflaster sind durch eine ebene und sichere Fahrfahrenden das Passieren im Schritttempo zu erlauben.

Oberflache zu ersetzen.

An der Bushaltestelle Mommsenstraf3e wird der Radweg unmittelbar rechts der Kfz-Fahrspuren
geradeaus so weitergeflihrt, dass er unterhalb des Bordsteins durch die derzeit bestehende
Bushaltebucht verlduft. Aufgrund des Gefalles und der Kreuzungssituation wdre es sehr
gefahrlich, die Busse weiterhin in der Bucht halten zu lassen und die Radler*innen spontan zum
Abbremsen bis zum Stand zu zwingen. Daher sollten die Busse kinftig auf der rechten Kfz-
Fahrspur halten. Da Radfahrer*innen wahrend des Fahrgastwechsel dennoch zum Warten
verpflichtet sind, sollte eine geeignete Aufstellflache auferhalb des unmittelbaren
Kreuzungsbereichs angeboten werden.

Analog zu vorgenannter Mafinahme sollte mit Errichtung der langfristig geplanten
Bushaltestellen an der Kreuzung BergstrafRe/Nothnitzer StrafRe/Racknitzhohe eine Radweg-
fuhrung geplant werden, die keine gefahrlichen Kreuzungsstellen mit dem Gehweg aufweist und
einen versatzlosen Fluss des Radverkehrs ermdglicht. Hier sollte so geplant werden, dass der
Radweg durchgehend oberhalb des Bordsteins verlauft und groRzugige Aufstellflachen bietet.

An der Kreuzung mit der Nothnitzer Straf’e und Racknitzh6he werden zusatzliche Ampeln fur
linksabbiegende Radler*innen errichtet. Diese sollen dem Radverkehr das Linksabbiegen vor den
anderen Grunphasen ermoglichen, ohne dass umstandliche Haken mit zwei Ampelphasen
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gefahren werden missen. Um den Kfz-Verkehr nicht unnoétig auszubremsen, kénnen diese
zusatzlichen Ampeln als Bedarfsampeln ausgefiihrt werden.

e Der gemafs Bebauungsplan Nr. 40 der Landeshauptstadt Dresden (Entwurf des Gestaltungsplans
vom August 2019) ist ein Ubergang vom Siidpark zur BollstraRe geplant. Im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung und Umsetzung sollte ebenfalls der Radverkehr berlicksichtigt werden.
Somit wird zwischen Racknitz/Zschertnitz und dem Sudpark eine zusatzliche Verkehrsbeziehung
erschlossen. Wichtig ist hierbei, dass der Radverkehr eine beidseitige Anbindung an die
Bergstrafie erhalt.

Auswirkungen auf andere

e Keine Auswirkungen

e Entflechtung brisanter Gefahrenstellen (insb. Im Bereich der Bushaltestellen)

e Reduzierung des Radverkehrs durch Forcierung von Entlastungsrouten
e Umbau von Haltestellen ohne Beeintrachtigung des Linienverkehrs
e keine Auswirkungen

e keine Auswirkungen - keine Parkpldtze vorhanden
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n Kreuzung Siidhohe/Berg-/Kohlenstrafle

Ziel: punktuelle Verbesserung der

Verkehrsfihrung sowie Anpassung an die

neuen Radwege an der Kohlenstrafie und
Possendorfer Strafie

Problembeschreibung

ahnliche RVK-MafRnahmen: 541 (C)

wichtig fiir die Relationen:

e Innenstadt - TU Dresden - Kaitz -
Bannewitz — Dippoldiswalde

e Coschutz/Gittersee - Sudhohe - Zschertnitz
- Strehlen

e Coschitz/Gittersee - Vitzthum-Gymnasium

e Plauen - Stidhohe - Mockritz/Kaitz/Gostritz

Der Ubergang von der KohlenstraRe in die Stidnhéhe liegt auf einer Briicke Uber die B 170 und besteht
aus zwei Ampelkreuzungen. Im Bereich der Kreuzungen sind fur alle Verkehrsbeziehungen Radwege
eingerichtet worden, die nicht nur ziemlich
schmal sind, sondern einige Probleme bieten:

Keine Rotmarkierungen in den
Kreuzungsbereichen - Immerhin gab es
hier im Jahr 2019 einen tddlichen
Fahrradunfall!

Kein klarer Umgang mit der
Benutzungspflicht: Wahrend diese in der
Sddhohe inzwischen aufgehoben st
(Futweg mit .Rad frei®), existiert sie auf
dem  kurzen Radstreifen von der
KohlenstraRe kommend noch. Auf den
beiden Brickenabschnitten hangt

Hier passierte der todliche Radunfall als Folge einer Beinahe-
Kollision mit einem Rechtsabbieger. Rotmarkierungen und
grofSe Symbole wiren das Mindeste, um die von rechts aus dem
Wohngebiet kommenden Radler*innen besser zu schtitzen.
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wiederum gar kein blaues Schild, d.h. hier
liegt faktisch ein Benutzungsverbot fir den
Radverkehr vor! Die Autofahrer sehen
hingegen nur rote Radwege und hupen
Radler*innen auf der Fahrbahn konsequent
weg, was zu vielen gefahrlichen Situa-
tionen flhrt.

e Keine sinnvolle Weiterflihrung des
Radwegs in die Kohlenstrafie

e Unklare Weiterfihrung des Radwegs in die
Stdhohe, wo Radler*innen, die mit mehr als
Schrittgeschwindigkeit unterwegs sein
wollen, direkt hinter der Kreuzung
unvermittelt auf die Fahrbahn wechseln
mussen.

e Keine sinnvolle Weiterflihrung des
Radwegs in die Possendorfer Strafie: Ein
FuBweg mit ,Rad frei", noch dazu im
Zweirichtungsverkehr, ist der Hauptroute
nach Bannewitz und Dippoldiswalde
einfach nicht angemessen.

Schutzstreifen auf der Fahrbahn.
Mischverkehr auf der Fahrbahn
Baulich getrennter Radweg

Gemeinsamer Geh- und Radweg |

Von der Bergstrajfie oder dem geforderten
Zweirichtungsradweg an der Kohlenstrafge kommend soll die
Fuf3-/Radbrticke direkt iiber eine Wiese angebunden werden.

e  Gar nicht wirklich genutzt wird hingegen die fur teures Geld erbaute Fu3- und Radbriicke weiter
unten uber die Innsbrucker Strafe. Deren Anbindung von der Kohlenstrafe aus leider zu
wunschen Ubrig lasst, da hier abschnittsweise der enge Burkersdorfer Weg im Mischverkehr mit

Tempo 30 mitgenutzt werden muss.

Losungsidee

Mit  geringfligigen Eingriffen kann die
Bestandsinfrastruktur so verbessert werden, dass
leidlich attraktive (wenn auch punktuell sehr
schmale) Radwege fur alle Verkehrsbeziehungen
entstehen. Dazu gehoren:

e eine eindeutige Benutzungspflicht und
luckenlose Rotmarkierungen in allen
Bereichen der Kreuzungsanlagen,

e eine deutlich vergrofierte Aufstellflache

von der Siidhdhe bzw. Bergstrafie kommend

Von der BergstrafSe kommend wiirde der Radverkehr geradeaus
in das Wohngebiet geleitet. Von links (Siidhohe) kommend
muisste der Radverkehr hier ebenfalls die Straffe zum
Zweirichtungsradweg entlang der KohlenstrafSe queren.

(zulasten eines TU-Freigrundsticks), um die KohlenstrafRe Richtung Stden zu Uberqueren und auf
den Zweirichtungsradweg entlang der Kohlenstrafie (siehe Manahme 19) oder in Richtung der
Fuf3- und Radbriicke am Burkersdorfer Weg weiterzufahren,
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e der Ruckbau der kurzen Ein-/Ausfadelungen an der Fahrbahn der Kohlenstrafie,

e die Fortfihrung des benutzungspflichtigen
Radwegs in die Sudhohe uber die Busbucht
der ostwartigen Haltestelle der Li. 63 (siehe
MaRnahme 18), sowie

e eine direkte Anbindung der Fuf3-/Radbriicke
Uber die Innsbrucker StrafRe von der
KohlenstraRe kommend entlang der
heutigen Trampelspur hinter den Altglas-
containern, ohne mehrfache Haken Uber

den Burkersdorfer Weg schlagen zu mussen, Hier sollte geradeaus (dem Radler in der Wiese folgend) eine

in Form eines gemeinsamen Fuf3- und direkte Anbindung der Fuf3-/Radbriicke angelegt werden, die
Radwegs, den stidwdrtigen Radverkehr in Richtung Kaitz aufnimmt.

die Ausschilderung des sudwartigen Radverkehrs Uber die Fuf3-/Radbricke, wobei das
Zusatzschild ,Rad frei® entgegen der Fahrtrichtung in der Possendorfer Straf’e hangen bleiben
sollte fiir den Uber-Eck-Verkehr aus der Stidhéhe nach Kaitz.

Auswirkungen auf andere

e kaum direkte Grundstlicksanlieger vorhanden

e minimale Grundstiicksabtretung durch TU Dresden notig, wobei dazu nur ein
Maschendrahtzaun versetzt werden musste

bessere Anbindung der Fuf3-/Radbriicke von der Kreuzung Studhdhe aus
e keine Auswirkungen
e keine Radler*innen mehr, die plotzlich auf die Fahrbahn wechseln (mussen)

e keine Auswirkungen

3] 5
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Poss orfer Strafle

end
19|

Kohlenstr. . Stidhohe @ T
v

Typ Il ahnliche RVK-Mafinahmen: keine

Ziel: Einrichtung von Schutzstreifen am  wichtig fiir die Relationen:
nordlichen Hang sowie von Fahrradsymbolen

. . e |nnenstadt - TU Dresden - Kaitz -
im Ortskern Kaitz

Bannewitz — Dippoldiswalde

e Plauen - Stidhohe - Kaitz

Problembeschreibung

Uber die Possendorfer StraRBe wird die Uberdrtliche Radroute von Dresden nach Bannewitz und
Dippoldiswalde gefiihrt - laut Radverkehrskonzept eine der ganz wenigen ,Typ-II-Verbindungen® im
Stadtbezirk Plauen. S e T T

e Der steile Nordabschnitt der Strafie
(nordlich des Franzwegs) ist als zweispurige
Hauptstraf’e mit Tempo 50 angelegt, wird
aber von Autos mehrheitlich, vom Bus
ausschlieBlich in Fahrtrichtung bergauf
befahren, da er oben zur Einbahnstrafie
wird. Auf dem Richtungsstreifen bergauf
wird grofteils geparkt - hier parken gerne
auch mal LKWs, die bergauf Radelnde mit

. o . . Der steile Nordabschnitt in Blickrichtung talwdrts - von der
nahezu Schrittgeschwindigkeit auf die  gjangne hinab nach Kaitz. Fahrrider miissen hier in beiden
Gegenfahrbahn zwingen. Aber auch bergab Richtungen auf die Fahrbahn.

sind Radfahrende nicht sicher, da illegal im

unbefestigten Seitenstreifen geparkt wird. Direkt hinter der nicht einsehbaren Rechtskurve
parken Autos, sodass eine massive Gefahr durch Dooring- und Parkvorgange entsteht. Die Autos
werden erst im letzten Moment hinter Bluschen sichtbar - und das bei bergab locker 30 km/h
durch die Radler. Auch im unteren Teil werden die bergab Radelnden massiv gefahrdet durch den
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Gegenverkehr, der wegen der bergauf parkenden Autos auf ihre Fahrbahn ausweichen muss. Die
gesetzlich vorgeschriebenen Begegnungsabstande werden hier zwangsldufig drastisch unter-
schritten - und das bei einer Begegnungs-
geschwindigkeit von bis zu 80 km/h (Auto
mit 50 bergauf, Rad mit 30 bergab)!

Der mittlere Abschnitt der StraRe
(zwischen  Franzweg und Boderitzer
Strae) fuhrt eben durch den Ortskern
Kaitz. Hier ist bereits Tempo 30
angeordnet. In Fahrtrichtung Sud sind
Parkbuchten eingerichtet, die eine
Dooring-Gefahr fir die Radfahrenden

darstellen. Der Bus fahrt hier in beiden Wenn der Bus am Fuf des Berges um die Ecke zieht, weicht er
Richtungen im 20-min-Takt. wegen der parkenden Autos komplett auf die Gegenfahrbahn
aus. Schnelle Radler*innen bergab haben das Nachsehen.

Der steile Siidabschnitt der Strafie (stdlich

der Boderitzer Strafe) ist als schmale Sackgasse ohne Gehwege angelegt und bindet nur wenige
Hauser an. Seine primdre Funktion ist die einer Fahrradroute, was sich bislang nicht in der
Ausschilderung ausdrickt.

Lésungsidee

Im Fokus der Uberarbeitungen steht der Nordabschnitt:

Dort ist der Gehweg bergauf zu schmal, um flir den Radverkehr freigegeben zu werden, und sollte
unverandert erhalten bleiben.

Die heutige Fahrbahn hat zwischen 6,50 und 6,70 m Breite, in der Kurve an der Einmundung des
Kaitzer Weinbergs bis zu 8,00 m. Nordlich/westlich der Strafde gibt es jedoch durchgehend einen
unbefestigten, zwischen 1,40 m und 2,20 m breiten Randstreifen auf stadtischem Grund, der auf
vielen Abschnitten zum illegalen Parken genutzt wird. Wir schlagen deshalb vor, diesen
Randstreifen zu befestigen und der Fahrbahn zuzuschlagen.

Auf der dann in allen Abschnitten mind. 7,90 m breiten Fahrbahn konnen in beiden
Fahrtrichtungen Schutzstreifen mit mind. 1,70 m Breite angelegt werden. Sie sichern den
langsamen Radverkehr bergauf genauso wie die schnellen Radler bergab und sollten aufgrund
der besonderen Gefahrensituation in der Steigung durchgangig rot markiert werden. Aufgrund
der Schutzstreifen entfallen die legalen und illegalen Parkmdglichkeiten direkt entlang der
Strae, was entlang der Steigungsstrecke ein unverzichtbarer Beitrag flr die Sicherheit des
Radverkehrs auf dieser wichtigen Hauptroute ist.
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| DRESDEN-PLAUEN |

e Die neue Kernfahrbahn verbleibt mit dem gesetzlichen Mindestmaf} von 4,50 m. Dies erachten
wir als unproblematisch, da der Verkehr sowieso weitgehend bergauf stattfindet und
Begegnungssituationen zwischen Kraftfahrzeugen eher selten sind.

17m 225m 225m 17m 1.5m

Fahrstreifen | Fahrstreifen Gehweg Made With St reetmix

Geforderter Querschnitt fiir den nérdlichen Bergabschnitt, auf dem talwdrts nur extrem wenige Autos verkehren. Die Gehwegbreite
widre unverdndert und variiert etwas.

e Am unteren Ende des Steigungsabschnitts sollte der Schutzstreifen bergauf direkt hinter der
Einmindung des Franzwegs und somit der Bushaltestelle Altkaitz beginnen. Bergab musste der
Schutzstreifen bereits vor der Kurve
(gegenuber der Hausnummer 21) enden,
weil dann auf seinem Planum ein Gehweg
beginnt. Hier ist flir eine sichere
Einfadelung der Radelnden in die
Kernfahrbahn mithilfe einer geeigneten
Markierung zu sorgen.

e Am oberen Ende der Possendorfer Strafle
wird der Radverkehr stadteinwarts durch
die Innsbrucker Strafe auf einem

gemeinsamen _Geh-/Radweg weitergefiihrt, Direkt nach dieser Engstelle muss eine gut markierte Querung

bzw. stadtauswirts iiber die bestehende auf die {-'ahrbahn, dgmzt die talwamger? Radler*innen nach
N ] rechts aiuf den beginnenden Schutzstreifen wechseln. Ohne
FuB- und Radbriicke (siehe MaRnahme 12). parkende Autos wire die Sicht frei genug.

Kurz unterhalb der Meraner Strafse wird die

Fahrbahn breit genug, um den Querschnitt mit beiden Schutzstreifen beginnen zu lassen - hier
kann die Kernfahrbahn im Einbahnverkehr noch schmaler gehalten werden. Eine sichere Querung
ist fir den talwartigen Verkehr rot auf der Strafse zu markieren.

Im mittleren Abschnitt ist keine separate Radverkehrsanlage moglich und dank Tempo 30 und ebenem
Streckenverlauf auch nicht unbedingt nétig. Da es sich um eine wichtige Hauptroute handelt - die
eigentlich einen Radschnellweg-Ausbau verdient hatte, sollte die Allgegenwartigkeit des Radverkehrs
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jedoch durch Fahrradsymbole auf der Fahrbahn verdeutlicht werden, die ausreichend
Sicherheitsabstand zu den parkenden Autos halten. Auch ein Uberholverbot fiir Zweirdder wére auf
diesem kurzen Abschnitt zu Uberpriifen. Zudem gilt es, die komplexe Kreuzungssituation mit dem Ost-
West-Radverkehr entlang der StraRRen Altkaitz und Mittelsteg zu beachten (siehe MaRnahme 31).

Der Siidabschnitt sollte als Fahrradstrae (frei fiir Anlieger) ausgeschildert werden, um anderen
Verkehrsteilnehmer®innen den Vorrang des
Radverkehrs auf dieser Route zu verdeutlichen.

Die Einmiindung von der Boderitzer auf die
Possendorfer Strafle ist trotz abbiegender
Vorfahrt per se eine Ubersichtliche Kreuzung.
Wegen der zahlreichen querenden Radler sollte
die Beschrankung auf Tempo 30 jedoch ca. 50 m
weiter in die Boderitzer Strafe vorgezogen
werden und nicht erst nach der Kreuzung
beginnen (Fahrtrichtung West/Nord). Auch sollte

) . ] ] Uniibersichtliche Einmiindung von der Boderitzer Strafie (von
hier ein Warnschild auf querende Radler*innen rechts) auf die Possendorfer Strafe

hinweisen.

Auswirkungen auf andere

e keine Auswirkungen

e Mehr Platz auf dem Fufdweg, weil keine Radfahrer®innen illegal den Gehweg benutzen,
weil sie sich auf der Strafde nicht sicher fuhlen

e Keine Gefahrensituationen mit dem Gegenverkehr im steilen Nordabschnitt mehr

Keine Gefahrensituationen mit dem Gegenverkehr im steilen Nordabschnitt mehr

Minimale Verlangsamung im Mittelabschnitt durch Uberholverbot fir Zweirader

e Entfall von ca. 35 (teils illegalen) Stellplatzen entlang der StraRe

e Eine Anlage ordentlicher, vermieteter Anwohner-Stellplatze gegenuber der
Einmindung des Stiidhangs ware denkbar.

EIEIIE3
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n GellertstrafSe und Lennéplatz

Typ Il ELRITERALGV EI R ERInE M 648, 938, 939

Ziel: Schaffung einer sicheren Linksabbiege- wichtig fiir die Relationen:
maoglichkeit von der Gellert- in die Parkstrafie
und von Aufstellflachen an der Kreuzung
Wiener-/Gellert-/Franklinstrafe sowie die
Anpassung der dortigen Ampelschaltung ¢ Innenstadt/Johannstadt - Strehlen - Prohlis

¢ Innenstadt/lohannstadt — Lennéplatz -
Stidvorstadt-Ost - Zschertnitz — Mockritz

¢ Innenstadt/lohannstadt — Strehlen — Mockritz
- Gostritz — Bannewitz

Problembeschreibung

Die Strecke vom StraRburger Platz/Grofien Garten Uber die Lennéstraf’e zum Lennéplatz und dann
Richtung Sudvorstadt-Ost, Zschertnitz, Mockritz und dem TU-Campus ist eine wichtige Verbindung fur
den Radverkehr in Dresden. Sie stellt zudem eine zentrale Anbindung von und nach Zschertnitz dar. In
den Kreuzungsbereichen Lennéplatz und Wiener/Gellert-/FranklinstraBe erschweren Problemstellen
den Radverkehr.

Der Lennéplatz ist durch seine Grofle und verkehrstechnische Bedeutung als Kreuzungspunkt
verschiedener Bus- und Straflenbahnlinien sowie seine hohe Verkehrsbelastung von uber 25.000
Kfz/Tag gekennzeichnet. Fir Radfahrer*innen ist die Verkehrsfihrung geradeaus i.R. in alle Richtungen
akzeptabel. Kritischer ist jedoch die fehlende Linksabbiegemdglichkeit von der GellertstraRe kommend
in die Parkstrafte. Um die Anbindung als Hauptroute von Zschertnitz ins Stadtzentrum verkehrssicher
zu gestalten, muss hier dringend Abhilfe geschaffen werden, wie es das Radverkehrskonzept der Stadt
Dresden in der Mafsnahme 939 ebenfalls fordert. Umso erschreckender ist es, dass die Stadtverwaltung
diese Maftnahme bereits mit einem ,negativen Priifergebnis® ad acta gelegt hat (siehe
Themenstadtplan)! Damit konterkariert sie ihre eigenen Planungen aus dem Radverkehrskonzept, die
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ebenfalls die Verbindung von Zschertnitz ins Stadtzentrum linksabbiegend Uber den Lennéplatz und
die ParkstraRe fuhrt.

Der Kreuzungsbereich Wiener-/Gellert-/Franklinstrafde ist vor einigen Jahrzehnten neugestaltet worden
und weist eine Fahrradinfrastruktur nach damaligem Stand auf. Kritisch zu sehen ist die geringe Breite
des Fuf3- und Radweges, der heutigen Anforderungen nicht mehr gerecht wird. Noch dringenderen
Veranderungsbedarf besitzt die Ampelanlage von der GellertstraRe kommend zur Querung der Wiener
StraRe. Die Ampelschaltung ist momentan so, dass Radfahrer*innen, die aus der LennéstraRe kommen,
immer auf eine gerade auf Rot umschaltende Ampel treffen und trotz Betatigung der Griinanforderung
1:30 min warten miissen. Der Autoverkehr in Nord-Sid-Richtung bekommt eine ,griine Welle®, der
Radverkehr hingegen eine Bedarfsampel plus
~roter Welle“. Da faktisch keine Aufstellflache in
diesem Bereich vorhanden ist, behindern
wartende Radfahrer*innen  Fuf3ganger*innen
sowie Radfahrer*innen, die nach rechts auf die
Wiener Strafie abbiegen wollen.

Der weitere Verlauf des Radwegs auf der
gegenlberliegenden StraRenseite (Wiener
Strafde/Franklinstrafde) ist ebenso ungtinstig. Auch
hier behindern an der Ampel zur Querung der
Franklinstrafe wartende Radfahrer*innen in Kreuzung Gellertstrafie, Wiener Strafie und Franklinstrafse
Fahrtrichtung Ost, die nun von der Gellertstrafie

herkommenden Radfahrer®innen in Fahrtrichtung Sud, da keine Aufstellflache vorhanden ist. Auch
dieser Kreuzungsbereich wird im Radverkehrskonzept der Stadt Dresden als Mafinahme 648
thematisiert, ist bislang aber noch unbearbeitet.

Losungsidee

Am Lennéplatz erscheinen fiir die Problematik der
fehlenden Linksabbiegemoglichkeit von der
GellertstraRe in die Parkstrafie zwei Varianten als
realisierbar. Variante 1 wirde die Radfahrer*innen

zunachst geradeaus uber die Kreuzung fihren und B Legende:

. A B . “ ~———» Radfahrstreifen auf der Fahrbahn |
sie dann die Lennéstrafie Uberqueren lassen. Dazu g 3 ——> Baulichigevennter Radweg
musste am Strafdenrand eine Aufstellflache
geschaffen werden, die es sowohl mehreren Lésungsvorschlige Lennéplatz

Radfahrer*innen (auch mit Anhanger) ermoglicht

zu warten, als auch Fufganger*innen eine ungestorte Passage sichert. Herausfordernd ist dabei
allerdings das geringe Platzangebot, da fur die Rechtsabbieger (Lennéplatz in die LennéstraRe) der
Winkel nicht zu spitz werden darf bzw. sie die wartenden Radfahrer*innen nicht gefahrden sollen.
Gleichzeitig limitiert der beginnende GroRRe Garten mit seiner Wegfuhrung die Schaffung eines grofieren
Bereichs auf dem FuRBweg. Problematisch bei dieser Variante ist zudem, dass die Radfahrer*innen die
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Aufstellflache wegen der momentanen Verkehrsfuhrung nur dann erreichen, wenn sie einen Bogen
fahren.

Variante 2 wiirde vorsehen, bei der Ampelanlage Uber die GellertstraRe einen Zweirichtungsradweg
anzulegen, so dass die Radfahrer*innen auf diesem die gegeniberliegende Seite vor dem Gymnasium
Burgerwiese erreichen konnen. Wahrend die Aufstellflache vor der Querung knapp aber hinreichend ist,
stellt sich die Situation auf dem Vorplatz des Gymnasiums Bulrgerwiese als ideal dar. Dort ist genligend
Platz vorhanden und es ware ebenfalls kein Ausbau notig. Fur die Querung der ParkstraRe musste
ebenfalls ein Zweirichtungsradweg eingerichtet werden. Auf diese Weise kdnnen die Radfahrer*innen
den Radweg ParkstraRe sicher und regelkonform erreichen.

Im Kreuzungsbereich Wiener/Gellert-/Franklinstrae sollte die Ampelschaltung der Querung der
Wiener Strafie von der GellertstraRe kommend an Radfahrer*innen angepasst werden bzw. mindestens
auf die Grinanforderung durch Radfahrer*innen reagieren. Das Problem der dort fehlenden
Aufstellflache ist nur zu beheben, indem auf das angrenzende Flurstlick 282/8 zurlickgegriffen wird.
Dieses gehort (vermutlich) dem Studentenwerk Dresden, so dass eine Losung realisierbar erscheint.

Auf der gegenuberliegenden Straflenseite Wiener Strafe/Franklinstrafie ist eine grundsatzlichere
Losung anzustreben. Entsprechend des zunehmenden Radverkehrs und der geringeren Auslastung
durch Kfz in der Franklinstrae (ca. 3.000 pro Tag pro Fahrtrichtung) ist beidseitig je eine Fahrspur
wegzunehmen und stattdessen ein Radfahrstreifen einzurichten (siehe Maftnahme 15). Dieser Radweg
sollte dann direkt im Kreuzungsbereich beginnen. Damit wirde sich das Problem der fehlenden
Aufstellflache wartender Radfahrer*innen, die von der Wiener Strafde kommen und die Franklinstrafse
uberqueren wollen, losen, weil der Nord-Slid-Radverkehr direkt von der Gellertstraf’e kommend auf die
asphaltierte Fahrbahn gelenkt wird.

Aufierdem soll die oben beschriebene Lichtsignalanlage an der Kreuzung Wiener-/Gellert-
/Franklinstraf3e nicht nur auf "Bedarf" (also explizite Anforderung durch Dricken eines Knopfes) Grin
fur Radfahrer®*innen geben, sondern als Teil eines festen Umlaufes.

Auswirkungen auf andere

e Keine Auswirkungen

e Durch Anlage von Aufstellflachen weniger Platzkonflikte in Kreuzungsbereichen
e Keine Auswirkungen

Veranderte Ampelschaltung sowie erhohte Vorsicht abbiegender Fahrzeuge bei
Zweirichtungsradwegen

e Keine Auswirkungen

REIEED
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FranklinstraBe - Am Beutlerpark - Max-Liebermann-
StraBle

rWeg [ @

2 v /] : £ R el T
Typ Il ahnliche RVK-MaRnahmen: 648, 649, 650

Ziel: Einrichtung einer Fahrradstraf’e bzw.  wichtig fiir die Relationen:
von Radfahrstreifen im heute vierspurigen

) ) ¢ Innenstadt/lohannstadt - Lennéplatz -
Abschnitt der Franklinstraie

Stidvorstadt-Ost - Zschertnitz — Mockritz

Problembeschreibung

Die Achse Lennéplatz - FranklinstraBe — Am Beutlerpark — Max-Liebermann-Strafie ist die Verbindung
zum Zelleschen Weg und dariber hinaus via Heinrich-Greif-Straf’e und Milnzmeisterstrafie der
Anschluss nach Zschertnitz und Mockritz (Fortsetzung in MaRnahme 16). Das Radverkehrskonzept hat
diese Verbindung als Hauptroute nach Zschertnitz ausgewahlt. Dieser Routenwahl kdnnen wir uns
anschliefien, da entlang dieser Strecke der Anwohnerverkehr dominiert und weitgehend Tempo 30
herrscht. Sie stellt eine gute Alternative zur stark befahrenen und nur unter enormem Aufwand
fahrradgerecht ausbaubaren Ackermannstrae bzw. Paradiesstrafie dar (entlang der Straf’enbahn 11).

Auf dem kurzen Abschnitt zwischen Wiener und
Strehlener Strae gibt es gemischte Fuf3- und
Radwege, welche die empfohlenen Untergrenzen
etwas unterschreiten, wenn man den Schutzraum
zur PKW-Fahrbahn hin berticksichtigt.
Gleichzeitig ist die vierspurige PKW-Fahrbahn
massiv  Uberdimensioniert und entstammt
Ausbauplanen aus den 1990er-Jahren, deren Sinn
sich mangels Fortfuihrung langst eribrigt hat. Fur
die ca. 6.300 pro Tag verkehrenden Autos wirde
eine zweispurige  Verkehrsfuhrung absolut
ausreichen - auf der Strehlener StrafRe fahren zum Beispiel abschnittsweise bis zu 10.000 Autos, ohne

Kreuzung FranklinstrafSe und Strehlener Strafse
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dass es zu Verkehrsbehinderungen kommt. Kurz vor der Kreuzung mit der Strehlener Strafse wurde vor
einigen Jahren bereits eine Fahrspur gesperrt, um die unfalltrachtige Kreuzung (ohne nachhaltigen
Erfolg) zu entscharfen, sodass der sidwartige Autoverkehr sowieso nur eine Spur benutzt. Auch gibt es
aus der Gellertstrafse nur einen Richtungsstreifen in die FranklinstraRe.

Weiter sidwarts fuhrt die Route zwischen Strehlener Straf’e und Zellescher Weg durchweg durch
Tempo-30-Zonen mit Rechts-vor-Links, beidseitigem Strafdenrandparken und enorm breiten
Querschnitt, sodass der Radverkehr grof3zligigen Abstand zu den Parkern halten kann. Allerdings gibt
es latenten Durchgangsverkehr, vor allem als ,Schleichroute® zwischen Strehlener und
Reichenbachstrale. Mangels Ausschilderung und Vorrang an den NebenstrafRenkreuzungen wird der
Charakter als wichtige Radroute nicht deutlich.

Losungsidee

Der nordliche Abschnitt der Franklinstrafe zwischen Wiener und Strehlener Strafe ist von vier auf zwei
PKW-Fahrspuren zu reduzieren. Stattdessen kann dort pro Richtung ein mind. 2,50 m breiter
Radfahrstreifen angelegt werden, ohne am baulichen Querschnitt der Strafe etwas zu andern. Es
handelt sich nur um kostenglinstige Markierungs- und Beschilderungsarbeiten! An der Kreuzung mit
der Wiener Strafe (siehe auch Mafnahme 14) muss die zweite Linksabbiegespur in Richtung
Hauptbahnhof entfallen. Alle diese MaRnahmen sind mit dem vorhandenen Kfz-Verkehr vertraglich.

27m 25m 4,08m 23m 4,06m 25m z9m

.
Gehweg Radstreifen Fahrstreifen Griinstreifen Fahrstreifen Radstreifen Gehweg Made with Streetmlx

Lésungsidee Strafienquerschnitt FranklinstrafSe zwischen Wiener und Strehlener Strafie

Die Querung der Strehlener Straf’e kann weiterhin ohne Ampel erfolgen, sollte aber mit leicht
wahrnehmbaren Rotmarkierungen ausgestattet werden, die den Autoverkehr optisch ausbremsen und
nebenbei auch die Auto-mit-Auto-Unfalle an dieser Stelle reduzieren konnten. Fir eine gute
Mdglichkeit zum Linksabbiegen von allen in alle Richtungen ist im Kontext der Mafdnahme 45 zu
sorgen.

Suidlich der Strehlener Straf3e sollte die Route zur durchgangigen Fahrradstraf’e umgewidmet werden,
wobei ein Befahren flir den Anliegerverkehr zugelassen werden kann. Die Fahrradstrafie erhalt Vorrang
an den Kreuzungen Schnorrstrafte, Am Beutlerpark, Egon-Erwin-Kisch-StraRe und Leonhard-Frank-
Strafse. Die Wegnahme von Parkplatzen ware nur im Ausnahmefall nétig, da die Strafdenbreite meist
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hinreichend ist. Im Gefdlleabschnitt entlang des Beutlerparks ist die Parknachfrage jedoch so gering,
dass Uber ein Parkverbot nachzudenken ware, um bergab die Dooringgefahr zu mindern.

Eine gute Querung des Zelleschen Wegs muss im Zuge der Mafdnahme 22 eingeplant werden.

Auswirkungen auf andere

e Reduzierung des PKW-Durchgangsverkehrs
e Nordliche Franklinstrafie: eigenstandige FuRwege ohne Radverkehr
e keine Auswirkungen

e keine signifikanten Beeintrachtigungen

e Fur die Verbindung von Strehlener und Reichenbachstraf’e konnen andere Strafien
genutzt werden

o Ggf. Wegfall Uberflissiger Parkpladtze im Bereich Beutlerpark

NEREE
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n Heinrich-Greif-Strafle

ahnliche RVK-MaRnahmen: [EYi

Ziel: Umwidmung zu einer FahrradstraBe unter wichtig fiir die Relationen:
weitgehender Vermeidung von Durchgangs-

N ¢ Innenstadt/Johannstadt - Lennéplatz -
verkehr, erganzend Erneuerung der Fahrbahn

Sudvorstadt-Ost - Zschertnitz - Mockritz -
Sudvorstadt-West - Vitzthum-Gymnasium

Problembeschreibung

Die Achse Lennéplatz - Franklinstrafle - Am Beutlerpark — Heinrich-Greif-StraRe stellt die direkte
Verbindung von der Innenstadt nach Zschertnitz und weiter nach Mockritz dar (Abschnitt Franklinstrae
- Am Beutlerpark siehe Mafinahme 15, Fortsetzung nach Mockritz siehe MaRnahme 16). Das
Radverkehrskonzept hat diese Verbindung als Hauptroute nach Zschertnitz ausgewahlt. Dieser
Routenwahl konnen wir uns anschliefien, da entlang dieser Strecke der Anwohnerverkehr dominiert
und weitgehend Tempo 30 herrscht. Sie stellt eine gute Alternative zur stark befahrenen und nur unter
enormem Aufwand fahrradgerecht ausbaubaren Ackermannstrafie bzw. Paradiesstrafie entlang der
Strafsenbahnlinie 11 dar.

Die Heinrich-Greif-Strafie weist eine fiir Radfahrende nicht unerhebliche Steigung auf und besitzt einen
Straflenbelag aus Betonplatten mit zunehmender Brichigkeit. Diese Konstellation konnte
mitverantwortlich sein fur den todlichen Unfall, der sich dort 2020 im steilsten Abschnitt ereignet hat,
wenn auch unter ungeklarten Umstanden. Auf der hangaufwarts fihrenden Strafienseite ist das Parken
durch ein eingeschrdnktes Halteverbot durchgehend verboten, auf der hangabwadrts flihrenden
Straenseite hingegen in weiten Teilen erlaubt.

Die StrafRenbreite bietet trotz einseitigem Parkverbot nicht genugend Platz fir die sichere Begegnung
von Radfahrenden und Pkw im beidseitigem Mischverkehr. Bei einer gegebene Fahrbahnbreite von ca.
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6,80 m im mittleren Abschnitt besteht neben den parkenden Pkw keine Mdglichkeit, den Radverkehr zu
Uberholen, ohne dass Pkw- oder Radfahrer*innen die gebotenen Mindestabstande zueinander bzw. zum
ruhenden Verkehr unterschreiten. Die hangabwarts parkenden Pkw stellen fir die bergab schnellen
Radfahrenden eine erhebliche Dooring-Gefahr dar. Bei feuchter, nasser oder glatter Fahrbahn sowie in
beengten Fahrbahnsituationen (parkende Pkw, Gegenverkehr und Uberholvorginge in Kombination)
erhdhen bruchige Fahrbahnstellen die Gefahrdung der Fahrradfahrenden zusatzlich.

Trotz des Charakters als ErschlieBungsstrafse ohne Hauptsammelfunktion ist die Heinrich-Greif-Strafie
als Vorfahrtsstraf’e mit Tempo 50 ausgewiesen. Durch eine fehlende Geschwindigkeitsbegrenzung
werden Gefahrensituationen durch Pkw mit Geschwindigkeiten von bis zu 50 km/h verscharft. Auch
zieht diese Verkehrsregelung einigen Durchgangs-Schleichverkehr an, der einer attraktiven Nutzung als
Fahrradroute entgegensteht.

Losungsidee

e Die Heinrich-Greif-Strale wird auf gesamter Lange zur Fahrradstrafe in Kombination mit
LAnlieger frei“ deklariert. Das schliefst eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 implizit
ein. An den Nebenstrafieneinmiindungen bleibt die Vorrangregelung erhalten.

e Fiur Kfz wird der Abschnitt zwischen der Einmindung zur Kindertagesstdtte Zschertnitzer
Schwalbennest und der Zufahrt zum Parkplatz gegentiber dem KONSUM-Markt zur EinbahnstraRe
umfunktioniert. Es ist jene Fahrtrichtung zu wahlen, die weniger Kfz-Durchgangsverkehr
verursacht. Fur den Radverkehr bleiben beide Fahrtrichtungen freigegeben.

e Der Fahrbahnbelag wird vollstandig erneuert, sodass eine durchgehende Oberflaiche ohne
Bruchstellen entsteht.

e Die 0stliche, hangabwarts fuhrende Fahrbahnseite wird mit einem durchgehenden Parkverbot
versehen. Die derzeit bestehenden Parkmdoglichkeiten werden auf die westliche Straf’enseite
verlagert. Je nach Entscheidung Uber die Einbahnrichtung kénnte es also sein, dass die Kfz in
Fahrtrichtung links parken. Eine Art Notgehbahn neben dem westlichen Bordstein ist bereits
vorhanden. In den Abschnitten mit Zweirichtungs-Kfz-Verkehr wird das Parken beidseitig
untersagt.

e Am nordlichen Ende ist eine gute Anbindung an den Zelleschen Weg sowie die Max-Liebermann-
StraRe in Richtung Innenstadt zu schaffen. Der Radverkehr darf hier also nicht nur rechts
abbiegen, sondern ist auch geradeaus Uber die zukunftigen Strafdenbahngleise zu fihren, um auf
der anderen StraRenseite nach links in den Radweg in Richtung TU-Campus bzw. Max-
Liebermann-Strafie einzubiegen.

e Amsidlichen Ende an der Racknitzhdhe ist die Ampelkreuzung dergestalt zu markieren, dass eine
bevorrechtigte Aufstellflache fur Radfahrer®innen in Richtung Suden entsteht. Diese kdnnen
sowohl nach rechts als auch links abbiegen, wobei sie erst nach dem Uberqueren der Kfz-
Fahrbahn in den Zweirichtungsradweg in Ost-West-Richtung einmiinden (siehe Maftnahme 26).
Die Fortsetzung nach Mockritz erfolgt ebenfalls als Linksabbiegen uber die Strafienbahngleise,
danach uber eine Rampe zur Michelangelostraf’e (siehe Mafinahme 17). In der Gegenrichtung
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sind adaquate, rot markierte Radverkehrsfurten aus beiden Richtungen des Zweirichtungsradwegs
in Richtung Heinrich-Greif-StraRe zu markieren.

e Ander Kreuzung mit der Ost-West-Nebenroute vom Volkspark Racknitz zur Paradies- und Caspar-
David-Friedrich-StraBe (siehe Maflnahme 56) wird das entstehende ,Radroutenkreuz® durch
entsprechende Aufpflasterung und/oder Bodenmarkierungen hervorgehoben.

Auswirkungen auf andere

I
ol

Wegfall des Kfz-Durchgangsverkehrs

Larmreduktion durch verbesserten Straenbelag und reduzierte
Hochstgeschwindigkeit

Erreichbarkeit der Kita (von Norden) und Einzelhandels-Parkplatze (von Siiden) bleibt
fur Ein- und Ausfahrt gewahrleistet

keine Auswirkungen
keine Auswirkungen

Durchgangsverkehr muss auf die Paradiesstrae ausweichen, wo wiederum der
bremsende Radverkehr weitgehend verschwindet

Verlangsamung des Tempos flr den verbleibenden Anliegerverkehr

Weitgehender Erhalt der (selten vollstandig ausgelasteten) Strafienrandstellplatze
unter Verlagerung auf die andere Fahrbahnseite
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n Michelangelostrafle bis Siidhéhe

Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: BGIGE

Ziel: Schaffung einer Hauptroute in Nord-Sud- wichtig fiir die Relationen:
Richtung durch das Wohnquartier

. e Kleinpestitz/Mockritz - Innenstadt
Michelangelostrafie

e Coschutz, Plauen - Grofser Garten, Strehlen

e Vitzthum-Gymnasium - slidwestliche
Stadtteile

Problembeschreibung

Mit der Racknitzhdéhe und der Slidhdhe verlaufen zwei wichtige Ost-West-Radrouten durch den Stadtteil
Zschertnitz. Fur die Verknipfung und Vernetzung dieser Hauptrouten sind sowohl die Caspar-David-
Friedrich-Strae als auch die Minzmeisterstrafse im Abschnitt zwischen Stidhohe und Racknitzhdhe
ungeeignet.

Wahrend die Minzmeisterstrae sudlich der Sidhdhe die Mdglichkeit zur ErschlieRung als Nebenroute
bietet, ist dies im Abschnitt zwischen der Stidhohe und der Racknitzhohe nicht ohne unverhaltnis-
mafiigen Aufwand maoglich. Hier bietet die Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn
aufgrund der grofRen Steigung keine hinreichende Sicherheit fir die Radfahrer*innen - allenthalben
wdre eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 denkbar, wobei diese jedoch zu spurbaren
Einschrankungen des Kraftverkehrs fihren konnte. Durch bestehende Flurstiicksgrenzen, Zaune und
Boschungen sowie den Verlauf der Tramgleise bietet die MunzmeisterstraRe hier auch keine
Perspektive zur Errichtung eines eigenstandigen Radwegs, die ohne grundhafte bauliche Neuordnung
der gesamten Verkehrsanlage auskommt. Letztlich erscheint auch die Mitnutzung des bestehenden
Gehwegs durch den Radverkehr nicht als probate Option, da die Gehwegbreite von nicht einmal 2,00 m
nicht fir einen gemeinsamen Geh- und Radweg in Zweirichtungsverkehr im Sinne einer Hauptroute
ausreichend ware.
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Obwohl im Radverkehrskonzept 2017 die Minzmeisterstrafie als Typ IV-Verbindung vorgesehen ist,
wurde dort die Schwierigkeit dieser Problemstelle nicht erkannt und letztlich keine MaRnahmen-
anforderung formuliert.

Losungsidee

Anstatt die Vernetzung der Hauptrouten Uber die Caspar-David-Friedrich-Straf’e und die
Mlnzmeisterstraf3e herzustellen, wird Uber das Wohnquartier Michelangelostrafe eine Route im
Nebenverkehrsnetz gewadhlt, die den Ausbau zu einer Hauptroute ohne Beeintrachtigung des
motorisierten Verkehrs ermdglicht. Damit wirde die Michelangelostrafe die Funktion einer
Schlusselmainahme zur Errichtung eines Fahrraddrehkreuzes in Zschertnitz erhalten. Konkret fordern
wir die Umsetzung folgender EinzelmaRnahmen:

1. Im Auge des kreisformigen Verkehrs der Michelangelostrae wird ein Teil des Gehwegnetzes zu
einem gemeinsamen Geh- und Radweg fur den Zweirichtungsverkehr in Nord-Sid-Richtung
ertlichtigt. Um den Radverkehr in der Qualitat einer Hauptroute zu ermdglichen, sollte eine
Mindestbreite von 3,50 m angestrebt werden.

2. Die Querungen des Radwegs mit der Michelangelostraf3e erhalten Vorrang vor dem Kfz-Verkehr.
Diese Vorrangregelung wird mittels Aufpflasterungen und farblichen Markierungen der
querenden Radwege untersetzt.

3. Zur Anbindung an den westlichen Abschnitt der Racknitzh6he und die Heinrich-Greif-Strafte wird
der Radverkehr von der nérdlichen Querung der Michelangelostrafie zundchst fiir wenige Meter
uber den bestehenden Gehweg geflhrt. Dazu ist dieser als gemeinsamer Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr auszuweisen. Anschliefdend wird der Radverkehr entlang der Ruckseite der
Gebdude der Racknitzhohe 50/52 (Sparkasse und Volkssolidaritat) tber den Parkplatz gefuhrt.
Dazu muss mit dem Eigentimer des Flurstiicks Uber ein Wegerecht verhandelt und
ubereingekommen werden. Abschliefiend wird an der Boschung eine Fahrradrampe errichtet, der
in die Tramquerung des Zweirichtungsradweg der Racknitzhfhe mindet. Somit wird ebenfalls
eine Anbindung an die Heinrich-Greif-Strafe hergestellt. Fur ggf. gefalltes Gehdlz muss
selbstverstandlich eine Kompensation mittels Neupflanzungen erfolgen.

4. Der ostliche Abschnitt der Racknitzh6he wird angebunden, indem von der nérdlichen Querung
der MichelangelostraRe aus in dstliche Richtung eine Fahrradrampe entlang der Bdschung bis
zum Zweirichtungsradweg entlang der Racknitzhdhe errichtet wird.

5. Ab der siidlichen Querung der MichelangelostrafRe wird der vorhandene Gehweg, der in Nord-
Sud-Richtung am Wohnblock Michelangelostraie 7 vorbeifiihrt, fir den Radverkehr in beide
Richtungen freigegeben. In der Verlangerung wird der Radverkehr bis zur Sudhohe Gber den
Garagenhof und der zugehodrigen Zufahrt der Garagengemeinschaft Mlnzmeisterstrafie e. V.
gefuhrt. Fur diesen gesamten Abschnitt missen wiederum Verhandlungen uber das offentliche
Wegerecht mit den Eigentimern gefuhrt werden. Erganzend sollte in diesem Abschnitt die
Errichtung einer Wegebeleuchtung angestrebt werden, um die gefahrenlose Wegenutzung bei
Nacht und eingeschrankter Sicht zu ermdglichen.
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DRESDEN-PLAUEN

Mischverkehr auf der Fahrbahn

- Baulich getrennter Radweg

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Wt +vrriestening und Markierung

Skizzierter Verlauf der Radroute durch das Wohngebiet im Auge der Michelangelostrafie

6. Die Anbindung an den westlichen Abschnitt der Siidhhe und den siidlichen Abschnitt der
Miinzmeisterstrafde wird hergestellt, indem zwischen Mlnzmeisterstraf’e und der Zufahrt zum
Garagengemeinschaft MUnzmeisterstrafie e. V. Fahrrad-/Schutzstreifen eingerichtet werden. Auf
der ndrdlichen Strafienseite wird von der Einmuindung der Garagenhofzufahrt bis zur Kreuzung
Suddhohe/Minzmeisterstrafe ein durchgehender rot markierter Fahrradstreifen errichtet, indem
die im Kreuzungsbereich befindlichen Uberbleibsel eines Fahrradstreifens saniert und bis zur
Garagenzufahrt verlangert werden. Fur Radfahrer®innen, die in Richtung Suden in die
MinzmeisterstraRe abbiegen wollen, wird ein Aufstellbereich vor der Kfz-Haltelinie eingerichtet
und abmarkiert. Auf der sudlichen Strafdenseite wird auf derselben Lange ein Schutzstreifen
abmarkiert, die im Bereich der Garagenhofzufahrt endet. Um Radfahrer*innen den gefahrenfreien
Abbiegevorgang von der Sudhdhe in Richtung Michelangelostrafie zu ermdglichen, wird in
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diesem Abschnitt ein Streckenverbot Tempo 30 sowie ein Uberholverbot eingerichtet. Im
Abbiegebereich werden zusatzliche Markierungen auf der Fahrbahn aufgebracht, die den
Radler*innen die empfohlene Streckenfiihrung anzeigen und gleichzeitig die Kfz-Fuhrer*innen
vorwarnen.

BT

Entlang der Michelangelostrafie sind bereits Wege Die Verkehrssituation im dstlichen Ausldufer der Siidhohe

vorhanden, die zu einer Radroute ausgebaut werden kénnten. — bietet geniigend Raum, um die rudimentdren Uberbleibsel
einer Radverkehrsanlage auf einen angemessenen Stand
auszubauen.

Auswirkungen auf andere

o Klare Radwegfuhrung anstelle halblegaler Mitnutzung von Gehwegen
e Gemeinsame Nutzung von Gehwegen
Keine Auswirkungen

o Keine Auswirkungen

~3lilsl

o Entfall von Parkpldtzen in vernachlassigbarem Umfang
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Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
Schutzstreifen auf der Fahrbahn
Mischverkehr auf der Fahrbahn

Baulich getrennter Radweg

‘Gemeinsamer Geh- und Radweg

Skizzierte Anbindung der Radroute von der Michelangelostrafde an die Stidhéhe

MaRnahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 72




RADZIELNETZ PLAUEN

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

ahnliche RVK-Maf3nahmen:

keine

Ziel: Wiedereinrichtung der separaten Radwege, wichtig fiir die Relationen:

aber mit ausreichender Breite und entscharften .
Bushaltestellen und

Gefahrenstellen an
Grundstuckseinfahrten

Problembeschreibung

Der Verkehrszug Sidhdhe wurde in den 1990er
Jahren saniert, wobei getrennte Fuf3- und
Radwege auf beiden Seiten angelegt wurden. In
der Zwischenzeit wurde der benutzungspflichtige
Radweg jedoch durch einen FuBweg mit ..Rad frei*

ersetzt, weil die Radwegbreiten die heutigen
Mindestbreiten unterschreiten. Die Rotpflas-
terung auf dem ehemaligen Radweg blieb jedoch
erhalten. Dies hat keineswegs zu einer Verbes-
serung, sondern erst recht ins Chaos gefihrt.
Heute wird teilweise auf dem FuRBweg, teilweise
auf der Fahrbahn geradelt - mit der Konsequenz,
dass niemand weif}, was eigentlich richtig ist und
wo er am sichersten unterwegs ist:

Coschiitz/Oberplauen - Zschertnitz -
Strehlen

e Coschiitz/Oberplauen - Vitzthum-Gymnasium

Trotz der Rotpflasterung werden Radler*innen, die schneller
als Schrittgeschwindigkeit fahren wollen, auf die Kfz-Fahrbahn
verwiesen. Eine sichere Einmiindung in die Fahrbahn gibt es
nicht.

e Autofahrer*innen hupen Radler*innen an, wenn sie regelkonform auf der Fahrbahn fahren. Mit
10.000 Kfz/Tag ist der Autoverkehr deutlich dichter als auf vielen anderen Straf’en mit

Mischverkehr und Tempo 50.
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e Sogar die Polizei spricht Radler*innen an, sie sollen ,doch bitte auf dem Radweg fahren®, obwohl
es einen solchen gar nicht (mehr) gibt und der freigegebene Fufdweg nur in Schritt-
geschwindigkeit genutzt werden darf.

e Fufigangerinnen schimpfen uber
Radler*innen auf dem FuRweg trotz
Zusatzschild ,Rad frei”.

e Radfahrer*innen schimpfen uber
Fu3ganger®innen auf dem rotmarkierten
Teil des FuBwegs, obwohl die
Farbmarkierungen im aktuellen Zustand
keine Relevanz mehr haben.

Die alte Radspur fiihrt viel zu nahe an den
e Anwohner’innen erleben unverandert Grundstiickszufahrten vorbei. Autofahrer*innen miissen sich

gefihrliche Situationen mit Radler*innen, quasi blind vortasten!
die auf dem rot markierten Streifen radeln,
der in Fahrtrichtung Ost mehrfach haar-
scharf an Grundstlicksausfahrten vorbei-
fuhrt. Hier besteht keinerlei Sichtfenster.

e Wartende an den Bushaltestellen konkur-
rieren mit Radler*innen um den knappen
Platz vor/hinter den Wartehauschen.

Mit ca. 10.000 Kfz/Tag ist die Verkehrsdichte auf
der Siidhdhe laut ERA2010 eindeutig zu hoch fur
eine Fiihrung im Mischverkehr mit Tempo 50. Es An der Haltestelle Stidhéhe wurde der alte Radweg hinter die

fehlen somit regelkonforme Radverkehrsanlagen Haltestelle und damit direkt an die Einfahrten gequetscht.
9 gen. Ohne die nicht mehr zeitgemdfen Busbuchten gdbe es jedoch

L gar kein Platzproblem! Busse kénnen heute auch auf der
An den Einmindungen von Nebenstrafien fehlen Fahrbahn halten.

teilweise Rotmarkierungen fir den Radverkehr.
An beiden Enden der hier betrachteten Strecke ist zudem die Weiterfuhrung des Radwegs problematisch
(siehe auch Mafinahme 12, Mafinahme 17 und Maftnahme 57).

Losungsidee

Der Verkehr auf der Stidhdhe ist intensiv genug, um eine Wiedereinrichtung der separaten Radstreifen
anzustreben - mit substanziellen Verbesserungen, aber ohne eine vollstandige, teure Neuordnung des
gesamten Verkehrsraums. Mithilfe zahlreicher punktueller Veranderungen lief3e sich eine angenehm
fahrbare Hauptroute fur den Alltagsverkehr schaffen, die allen Verkehrsteilnehmer*innen den nétigen
Raum zugesteht und keine Fragen mehr offenldsst, wer wohin gehort.

Unsere Vorzugslosung besteht aus folgenden Einzelmafinahmen - zunachst in Fahrtrichtung Ost:

e Vonder Kreuzung BergstrafRe (Maftnahme 12) kommend: Kreuzung Rad-/FufRverkehr entscharfen,
d.h. Radweg nach links und Fufdweg nach rechts verlegen
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e Bushaltestelle Stidhohe (Li. 63 ostwarts): Busbucht auflosen und Busse auf der Fahrbahn halten
lassen, wie es bei zeitgemaRen Bauprojekten heute regelmafiig umgesetzt wird; alle 10 min
musste der Autoverkehr kurz warten. Der Radverkehr wiirde links vom Wartehauschen gefuhrt,
um den schmalen Raum rechts davon fur wartende Fahrgaste und Fufiganger®innen zu
reservieren und gefahrliche Konflikte an
den Grundstiickszufahrten (u.a. ,Kita
Robolino®) zu entscharfen.

e Entlang des freien Felds: angenehm
fahrbarer Abschnitt, der sanft nach rechts
verbreitert werden kdnnte. Hier ist der
FuBverkehr  allgemein  gering; ein
gemischter Rad-/Fufdweg ware akzeptabel.

e Querung Trienter Straf’e: rot markierte
Radwegfurt verbreitern und auf die heutige

N . An den Haltestellen wire geniigend Platz fiir einen Radweg
Flache der Busbucht fihren. links der Wartehiuschen, wenn die Busbucht aufgeldst wiirde.
Dann kommen sich Radler*innen und Anwohner®innen, die

° Busbucht LudW|g-Renn-Allee auflosen und zwischen den Hecken hervortreten, nicht mehr in die Quere.

Busse auf der Fahrbahn halten lassen;
Radweg auf der Flache der heutigen
Busbucht anlegen.

e Querung TirmannstraBe: Radwegfurt rot
markieren!

e Folgender Abschnitt: Radweg zulasten des
Griunstreifens verbreitern, wobei faktisch
ein Neubau mit rechtsgeneigter Oberflache
notig wird, um den Héhenunterschied zur
PKW-Fahrbahn an den  Grundstuicks-
zufahrten zu Uberwinden. Hier ist ein

sinnvoller Abstand zu den Zaunen/Hecken Nach der Tirmannstraffe bdte der Griinstreifen etwas
vorhanden. Ausbaufldche fiir eine Radverkehrsfiihrung mit gentigend
Abstand zu den Ausfahrten.

e Temporeduktion auf 30 km/h ca. 100-150 m
vor der Kreuzung mit der Munzmeisterstrafie, um das Risiko fir linksabbiegende Radfahrer*innen
auf der engen Kreuzung zu begrenzen - und aufgrund der Grundschule, deren zwei Teile direkt
im Kreuzungsbereich liegen, sodass die Schuler*innen hdufig die Sidhohe queren. Dieselbe
Forderung stellen wir auch fir die anderen drei auf diese Kreuzung zulaufenden StraRen auf!

e Bushaltestelle MunzmeisterstrafRe: Markierung eines nur flir Busse befahrbaren Radfahrstreifens
unterhalb des Bordsteins; stattdessen den angedeuteten Linksabbiegerstreifen Richtung
Racknitzhdhe aufgeben, da sowieso kaum zwei Kfz nebeneinanderpassen.

e Querung Minzmeisterstrafde: Rotmarkierung einfiihren, danach weiter als MaRnahme 17.
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In Fahrtrichtung West schlagen wir folgende Gestaltung vor:

e Querung Minzmeisterstrafie: Rotmarkierung einfiihren (von Maftnahme 17 kommend)

e Folgender Abschnitt: Schmale Radweg-
breite ist akzeptabel, da zum Uberholen
punktuell auf den maRig genutzten Gehweg
ausgewichen werden kann

e Einfahrt Lidl-Parkplatz: grof3e Radsymbole
fur ein-/ausfahrende Kfz auf dem Radweg
notig

e Bushaltestelle Ludwig-Renn-Allee: Ersatz
des Rechtsabbiegestreifen durch einen
Radfahrstreifen, um den schmalen Raum Mindestens als gemischter Fuf- und Radweg wire die
oberhalb des Bordsteins fiir Wartehiuschen, westwadrtige Spur in weiten Abschnitten ohne Baumafnahmen
wartende Fahrgdste und Fufigdanger®innen nutzbar
zu reservieren. Die Busse halten dann auf dem Radfahrstreifen, sodass der Radverkehr alle 10 min
kurz warten muss.

e Querung Ludwig-Renn-Allee: Verlegung der rot zu markierenden Radwegfurt in Verlangerung des
Rechtsabbiegerstreifens

e Folgender Abschnitt: Radweg zulasten des Grunstreifens sanft nach links verbreitern.
e Einfahrt Bowling-Arena/Tankstelle: grof3e Radsymbole fur ein-/ausfahrende Kfz auf dem Radweg

e Bushaltestelle Sudhohe: bestehende Radwegfuhrung an dieser Stelle schmal, aber akzeptabel,
danach weiter als Ma3nahme 12.

Auswirkungen auf andere

Weniger Konflikte an den vielen Grundstiickszufahrten entlang der Sudseite

e Mehr Platz insb. im Bereich der Bushaltestellen

e Klarere Trennung zwischen Fuf3- und Radwegen
* Weniger Konflikte zwischen Radverkehr und wartenden Fahrgdsten

Marginale Verzogerungen durch Entfall der Busbuchten sowie einzelner
Abbiegestreifen

Tempo 30 im engen, von Radfahrer*innen und Grundschuler*innen bevdlkerten
Kreuzungsbereich mit der MUnzmeisterstrafie

e Keine Auswirkungen

NENDED
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n Kohlenstrafle

Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: WEGIQE

Ziel: Einrichtung eines Zweirichtungsradweges wichtig fiir die Relationen:
sudlich der Strafte bis zur Kreuzung mit der
Cunnersdorfer Strafde

Coschiitz/Oberplauen - Zschertnitz -
Strehlen

e Coschiitz/Oberplauen - Vitzthum-
Gymnasium

e Coschutz - Sudpark (- TU-Campus)

e Plauen - Mockritz - Gostritz

Problembeschreibung

Die Kohlenstrafie wird, insbesondere zu Berufsverkehrszeiten, als innerstadtische Querverbindung und
als Zufahrt zur Innenstadt (Uber die BergstraRe) durch den Kfz-Verkehr stark in Anspruch genommen.
Die DVB-Buslinien 63 und 66 nutzen die Strafie auf der ganzen Lange und verkehren tagsuber in Summe
18 x je Stunde unter Berlicksichtigung beider Fahrtrichtungen. Die Strafie ist insbesondere in dem leicht
kurvigen Abschnitt zwischen Brendelweg und der Zufahrt zum Wasserwerk Coschutz relativ schmal
(unmittelbar nach dem Brendelweg Richtung Osten nur 5,50 m, spater zwischen 6 und 6,50m).

Die Stadtverwaltung weist Verkehrsstarken zwischen 8.500 und 12.500 PKW pro Tag aus - und somit
mindestens 1.000 in der Spitzenstunde. Bei dieser Belastung kommen nach den geltenden Regelwerken
nur eigenstandige Radverkehrsanlagen in Frage - und nicht etwa Mischverkehr mit Tempo 50, wie auf
der KohlenstraRe der Fall. Es besteht also dringender Handlungsbedarf, denn ein gefahrloses Befahren
der KohlenstraRe ist fur Radfahrende Uber die gesamte Strecke nicht mdglich, da Radfahrer*innen
permanent mit nicht ausreichendem Seitenabstand tberholt werden. Nach Fertigstellung des Sudparks
ist davon auszugehen, dass der Radverkehr auf der Kohlenstraf’e noch zunehmen wird, da
Erholungssuchende den Siidpark mit dem Fahrrad ansteuern.
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In weiten Abschnitten gibt es sudlich der Kohlenstrafe FuRwege, die teils eher Trampelpfaden gleichen.
Diese kdnnen heute weder bequem noch legal mit dem Fahrrad befahren werden.

Losungsidee:

Das Anlegen von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen auf beiden Seiten der PKW-Fahrbahn wiirde in
weiten Teilen einen kompletten Neubau der Kohlenstrafse bedeuten. Deshalb schlagen wir stattdessen
vor, stdlich der Fahrbahn einen breiten, benutzungspflichtigen Zweirichtungsradweg anzulegen, der
auch als Gehweg genutzt wird. So konnen einerseits die PKW-Fahrbahn unverandert bleiben und
andererseits die vorhandenen, aber maroden Gehwege zu einem fir Fuf3- und Radverkehr attraktiven
Verkehrsanlage ausgebaut werden.

Der 1,6 km lange Radweg wirde meistens in gebihrendem Abstand von der PKW-Fahrbahn entlang
von Grunstreifen gefuhrt werden, sodass eine angenehme Nutzung auch fur Familien und Schuler*innen
moglich wadre. Abschnittsweise gibt es auf der Sldseite kaum Strafteneinmiindungen. Vor allem im
Bereich des Wohngebiets gegenlber des Kauflands missen die Einmindungen allerdings besonders
gesichert werden, damit der PKW-Verkehr den Radverkehr in beiden Richtungen friihzeitig wahrnimmt.

Abschnitt Karlsruher Straf3e - Cunnersdorfer Strafie:

Der hier bereits vorhandene Radweg Richtung Stidhdhe ist in einem schlechtem baulichen Zustand. Er
ist aufgrund seiner geringen Breite nicht mehr benutzungspflichtig, sondern als Fuf’weg mit
Zusatzschild ,Rad frei“ ausgewiesen und somit offiziell nur mit Schrittgeschwindigkeit nutzbar. Der
Radweg ist zu ertlchtigen und unter Nutzung des Strafdenraumes auf 2 Meter zu verbreitern, wobei
auch ein Umbau zu einem Radfahrstreifen in Frage kiame. Die Uberquerung der Cunnersdorfer Strafte
ist mit einer Rotmarkierung abzusichern.

Von der Sudhohe kommend missen Radfahrende, die den sidlich der Kohlenstrafie gelegenen
Zweirichtungsradweg genutzt haben, nunmehr die Kreuzung Kohlenstrafie/Cunnersdorfer Strafde
diagonal Uberqueren, da eine Fortfuhrung des Zweirichtungsradweges bis zur Karlsruher Strae
sudseitig aufgrund des fehlenden Platzes nicht moglich ist. Eine Querung der sehr kompakten Kreuzung
in zwei Zugen scheidet aus, weil es am Platz fur entsprechende Aufstellflachen fehlt. Fir eine direkte,
diagonale Querung ist an dieser Kreuzung eine Ampelschaltung zu etablieren, die bei Annaherung eines
Fahrrades automatisch die Ampel fir alle Kraftfahrzeuge aus allen 4 Annaherungsrichtungen auf ,Rot”
schaltet, solange bis 1-3 Radfahrende die Kreuzung sicher berquert haben.
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DRESDEN-PLAUEN

Die Kreuzung Kohlenstrafie /Cunnersdorfer Strafde wird durch Radfahrende diagonal tiberquert

Im weiteren StraRenverlauf westwarts ist ein Radfahrstreifen mit einer Breite von 2 Metern rechts am
Fahrbahnrand zu markieren. Die separate Linksabbiegespur in die Karlsruher Strafe kann stattdessen
entfallen, da an dieser Stelle weder viele Rechtsabbieger noch viel Gegenverkehr vorkommen. Vielmehr
biegt heute fast nur die Buslinie 63 nach rechts ab, muss dabei aber so weit nach links ausholen, dass
sie sowieso beide Abbiegespuren gleichzeitig befahrt. Fir Radfahrer*innen, die nach links in die
Karlsruher Strafie einbiegen wollen, ist links vorne eine vorgezogene Aufstellflache mit Rotmarkierung
vorzusehen.
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Beginn des Zweirichtungsradweges Richtung Osten

Abschnitt Cunnersdorfer Straf3e - Brendelweg:

Ab dieser Kreuzung beginnt in Ostrichtung ein Zweirichtungsrad- und Fufiweg mit einer Breite von 3,00
m (an Engstellen mindestens 2,50 m) sidlich der Kohlenstrafie. Radfahrende, die von der Karlsruher
StrafRe kommen, fahren in Westrichtung direkt auf den Zweirichtungsradweg auf. Von Osten kommende
Radfahrer*innen mussen am Ende des Zweirichtungsradweges nunmehr die Cunnersdorfer Strafe
diagonal Uberqueren (s.0.). Zwischen der Cunnersdorfer StraRe und dem Brendelweg ist ausreichend
Platz auf dem Gehsteig und nachfolgend im Bereich der DVB-Haltestelle ,Cunnersdorfer Strafe”
vorhanden, um den Zweirichtungsradweg auf stadtischem Grund einzurichten. Es ist lediglich eine
Litfafdsaule zu entfernen sowie das heute geduldete, aber illegale Parken einzelner PKW zu unterbinden.
Im Bereich der DVB- Haltestelle kann der Zweirichtungsradweg entweder vor oder hinter dem
Wartehauschen gefuhrt werden, da die dortige Haltestelle nicht sehr intensiv genutzt wird. In beiden
Fallen muss das Wartehduschen etwas versetzt werden.
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Die Nutzung von 2 Privatgrundstiicken und der Wegfall der Miillcontainer ist erforderlich, um den Zweirichtungsradweg einrichten
zu kénnen

Abschnitt Brendelweg - Dorfhainer Strafie:

Fur die Fortfihrung des Zweirichtungsradweges ist ein Grundstiickserwerb bezuglich eines dort
anliegenden Gartengrundstuckes und bezuglich des Betriebsgeldandes einer Spedition erforderlich. Dies
erscheint mit entsprechenden Entschadigungen realistisch, da insbesondere die Spedition das
Grundstick nicht in vollem Umfang nutzt.

Sollte der Grundstiickserwerb scheitern, so ist zu prufen, ob der Zweirichtungsradweg tbergangsweise
im Straftenraum fortgefuhrt wird. Es ware dann die Errichtung eines Hochbordes auf der Fahrbahn mit
einer Breite von 2,50 Metern auf einer Strecke von ca. 70 Metern erforderlich, um den Radfahrenden
die zugige und sichere Passage dieses Abschnittes zu ermdglichen. Fur Kraftfahrzeuge wirde eine
Engstelle entstehen, die nicht gleichzeitig in beiden Richtungen befahren werden kann.

Im weiteren Verlauf muss der Stellplatz der Glas- und Papiercontainer verlegt werden, um den
Zweirichtungsradweg weiterflhren zu kénnen. In der Fortsetzung wird der bestehende, geschotterte
bzw. erdgebundene Fufdweg ausgebaut. Dieser ist baulich in einem schlechten Zustand und
erneuerungsbedurftig, liegt aber auf einem DREWAG-Grundstlick, sodass entsprechende
Nutzungsrechte mit dem stadtischen Tochterunternehmen zu vereinbaren sind. Die
Grundstuckszufahrten sind durch breite Rotmarkierungen mit Symbolen und Schildern fir
Zweirichtungsverkehr abzusichern. An der schlecht einsehbaren Zufahrt zum Wasserwerk ist fir den
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querenden Kraftverkehr ein Stopp-Schild anzubringen, wahrend die vorhandene Umlaufsperre fir
Fufdganger®innen ersatzlos entfallt.

Auf den letzten Metern westlich der Dorfhainer Strafe existiert bereits ein ausreichend breiter
Pflasterweg auf stadtischem Grund, in den der Radweg einmiinden kann.

Der Plattenweg vor dem Wasserwerk wird ertlichtigt und nimmt den Zweirichtungsradweg auf

Abschnitt Dorfhainer Straf3e - Dobraer Strafde:

An der Strafde verlauft ein Burgersteig, der 2,70 m breit ist. Diese Breite reicht nicht aus, um einen
Zweirichtungsradweg direkt am Bordsteinrand zu integrieren. Ein solcher Zweirichtungsradweg kann
jedoch ohne Schwierigkeiten in der Grinanlage zwischen Kohlenstrafie und Rothenbacher Strafie
errichtet werden. Die Uberquerung der Dorfhainer und Débraer StraRe ist mit Rotmarkierungen,
Symbolen und Schildern fir Zweirichtungsverkehr abzusichern.
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In dieser Griinanlage wird der Zweirichtungsradweg zwischen Rothenbacher und Karlsruher StrafSe gefiihrt

Abschnitt Dobraer StrafRe - Hockendorfer Weg:

Die Weiterfihrung des Zweirichtungsradweges erfolgt unter Nutzung eines vorhandenen Plattenweges
sudlich der KohlenstraRe. Dieser ist im Augenblick nur 2 Meter breit und von der Oberflache her
sanierungsbedirftig. Er ist unter Nutzung der Bdschung zur KohlenstraRe auf 3,00 Meter zu verbreitern,
um sicherzustellen, dass sich auf dem Zweirichtungsradweg auch Fufiganger*innen gefahrlos bewegen
kdnnen. Daflr missten einzelne Kleingehdlze entfernt werden, wobei genliigend Platz fir
Ausgleichspflanzungen in der unmittelbaren Umgebung besteht.

Abschnitt Hockendorfer Weg - Siidhohe:

Gegenwartig ist ein gepflasterter Weg mit einer Breite von 3 m vorhanden. Ein Zweirichtungsradweg,
der auch durch die Fufigdnger genutzt werden kann, ist bei dieser Breite ohne Schwierigkeiten
einzurichten. Die Uberquerung des Héckendorfer Weges ist so zu gestalten, dass der StraRenraum durch
Radfahrende ohne Verschwenkung lberquert werden kann. Dies erfordert bauliche Veranderungen
(Bordsteinabsenkung, geringfligige Verbreiterung des Gehweges), die jedoch erforderlich sind, um dem
Radverkehr eine sichere Querung der Einmindung zu ermdglichen. Die Querung ist mit einer
Rotmarkierung abzusichern.
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Die Kreuzung mit BergstraRe/Stdhdhe/Innsbrucker Straf’e wird in Maftnahme 12 beschrieben. Dort
kann Richtung Innenstadt Uber die BergstraRe, Richtung Zschertnitz/Strehlen Uber die Sidhdhe und
Richtung Kaitz/Mockritz/Bannewitz iber die Possendorfer StraRe weitergefahren werden.

Uberquerung der Kohlenstrafie:

Nordlich der KohlenstraRe liegen zahlreiche Ziele, die Radfahrer*innen erreichen miissen (zwei
Supermarkte, eine Schule, Wohnviertel, Kleingartenanlage). Der Sudpark wird zahlreiche
Erholungssuchende anziehen, die mit dem Rad auf der KohlenstraRe ankommen. Eine Uberquerung der
Kohlenstrafe ist auch notwendig, um die nordlich beginnende Radnebenroute, die liber den Sadisdorfer
Weg zum Plauenschen Ring gefuhrt wird, zu erreichen.

Fur eine gefahrlose Uberquerung der Kohlenstrae ab der Kreuzung HantzschstraRe bis zur Kreuzung
Hockendorfer Weg sind mindestens vier Querungshilfen zu errichten, um Radfahrer®innen ein
gefahrloses Uberqueren des StraRenraumes zu ermdglichen. Das Ein- und Ausfadeln in den sudlichen
Zweirichtungsradweg sollte durch klare Markierungen flir Radfahrende verdeutlicht werden.

Auswirkungen auf andere

e Geringfligige Inanspruchnahme von 2 Privatgrundstticken

e Nutzung des DREWAG-Grundstticks vom Wasserwerk Coschiitz auf ca. 500 m Lange,
wobei dort heute bereits ein 6ffentlicher FuBweg verlauft

e Zwischen der Cunnersdorfer StraRe und dem Hockendorfer Weg nutzen
Fuf3ganger*innen gemeinsam mit Radfahrenden den Zwei-Richtungs-Radweg

e Weniger Beeintrachtigung durch Radfahrer*innen im Straflenraum

e Weniger Beeintrachtigung durch Radfahrer*innen im Stralenraum

o Wegfall einzelner (illegaler) Parkplatze im Bereich der Hst. Cunnersdorfer Strafie
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m Nossener Briicke

Typ IV ahnliche RVK-Mainahmen: |NYARCYA)

Ziel: Einrichtung durchgehender wichtig fiir die Relationen:
Hochbordradwege fir den Zweirichtungsverkehr
sowie einer sicheren Kreuzung am Ebertplatz

Gorbitz/Cotta — Lobtau - Stidvorstadt/
TU-Campus - Strehlen - Reick/Prohlis

e (am Ebertplatz auch: Lébtau - Innenstadt)

Problembeschreibung

Der StraBenzug ,Nossener Briicke” beginnt in Lobtau am Ebertplatz, wo die Freiberger StraRe auf der
Bismarckbriicke Uber die Weieritz flhrt. Er fihrt ber die weitlaufigen Gleisanlagen und mindet in der
Sudvorstadt in die Nirnberger Strafte. Diese Achse wird in starkem Umfang von Radfahrer*innen
genutzt und sollte den Charakter einer Radvorrangroute einnehmen. Auch wegen der angrenzenden
Universitat nimmt die Nutzung durch Radfahrer*innen stetig zu, worlber die zurtckliegenden Corona-
Semester nicht hinwegtauschen sollen.

Grundsatzlich ist die Verkehrsfihrung ber die Nossener Briicke angenehm, weil sie weitgehend vom
Kfz-Verkehr abgetrennt und durch Leitplanken geschitzt wird. Im stadtischen Radverkehrskonzept ist
in Bezug auf die Nossener Briicke festgestellt worden, dass sich der Radwegbelag (Betonpflaster) in
einem schlechten Zustand befindet und Anbindungen an FabrikstraRe sowie westliche Oederaner
Strafse fehlen.

Die Mdngel im Status quo sind jedoch nebensachlich geworden, da die Nossener Bricke im Rahmen des
Projekts ,Stadtbahn 2020 vollstindig neu gebaut werden soll. 2014 hatte der Stadtrat die Vorplanung
beschlossen, gemeinsam mit der Nirnberger StraRe. Im Sommer 2021 publizierten DVB und Landes-
hauptstadt dann endlich die Planfeststellungsunterlagen. Dagegen regte sich starker Protest aus Teilen
der Zivilgesellschaft, wobei sich die 6ffentliche Kritik auf den Abschnitt entlang der Nurnberger Strafie
konzentrierte. Dabei gerieten die Herausforderungen entlang der Nossener Bricke etwas aus dem
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Fokus. Noch unklar ist wiederum, wie der Plan-
feststellungsbeschluss am Ende aussehen wird,
da vermutlich zahlreiche Einwendungen (u.a.
auch von unserem Projektteam) zu bearbeiten
sind. Unsere Kritik bezieht sich demnach auf den
Planungsstand von Sommer 20217

1. Inweiten Teilen ist auf der Nossener Briicke
ein 2,50 m breiter, baulich vom Autoverkehr
durch einen Schutzraum getrennter Radweg
geplant. Diese begrufienswerte Fihrungs-

Von der Budapester Strafde kommend wiirde man ungefdhr an

. dieser  Stelle erst auf den breiten, geschiitzten
form wird an allen Kreuzungspunkten Hochbordradweq gefiirt.

verlassen und in einen zu schmalen

Radfahrstreifen tberflhrt:

e Vor der Chemnitzer Strae (in Fahrtrichtung Ost) endet der bauliche Radweg ca. 70 m vor
dem Knotenpunkt. Stattdessen wird der Gehweg von 2,00 m plétzlich auf 3,00 m verbreitert,
obwohl nahezu null Fufiganger®innen das Gebaude Nossener Briicke 8 Uber die dort
liegenden Eingange verlassen oder betreten.

e Nach der Budapester StraRe (in Fahrtrichtung West) beginnt der bauliche Radweg erst ca. 50
m hinter der Kreuzung. Gleichzeitig wird dort der Gehweg um 1,85 m schmaler, obwohl im
betrachteten Abschnitt keinerlei Ziele fir den Fuf3verkehr liegen. Mit anderen Worten
erscheint der sehr breite Gehweg im ersten Abschnitt Gberflussig.

VBILSA—
M3.5

‘\2’3

B
DvB/OBILSA
KM7,5

X
Infotafeln und Fahrradstander
- in Riicklaoe Gehwea versetzen

N .
- |
N\ — /1 | i Lichtschacht

Besonders im gefdhrlichen Kreuzungsbereich werden plotzlich der Schutz des Radverkehrs sowie die Option auf
Zweirichtungsradwege aufgegeben. Wenn schon alle Baume gefdllt werden, sollte hier eine andere Fldchenaufteilung méglich sein.

5 Leider sind die Unterlagen nicht mehr online. Die zentralen Dokumente kénnen jedoch auf der Seite von Elke Zimmermann
heruntergeladen werden: https://ezoderwitz.wordpress.com/2021/06/03/stadtbahn-2020-planfeststellungsverfahren/
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e Parallel zur geplanten Tram-Haltestelle ,S-Bahnhof Nossener Briicke® wird der Radweg
plotzlich auf Fahrbahnniveau abgesenkt. Auch fehlt hier der Schutzraum zum Kfz-Verkehr. Es
ist noch nicht einmal klar, ob der S-Bahnhof von der Deutschen Bahn AG Gberhaupt gebaut

wird.
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Die attraktive Fiihrungsform wird am geplanten S-Bahnhof unterbrochen, um mehr Wartefldchen fiir Umsteiger*innen zwischen Tram
und S-Bahn zu schaffen. Ob es denen allerdings hilft, wenn deshalb linksfahrende Radler*innen dort auf den Gehweg ausweichen?

e Entlang der Rampen in Richtung Ebertplatz - unterhalb der Lobtauer Bricke - sind
Radfahrstreifen mit nur noch 2,10 m Breite vorgesehen. Auch hier wird plétzlich wieder der
(kaum genutzte) Gehweg plotzlich breiter, und es sind unnétig breite Kfz-Fahrspuren von
teilweise sogar 4,50 m vorgesehen.

2. Entgegen dem Stadtratsbeschluss von 2014 wurden die Radwege nicht als Zweirichtungsradwege
konzipiert. In der Vorzugsvariante der damaligen Vorplanung hief? es noch:®

6 Siehe Kapitel 3.2.3 der Vorplanungsunterlagen (Stadtratsvorlage V2836/14), zu finden unter: https://ratsinfo.dresden.de/
vo0050.asp? _kvonr=8333
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,Die Breite des Radweges wird mit 2,50 m gewdhlt, um die Befahrbarkeit des Radweges in beiden
Richtungen zu erméglichen. Der 0,90 m breite Sicherheitsstreifen zwischen Fahrbahn und Seiten-
bereich dient gleichzeitig der Einordnung von Fahrleitungs- und Beleuchtungsmasten.”

Verkehrlich ware eine solche Zweirichtungsfiihrung hochst sinnvoll - auch weil das heutige
Nutzungsverhalten klar unter Beweis stellt, dass der Bedarf fir Linksverkehr gegeben ist. Dieser
wird durch den Planfeststellungsentwurf aus dem Jahr 2021 sogar noch verstarkt, indem:

e die Rampen-Anbindung der Zwickauer StraRe nur auf der Siidseite direkt zur Briicke hin
erfolgt, auf der Nordseite hingegen mit grofiem Umweg bis zur Kreuzung Budapester Strafde
verlegt wird;

e die Rampen-Anbindung zur FabrikstraRe (= dem zuklnftigen Radschnellweg nach Freital) nur
auf der Nordseite erfolgt;

e die Anbindung an die westliche Oederaner Strafle und damit in Richtung der Wohngebiete in
Lobtau-Sid (Bonhoefferplatz etc.) nur auf der Sudseite erfolgt, obwohl das vom Stadtrat
beschlossene Radverkehrskonzept hier eine direkte Verknipfung mit der Radroute auf der
Nirnberger Straf3e vorsieht.

Bei Umsetzung dieses Planungsstands wiirde die Zahl an ,Geisterradlern® auf den Gehwegen
weiter zunehmen, wobei diese bei der geringen Breite von nur 2,00 m daflir nicht ausgelegt sind,
sodass der Fufdverkehr stark beeintrachtigt wiirde.

3. Am Knotenpunkt Ebertplatz/Freiberger Strafde soll ein Schienendreieck entstehen, dass einige
Problemstellen in sich vereint:

e Linksabbiegende Radfahrer*innen von der Nossener Briicke nach Lobtau oder von Lobtau in
die Freiberger Straf’e missen jeweils kurz hintereinander acht Rillenschienen iiberqueren
mussen. Geplant ist dies teilweise in dufderst steilem Winkel, auf schmalen, gestrichelten
Radwegefurten ohne weiteren Schutzraum zum Kfz-Verkehr. Die Radfahrenden haben also
kaum Maglichkeiten, einen Schlenker zu fahren, um die Rillenschienen in steilerem Winkel
zu queren - und wenn doch, riskieren sie, unabsichtlich in den Kfz-Verkehr zu geraten.

e Weitere subjektive Unsicherheit verspriht die Radweiche in Mittellage, die von der Nossener
Bricke kommend fur Linksabbieger nach Loébtau und fir Geradeausfahrer zum
Weieritzgriinzug angeordnet ist. Diese Verkehrsbauform ist anerkanntermafien unbeliebt
vor allem bei ungetbteren Radfahrenden - und vor allem ist sie vollig unnétig, da im Status
quo ein gemeinsamer Fahrstreifen fir rechts- und linksabbiegende Kfz v4llig ausreicht!

e Ebenfalls ein Problem stellt die Lichtsignalanlage am ostlichen Kopf der Weiferitzbriicke dar.
Diese wird u.a. Halt zeigen, sobald eine Tram oder ein Bus von der Nossener Bricke
herunterkommen - obwohl die Fahrt fir rechtsabbiegende Radfahrer*innen in Richtung
Sudvorstadt eigentlich frei ware. Demzufolge wird hier die Quote an Rotlichtverstéfien noch
hoher als heute schon ausfallen. Allerdings stehen wartende Radfahrende, die nach links in
die Freiberger Strae wollen, dem zahlenmafig dominierenden Radverkehr in Richtung TU
Dresden im Weg, sodass von zahlreichen Gehwegradlern auszugehen ist, die wiederum die
Fuf’ganger*innen behindern.
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e Hochst gefahrlich - objektiv wie subjektiv — erscheint uns v.a. die Fahrtbeziehung von Lobtau
in die Freiberger Strafe. Verkehrsrechtlich fahrt man hier geradeaus, auch wenn es sich
faktisch um ein Linksabbiegen handelt. Zukinftig missen die Radfahrer*innen bei griiner
Ampel darauf vertrauen, dass sie von hinten nicht von einem Kfz, Bus oder einer 45 m langen
Tram Uberholt werden, die jedoch rechts abbiegen wollen und dabei den Radweg in die
Freiberger Strafse schneiden. Gleichzeitig missen dann die Rillenschienen spitz liberquert
werden - eine schiere Ansammlung von Risiken, die selbst gelibten Radfahrenden einigen
Schrecken einjagen dirfte.
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Der Auszug aus den Planfeststellungsunterlagen zeigt den zukiinftigen Schienenknoten am Ebertplatz. Nur schwach grau gestrichelt
ist die Radverkehrsfiihrung auf Schutz- und Radfahrstreifen. Aus unserer Sicht wire eine Fiihrung parallel zum FufSverkehr auf dieser
komplexen Kreuzung deutlich verkehrssicherer!

4. Im Planungsentwurf fehlt eine direkte Radverkehrsverbindung zwischen Weif3eritzgriinzug und
Fabrikstraf3e. Die beiden genannten Achsen stellen jeweils enorm wichtige Radverkehrsrouten im
Dresdner Westen dar und sind laut Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt auf Hohe der
Nossener Briicke zu verbinden. Aktuell ist nur eine FuRwegverbindung zwischen Fabrikstrafse und
Oederaner Strafie geplant, die dann deutlich versetzt (iber die Siebenlehner Strafe fortgesetzt
wird - ohne Freigabe fur den Radverkehr.
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Losungsidee

Anders als bei der Nurnberger Strafe konnen die
genannten Schwdchen nicht ohne tieferen
Eingriff in die Bauausfihrungsplanung behoben
werden. Dennoch mdchten wir unsere Ldsung
vorstellen, da sie insbesondere durch den
Stadtratsbeschluss von 2014 legitimiert wird:

5. Zwischen Freiberger StraRe und
Chemnitzer/Budapester StraRe sollten auf

beiden Seiten durchgehende, 2,50 m breite

Zweirichtungsradwege entstehen. Bei dieser Aufgrund der grofSen Breite und der z.T. fehlenden beidseitigen
) " . . Anbindung der Nebenstrafien fahren heute schon viele
Breite konnen sich Radler’innen sowohl Radler*innen im Linksverkehr - dies méchten wir legalisieren,
bequem (berholen als auch gefahrlos anstatt es baulich zu unterbinden.

begegnen. (Eigentlich empfiehlt die FGSV

flr Radvorrangrouten sogar eine Breite von 3,00 m, aber durch die beidseitig angelegten Radwege
verteilt sich das Aufkommen ja auf beide Seiten.) Flr den Zweirichtungsverkehr sind zwingend
Hochbordradwege mit Schutzraum noétig, die deshalb bis in die Kreuzungsbereiche hinein
verlangert werden mussen:

e Im Bereich der Budapester/Chemnitzer Strafde ist dies zulasten der wenig genutzten Gehwege
problemlos umzusetzen, die auf den ersten Metern nicht breiter ausfallen mussen als im
restlichen Bruckenverlauf.

e Am zuklnftigen S-Bahnhof Nossener Bricke ist klar, dass der Gehweg an den
FuRgangerampeln gegenuber dem Regelquerschnitt verbreitert werden muss, um
ausreichend Aufstellflachen zu bieten. An dieser Stelle besteht aber die Baufreiheit, um das
Briickenbauwerk problemlos punktuell nach auen zu verbreitern, anstelle den Radweg zu
verschmalern. Hier waren z.B. Anbauteile aus Carbonbeton denkbar, wie auch an anderen
Dresdner Bricken im Einsatz. An einer so kurzen Stelle darf der vom Stadtrat beschlossene
Zweirichtungsradweg nicht scheitern!

e Im Bereich Ebertplatz sind weitere versiegelte Flachen neben den Gehwegen vorhanden,
sodass diese zugunsten der Radwegfiihrung nach auRen verbreitert werden konnen. Auch
mussen die Kfz-Fahrbahnen nicht bis zu 4,50 m breit ausfallen, bzw. kann die separate
Rechtsabbiegespur in die Freiberger Strae ersatzlos entfallen - heute gibt es sie auch nicht!

6. Falls die durchgehenden Zweirichtungsradwege umgesetzt werden, kann auf massive
Umplanungen der Rampenanbindungen verzichtet werden. Andernfalls waren an Zwickauer,
Oederaner und FabrikstraRRe jeweils gut befahrbare Rampen auf beiden Seiten anzulegen bzw.
eine direkte Querungsmaglichkeit fur den Radverkehr zu schaffen. Dies wiirde deutlich massiver
in die Gesamtplanung eingreifen als der durchgehende Hochbordradweg!
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7. Fiur einen sicherem Knotenpunkt Ebert-
platz/Freiberger Straf’e fordern wir eine
Fihrung des Radverkehrs in allen Rich-
tungen komplett im Seitenraum auf eigenen
baulichen Radwegen - quasi ,so wie frither”,
nur
Oberflachenqualitat.

breiter und mit besserer

Die Strafdenquerungen sind parallel zu
den Fuflgangerfurten so auszulegen,
dass die Schienen nur mit Winkeln
stumpfer als 45° gekreuzt werden.

Seit einigen Jahren ist am Ebertplatz das direkte Linksabbiegen
markiert. Wenn die Kreuzung mit vielen zusdtzlichen Schienen
libersdht wird, sollte stattdessen der alte Radweg oberhalb des
Geringfligige Geschwindigkeitsverluste Bordsteins reaktiviert werden - natiirlich als breiterer Neubau!

fur den Radverkehr sind eindeutig
besser hinnehmbar als die unsichere Verkehrsfihrung im Planfeststellungsentwurf. Die

vielzahligen StraRenbahnschienen erfordern hier dringend ein Umdenken.

Fur linksabbiegende Radfahrer®innen sind eigenstdandige, grofzigige Aufstellflachen
vorzusehen, sodass rechtsabbiegende Radfahrer®innen ohne Halt an der Ampel an den
wartenden Linksabbiegern vorbeifahren konnen.

Von der Weifderitzbriicke kommend wurde der Radweg direkt an der Auto-LSA (Baugrenze
zum bereits fertigen Abschnitt 1.1) aufs Hochbord gefiihrt und ab dort deutlich verbreitert.
Nach rechts sind massive Platzreserven auf stadtischen Grundstiicken unterhalb der Lobtauer
Briicke vorhanden, die heute sowieso bereits mit Grof3pflaster versiegelt sind und von vielen
FuRganger®innen als Abklrzung genutzt werden. Im weiteren Verlauf in Richtung Nossener
Briicke kann ein 2,50 m breiter Hochbordradweg zulasten der mit 4,50 m unndtig breiten Kfz-
Fahrbahn angelegt werden.

In Fahrtrichtung West sollte die Radweiche in Mittellage ebenfalls durch einen
Hochbordradweg ersetzt werden. Hier ist massiv Platzreserve vorhanden, da die separate
Rechtsabbiegerspur in die Freiberger Strafie vollig unnotig ist.

Auf der nordlichen Seite der WeifReritzbriicke sollte der heutige Hochbord-
Zweirichtungsradweg erhalten bleiben, weil er eine wichtige Verbindung auf der West-Ost-
Radroute von der Lubecker StraRe zum Weifderitzgrunzug darstellt. Der mit 2,10 m Breite
geplante Radfahrstreifen kann hier dem Hochbordradweg noch zusatzlich zugeschlagen
werden.

8. Als direkte, in beiden Richtungen befahrbare Radverbindung zwischen Weif3eritzgriinzug und
Fabrikstraf3e konnte z.B. zwischen Freiberger und Oederaner Strafle der sowieso unter Punkt 1
geforderte Zweirichtungs-Hochbordradweg genutzt werden. Von der Einmindung der Oederaner
Strafse (Nord) in die Nossener Brucke wdre die Rampe dann direkt in Richtung Fabrikstrafie zu
fuhren, also etwas verandert als bisher geplant, und als gemischter Rad- und FuRweg fur
Zweirichtungsverkehr auszufihren.
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Auswirkungen auf andere

e Keine Auswirkungen
e Keine Geisterradler mehr auf den Gehwegen
e Keine Auswirkungen = Zugang zur Hst. S-Bahnhof Nossener Brlicke bleibt gesichert

e Keine Auswirkungen

e Keine Auswirkungen
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RADZIELNETZ PLAUEN DIE GRUNEN
m Niirnberger Strafle
RN (., " ) & g £

Typ Il E G EANYGVEINERINEE 661, 664

Ziel: Einrichtung von breiten, geschitzten wichtig fiir die Relationen:
Radfahrstreifen als ,Protected Bike Lane® im
Zuge des StrafRenneubaus

e Gorbitz/Cotta - Lobtau - Stidvorstadt/
TU-Campus - Strehlen - Reick/Prohlis

Problembeschreibung

Die Nurnberger Strafie ist eine groRe Hauptverkehrsader im Suden von Dresden. Sie verbindet die
Stadtteile Lobtau, Stidvorstadt und Strehlen und wird in starkem Umfang von Radfahrer*innen genutzt.
Auch wegen der angrenzenden Universitat nimmt die Nutzung durch Radfahrer*innen stetig zu, wortber
die zuruckliegenden Corona-Semester nicht hinwegtauschen sollen.

Im stadtischen Radverkehrskonzept ist in Bezug auf die Nurnberger Straf3e bereits festgestellt worden,
dass sich der Radwegbelag in einem schlechten Zustand befindet, die Radwege zu schmal ausgebaut
sind und Querungsstellen fehlen. Die Mangel im Status quo sind jedoch nebensachlich geworden, da
die Nlrnberger Strate im Rahmen des Projekts ,Stadtbahn 2020 vollstidndig neu gebaut werden soll.
Dies erfolgt in zwei Abschnitten:

1. FuUr den Westabschnitt zwischen Budapester/Chemnitzer Strafie Uber das Nurnberger Ei bis zur
Hubnerstraf’e hatte der Stadtrat 2014 die Vorplanung beschlossen, gemeinsam mit der Nossener
Bricke. Im Sommer 2021 publizierten DVB und Landeshauptstadt dann endlich die Planfest-
stellungsunterlagen.” Dagegen regte sich starker Protest aus Teilen der Zivilgesellschaft, wobei
eine Petition des ADFC keinen Erfolg hatte. Im Petitionsausschuss stellte die Stadtverwaltung
einen kleinen Kompromiss zugunsten des Radverkehrs in Aussicht, d.h. unsere Problem-

7 Leider sind die Unterlagen nicht mehr online. Die zentralen Dokumente kdnnen jedoch auf der Seite von Elke Zimmermann
heruntergeladen werden: https;//ezoderwitz.wordpress.com/2021/06/03/stadtbahn-2020-planfeststellungsverfahren/
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beschreibung bezieht sich hier auf den Planungs- und Diskussionsstand Ende 2021.% Noch unklar
ist wiederum, wie der Planfeststellungsbeschluss am Ende aussehen wird, da vermutlich
zahlreiche Einwendungen (u.a. auch von unserem Projektteam) zu bearbeiten sind.

2. Fur den Ostabschnitt von der Hiibnerstrafse (iber den Nurnberger Platz bis zum Fritz-Forster-Platz
hatte der Stadtrat 2016 die Vorplanung beschlossen, gemeinsam mit dem Zelleschen Weg. Hier
wurden noch keine Planfeststellungsunterlagen publiziert, d.h. unsere Problembeschreibung
bezieht sich hier auf den vorldufigen Planungsstand 2016.°

Nach den Planunterlagen fir beide Abschnitte sollen die Radwege auf das Fahrbahnniveau
herabgesetzt werden, d.h. zukiinftig als Radfahrstreifen ausgeflihrt werden. Paradoxerweise soll der im
Radverkehrskonzept 2017 festgestellte Mangel der zu schmalen Radwege jedoch nicht behoben
werden, denn die Planunterlagen sehen die Anwendung der Mindestbreite von nur 1,85 m vor. Wenn
man weif3, dass in diese Breite bereits der 25 cm dicke Breitstrich sowie das ca. 40 cm breite
Schnittgerinne (,Gosse") einbezogen werden, bleiben nur noch 1,20 m befahrbare Radspur tibrig - fast
sogar weniger als heute!

Strassenquerschnitt N3 - N3
Kaitzer bis Bernhardstralle
(Stat. 1+350)
——eas— —

.— e S} a2 " —am— — P S—

Gehweg Radfahr- Fahrstreifen Fahrstreiffen Mttelstreifen Gleiskereich

Eindrucksvoll zeigen die Planfeststellungsunterlagen, wie der Uberholabstand von mindestens () 1,50 m auf der neuen Strafe nicht
eingehalten werden kann - hier im Abschnitt zwischen Kaitzer und BernhardstrafSe (Stidseite, Fahrtrichtung Ost). Wie sollen sich hier
erst Radler*innen untereinander iiberholen konnen?

Auch der Kompromissvorschlag der Stadtverwaltung von Ende 2021 erhdht die nutzbare Breite der
Radspur nur auf schlappe 1,45 m. Dies wird nicht reichen, um ein Uberholen von Radfahrer*innen in
einem Mindestabstand von 1,50m zu mdglichen. PKWs und LKWs auf der rechten Fahrspur werden

8 https://gruene-fraktion-dresden.de/pressemitteilung/petitionsausschuss-lehnt-petition-zur-nuernberger-strasse-ab/

9 https://ratsinfo.dresden.de/vo0050.asp?__kvonr=10309 &voselect=4935

Mafinahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 94


https://gruene-fraktion-dresden.de/pressemitteilung/petitionsausschuss-lehnt-petition-zur-nuernberger-strasse-ab/
https://ratsinfo.dresden.de/vo0050.asp?__kvonr=10309&voselect=4935

RADZIELNETZ PLAUEN g,':"gﬂ:,gﬁ

niemals den Radfahrenden hinterherzuckeln, nur weil der Uberholabstand nicht reicht. Hier wurde also
eine Infrastruktur geplant, die den Regelbruch bereits einkalkuliert!

Erst recht erscheint es undenkbar, dass sich Radfahrende in der Hauptverkehrszeit verkehrssicher
liberholen konnen. Heute ist das noch moglich, indem man kurz nach rechts auf den
iberdimensionierten, gering genutzten Gehweg ausweicht. Stattdessen miisste zum Uberholen
zukiinftig auf die stark befahrene StrafRe ausgewichen werden, was auch fiir die Autofahrer*innen eine
unangenehme Situation ist. Fiir die Radfahrenden ist es angesichts des gerade zu Stofzeiten enormen
Verkehrsaufkommens (Rad und Kfz gleichermafRen) schlicht inakzeptabel, tber 1,2 km nicht sicher
Uberholen zu kdnnen. Wahrend der Kfz-Verkehr wie selbstverstandlich zwei vollwertige Fahrspuren
erhalt, obwohl dessen Geschwindigkeitsunterschiede eher gering ausfallen, muss sich der Radverkehr
mit einer schmalen Einzelspur zufriedengeben - auch wenn der eine gerne mit 30 km/h radelt, der
andere nur 10-15 km/h. Vielleicht liegt diese Diskrepanz daran, dass die Radverkehrsbelastung bei der
Planerstellung gar nicht gezahlt wurde ... wobei
Zahlwerte von 2011 oder sowieso weder die
heutige noch die zukinftige Radverkehrs-
belastung abbilden kénnen. Mit anderen Worten
zementiert die geplante Verkehrsinfrastruktur, die
frihestens gegen Ende der 2020er Jahre fertig-
gestellt wird, die autozentrierte Verkehrspolitik
der 2000er Jahre, allen Floskeln von der ,Gleich-
berechtigung der Verkehrsmittel” zum Trotz.

Unverstandlich ist fur uns, warum der Busverkehr

- Ja, die Linie 61 soll parallel zur Tram weiterhin Weder der Radweg oberhalb des Bordsteins noch mehr Platz

im  10-Minuten-Takt verkehren! - an der zum Uberholen der Radfahrer*innen untereinander wird nach
Haltestelle Bernhardstrafe direkt auf den dem Umbau der Strafe vorhanden sein.

Radfahrstreifen geflhrt wird. Zu Stof3zeiten muss
sich der Bus dann mihsam zwischen den Radlerpulk quetschen, mit hohem Risiko, mal ein Fahrrad zu
ubersehen. Fur die subjektive Sicherheitswahrnehmung sind solche Bauvarianten Gift, wie man jeden
Tag z.B. am Hauptbahnhof unter den Briicken beobachten kann. Wer da einmal in letzter Sekunde scharf
bremsen musste, weil der Bus direkt vor ihm nach

: s
rechts Uber die Radspur zieht, der steigt beim F -

nachsten Mal vielleicht nicht mehr aufs Fahrrad.

Anhand der Planunterlagen ist ferner erkennbar,
dass der Ausbau der Hohen Strafle als
Radvorrangroute nicht beriicksichtigt worden ist.
Das Anlegen einer Vollkreuzung an der Hohen
Strae - d.h. mit Linksabbiege-Streifen in allen
Richtungen - widerspricht diametral dem von der
Stadtverwaltung kommunizierten Plan, die Hohe

o . ) Einmtindungsbereich mit der Hohen Strafse - nach dem
Strafte primar dem Radverkehr zu widmen. Dies derzeitigen Stand der Planungsunterlagen wird die Ubersicht

kann nur funktionieren, wenn der Kfz-Verkehr in in diesem Bereich fiir Fahrradfahrende nicht wirklich

die Wohnviertel nicht gleichzeitig auf die Hohe ~ "¢7¢¢"
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StraRe geleitet wird. Aktuell ist unklar, ob die Stadtverwaltung noch in der Lage ist, die bereits
eingereichten Planfeststellungsunterlagen an diesem Punkt zu korrigieren.

Vollig unbertcksichtigt wurden in den Planungen auch Abstellmaglichkeiten fiir Post-, Umzugs- oder
Pflegedienstfahrzeuge u. v. m., was die Sorge mit sich bringt, dass die Mitarbeiter der entsprechenden
Berufsgruppen aufgrund Zeitmangels auf den fahrbahnebenen Radfahrstreifen ihre Fahrzeuge ,,nur mal
kurz” abzustellen. Heute parken sie meist auf den liberbreiten Gehwegen, was ebenfalls verboten, aber
faktisch wenig gefahrlich ist. Auf dem Radfahrstreifen wiederum wirde ein Zuparken ein immenses
Risiko fur den Radverkehr bedeuten, wie mehrere todliche Verkehrsunfalle in letzter Zeit in
verschiedenen deutschen Stadten unter traurigen Beweis gestellt haben. Den Verzicht auf einen
baulichen Schutz gegen Zuparken empfinden wir deshalb als fahrlassig.

Losungsidee

Wir Plauener GRUNE begriiRen explizit den Bau der Stadtbahn 2020 sowie das Fokussieren auf die
OPNV-Beschleunigung. Doch wenn der StraBenneubau schon eine immense Breite einnimmt und dafir
viele Baume und Grunflachen geopfert werden, dann setzen wir uns ganz klar dafir ein, dass die zweite
Prioritat nicht auf Verbesserungen und Status-quo-Erhalt fur den Autoverkehr, sondern auf den dringend
notigen Verbesserungen fur den klimafreundlichen Radverkehr gelegt wird - im Einklang mit dem
Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt. Die Ndirnberger Strafe muss zwingend den
Qualitatsstandard einer Radvorrangroute erfiillen, denn sie ist eine der wichtigsten Fahrradachsen im
ganzen Dresdner Siiden!

Ware die Planung noch weniger weit vorangeschritten, wdren unsere idealen Forderungen gewesen:

e 250 m breite, geschutzte Hochbordradwege entlang der ganzen Nurnberger Strafie
(entsprechend den FGSV-Empfehlungen fir Radvorrangrouten), um die gréfstmogliche Sicherheit
fur die Radfahrer*innen auf dieser stark befahrenen StraRe zu bieten und ein gefahrloses
Uberholen der Radler*innen untereinander er ermdglichen, ohne FuRganger*innen zu gefihrden.

e Zwei schmalere PKW-Fahrbahnen a 3,00 statt 3,25 m (plus Kurvenzuschlagen am Nuirnberger Ei).
e Verringerung der Alleestreifenbreite neben den Tramgleisen von je 3,00 auf 2,75 m.

e Verringerung der Gehwegbreite an der Innenseite des Nirnberger Eis, da dieser Gehweg keinerlei
Erschlieffungsfunktion hat und kaum genutzt wird - insb. nicht von mobilitatseingeschrankten
Menschen, fur die breite Gehwege besonders wichtig waren.

Eine solche Idealldsung hatte wesentliche Verbesserungen fir den Radverkehr ohne spurbare
Beeintrachtigungen fir andere Verkehrsmittel mit sich gebracht. In Anbetracht des Fortschritts des
Planfeststellungsverfahrens im Zuge des Projekts Stadtbahn 2020 erscheint die vorgenannte Losung
kaum noch umsetzbar, ohne mit massiven Verzdgerungen in den Planungsprozess einzugreifen. Deshalb
haben wir nach einer pragmatischen Losung gesucht, fur die weder Bordsteine, Laternen,
Fahrleitungsmasten noch Entwasserungsanlagen umgeplant werden mussten. Unser Wunsch flr einen
radverkehrsfreundlichen Regelquerschnitt lieRe sich deshalb einfacher auf Basis der bestehenden,
langwierigen Planungsarbeiten umsetzen:
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e Der Radfahrstreifen wird von 1,85 m auf 2,35 m verbreitert, sodass sich zwei Radelnde gut
untereinander Uiberholen kdnnen, selbst wenn mal ein Fahrradanhanger im Spiel ist. Damit fehlen
zwar 15 cm zum FGSV-Standard fir Radvorrangrouten, aber durch den zusatzlichen Schutzraum
wurde das wieder ausgeglichen.

e Daneben wird ein 50 cm breiter Schutzraum angelegt und mit Schutzbaken ausgestattet. Diese
verhindern effektiv die Mitnutzung des Radfahrstreifens durch fahrende oder haltende Kfz. Fur
eine der wichtigsten Radrouten im Dresdner Siden wiirde somit eine ,Protected Bike Lane"
geschaffen - was in Berlin geht, muss auch in Dresden maglich sein!

e Fir den Kfz-Verkehr verbleibt eine 5,50 m uiberbreite Fahrbahn, die zwei PKWs problemlos das
Uberholen und Nebeneinanderfahren erméglicht. Dies entspricht exakt der am Zelleschen Weg
geplanten Fahrbahnbreite. Zwar liegt dort die Kfz-Verkehrsstarke um ca. 15% niedriger, aber die
neue Stadtbahn sowie der bessere Radweg werden (und sollen!) eine entsprechende
Verlagerungswirkung ermdglichen.

il . !
L] |

15m 25m 165 m 235m 05m 55m 3Im 33m 33m
Gehweg Baum Radstreifen Fahrstreifen Baum Stadtbahn Stadtbahn

Der von uns geforderte Regelquerschnitt wird hier zwischen Kaitzer und BernhardstrafSe gezeigt, wobei aus Platzgriinden nur die
Stidseite dargestellt wird. Die Nordseite wére symmetrisch ausgeftihrt. Verdndert wird nur die Fahrbahnaufteilung zwischen den
Bordsteinen, aber plétzlich kénnen sich Radelnde sicher liberholen!

An der Bushaltestelle Bernhardstrafe sollte die Radspur unbedingt als Hochbordradweg Gber das
Haltestellenkap gefuhrt werden, d.h. der Bus halt links von der Radspur (vgl. Losungen am S-Bahnhof
Strehlen, am Wasaplatz u.v.m.). Hier kann der Radweg kurzzeitig schmal ausgefuhrt werden, sodass
haltende Busse vom Kfz-Verkehr links noch liberholt werden konnen. Der Radverkehr muss warten,
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wenn ein Bus halt - nicht anders als bei der offiziell geplanten Losung, aber er kann nicht aus Versehen
vom Bus uberfahren werden!

e Im Bereich des Niirnberger Eis fahrt die Strafenbahn dann auf der PKW-Fahrbahn, sodass eine
Fahrbahnbreite von 6,50 m (statt der geplanten 7,00 m) vermutlich nicht unterschritten werden
kann. In diesem Abschnitt ware ein schmaler Radfahrstreifen von 1,85 m akzeptabel (plus 50 cm
Schutzraum), weil davor/danach flexibel Uberholt werden kann.

e Der Ostabschnitt von HiibnerstrafRe iber den Nurnberger Platz bis zum Fritz-Forster-Platz sollte
wieder mit 2,35 m Radwegbreite angelegt werden. Hier zeigt die Vorplanung diverse
Breitenreserven bei Fahrspuren, Grinstreifen und dem siidlichen Gehweg, die im Rahmen der
Planfeststellung genutzt werden sollten, um den Radverkehr zu einer Radvorrangroute zu
entwickeln. Statt des Schutzraums ware auch eine Anlage von Hochbordradwegen zu begrifien!

Mit diesem Ldsungsansatz wirde eine sichere Trennung von Kfz-, Fahrrad- und Fufdverkehr und zugleich
die Mdglichkeit zum Uberholen der Radfahrer*innen untereinander erreicht!

= Rot markierte Radwegfurten
%  Mischverkehr auf der Fahrbahn

w3 Baulich getrennter Radweg

Skizze der erforderlichen Linksabbiegebeziehungen zwischen Niirnberger Strafie und Hoher Strafie. Rechtsabbiegebeziehungen
werden zugunsten der Ubersichtlichkeit nicht dargestellt.

Die Kreuzung mit der Hohen Strafe als Radvorrangroute in Form einer Fahrradstraf’e ist durch
besondere bauliche Lésungen zu wurdigen. Fur dieses Kreuz aus zwei Radvorrangrouten ist neben dem
Verkehrsfluss auf den Routen selbst auch der Verkehrsfluss bei allen denkbaren Abbiegebeziehungen
sicherzustellen. Hier ist die Auslegung der Lichtsignalanlage so vollziehen, dass den kreuzenden
Radfahrer*innen das sichere Queren der Nurnberger Strae in einem Zug ermdglicht wird. Die Phasen
der Lichtsignalanlage sind mit den Zyklen der Lichtsignalanlage an der Kreuzung Nurnberger
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StraRe/Chemnitzer StraRRe/Budapester Strafte so zu synchronisieren, dass Rlckstaus in die jeweils
anderen Kreuzungsbereiche sowie in die kunftigen Stralenbahnhaltestellen hinein vermieden werden
und eine grine Welle fiir den Radverkehr erreicht wird. Aufgrund der zukunftig nachgeordneten
Bedeutung der Hohen Strafde fur den Kfz-Verkehr, sollte diese als gegenlaufige Einbahnstrafle mit
ausschliefilichem Rechtsabbiegen in die Nurnberger Straf’e hinein angelegt werden (siehe auch
MaRnahme 1). Dies ist baulich zu untersetzen, indem die geplanten Griinstreifen in der Fahrbahnmitte
nur fir den Radverkehr unterbrochen werden. Zudem sind an allen vier Ecken geeignete Aufstellflachen
fur indirekt linksabbiegende Radler*innen einzurichten.

Auch an der Einmiindung der Bernhardstra®e wiinschen sich viele Teilnehmer*innen unserer Online-
Umfrage eine bessere Querung fiir den Radverkehr. Die Bernhardstrafe ist eine gute Nebenroute u.a.
zur Anbindung des Tschirnhaus-Gymnasiums, aber die heutige Fufgangerampel kann nur durch
illegales Befahren des Gehwegs erreicht werden. Dies sollte auf der Stidseite vor dem Frida-Markt durch
eine Ausschilderung als ,Gehweg Rad frei“ geheilt werden. Auf der Nordseite muss man auch zukiinftig
nach links zur Fuf3gangerampel abbiegen, wahrend der Autoverkehr nicht mit einem solchen
Fahrmanover rechnet. Da die nordliche Einmindung der Bernhardstrafie durch den Straftenverschwenk
nach dem Umbau noch unlbersichtlicher wird, schlagen wir hier eine Einbahnstraf’e mit Radfreigabe
in Gegenrichtung vor. Autofahrende sollten nur von der Eisenstuckstrafie zur Nurnberger Strae fahren
dirfen, sodass sich geradeausfahrende Radler*innen kurz vor der Nurnberger Strafle gefahrlos nach
links zur FuRgangerampel einordnen kdnnen. Der von Osten kommende Autoverkehr kann auch an
LiebigstraRe und Kaitzer Strafse ins Wohnviertel abbiegen.

Auswirkungen auf andere

e Kein illegales Halten auf dem Radweg maglich

» Keine illegalen Uberholvorgédnge iiber den Fuweg, weil der Radweg selbst breit
genug ausfallt

e Einfacheres, schnelleres Halten der Busse (Li. 61, 333) an der Bernhardstrafie

e Ein-/Aussteiger an der BernhardstrafRe mussen auf den Radverkehr achten, der
naturlich zu warten hat (genauso wie heute)

Ggf. leichte Verringerung der Durchschnittsgeschwindigkeit durch schmalere
Fahrbahn = Rasen wird reduziert

Kein Linksabbiegen in die und aus der Hohen Strafie - alternative Zufahrt ins
Wohnviertel Gber Liebig-, Chemnitzer/Bayreuther und Budapester/Altenzeller Strafie

Kein Rechtsabbiegen in die Bernhardstr. > alternative Zufahrt liber Liebig-/Kaitzer
Str.

» Keine Auswirkungen - sowieso keine Parkplatze vorhanden!

OEEmEDa
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Typ Il ahnliche RVK-MaRnahmen: 650, 651, 653

Ziel: Radwegbreiten entsprechend einer  wichtig fiir die Relationen:
gadvorrangr‘mijcehk s:owu;“ (rjnehlg dhockhvr\:ertlge Prohlis/Reick - Strehlen -
Querungsmoglichkeiten fir den Radverkehr TU-Campus - Lébtau/Plauen

e Striesen - Grof3er Garten - Strehlen -
TU-Campus - Lobtau/Plauen

e Binnenverkehr zwischen TU und SLUB

e Querende Routen von der Innenstadt nach
Racknitz/Zschertnitz

Problembeschreibung

Der Zellesche Weg stellt eine der West-Ost-Hauptachsen im Dresdner Verkehrsnetz dar. Mit seiner
Verbindung zur Nurnberger Strafle und Nossener Briicke Richtung Westen und der Dohnaer Strafie
Richtung Osten ist ein intensiv genutzter, wichtiger Verkehrsweg im Dresdner Stiden fiir den OPNV, MIV
und Radfahrende. Die Bedeutung wird mit dem Ausbau der Stadtbahn 2020 noch weiter zunehmen.
Besonders hoch wird er in Zeiten des Hochschulbetriebes frequentiert, wenn beidseitig, aber
insbesondere auf der rechten, sudlichen Fuf3- und Radwegseite ein erhebliches Fufiganger- und
Radverkehrsaufkommen besteht. Die Studierenden sowie Mitarbeiter*innen der TU sind hier zwischen
den zahlreichen Gebduden der TU-Dresden (HoOrsaalzentrum, Neue Mensa, SLUB, Drepunct ...)
unterwegs. Viele Radfahrende nutzen die Radwege in beide Richtungen, was nur auf einem sehr kurzen
Abschnitt vor der Neuen Mensa erlaubt ist. Dieses ,Geisterradeln® wird oft durch fehlende
Querungsmadglichkeiten verursacht.

Das stadtischen Radverkehrskonzept stellte ebenfalls fest, dass sich der Radwegbelag in einem
schlechten Zustand befindet, die Radwege zu schmal ausgebaut sind, Querungsstellen fehlen und
unerlaubtes Linksfahren haufig vorkommt. Die Mangel im Status quo sind jedoch nebensachlich
geworden, da der Zellesche Weg im Rahmen des Projekts ,Stadtbahn 2020 vollstindig neu gebaut
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werden soll. Der Stadtrat hatte 2016 die Vorplanung beschlossen, wobei sich die finalen
Planfeststellungsunterlagen offenbar weiterhin in Bearbeitung befinden. Unsere Problembeschreibung
bezieht sich deshalb auf den vorldufigen Planungsstand 2016.%°

Auf Initiative der GRUNEN Stadtratsfraktion konnte fiir die Siidseite zwischen Fritz-Forster-Platz und
Ackermann-/Paradiesstrae (Tramlinie 11) eine zufriedenstellende Losung gefunden werden. So heift
es im Stadtratsbeschluss:

Zwischen der Ackermannstraf3e und dem Fritz-Férster-Platz wird zudem der nérdliche
Einrichtungsradfahrstreifen mit einer Breite von 2,00 m statt 1,85 m und auf der siidlichen Seite der
Zweirichtungsradweg mit einer Breite von 2,50 m statt 2,00 m (zzgl. Sicherheitszuschlag) geplant.

Dieser Zweirichtungsradweg kann insb. die vielen Radfahrten von/zur SLUB in beiden Fahrtrichtungen
aufnehmen. Um den ndtigen Platz fir diesen breiten Radweg sowie die separate Stadtbahntrasse zu
schaffen, wird der Kfz-Verkehr auf zwei Uiberbreiten Fahrspuren a 5,50 m gefuhrt.

Fur uns bleiben jedoch wesentliche Kritikpunkte am Vorplanungsbeschluss bestehen:

1. Auf der gesamten Nordseite sowie auf der Stidseite zwischen Paradiesstrafie und Teplitzer Strafde
sind zu schmale Radfahrstreifen mit einer Breite von nur 1,85 m bis 2,00 m geplant. Schutzraume
zum Kfz-Verkehr sind keine vorhanden. Wegen der tiberbreiten Kfz-Fahrspur von ,nur” 5,50 m ist
davon auszugehen, dass nebeneinander fahrende PKW sehr eng am Radfahrstreifen
entlangfahren und den Mindestiiberholabstand von 1,50 m standig deutlich unterschreiten:

Regelquerschnitt 3 - Bereich Zellescher Weg Ost M.1:100

Nord Sud
| |
| L o
! . 1,50 m I o D _T—{\ ' !
4 . , MR &
,'—”\ i _‘)' . L:—d — x ,ld, | H

Radfahr-

Radfahr-
I l Fahrstreifen 1[ Grinstreifen 1I, Besonderer Bahnkorper l Grunstreifen J Fahrstreifen 4 streifen l Gehweg l

Gehweg 4 _streifen_|

3,50 [ 1.85 |, 5,50 [ 3,00 [ 1,83 [ 3,00 I_ 1,83 [ 3,00 l 5,50 I 1,85 [ 3.50

34,36

Regelquerschnitt zwischen Ackermann/ParadiesstrafSe und Teplitzer Strafie aus der Vorplanung 2016: Wenn nun statt einem PKW
ein LKW oder ein iiberbreiter SUV kommt, fiihrt dieser dann wirklich in Fahrbahnmitte, um den Uberholabstand einzuhalten?

10 https://ratsinfo.dresden.de/vo0050.asp? _kvonr=10309 &voselect=4935
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2. Ein Uberholen von Radfahrenden untereinander wird damit erst recht vereitelt (siehe auch
Problembeschreibung zur Nurnberger Strae). Dieser geringe, mit Mindestmafen ausgestattete
und den Regelbruch provozierende Ausbaustandard wird der Bedeutung dieser Route, die flr uns
eindeutig als Radvorrangroute zu werten ist, nicht gerecht!

3. Unverstandlich ist flir uns, warum der Busverkehr - ja, die Linie 61 soll parallel zur Tram weiterhin
im 10-Minuten-Takt verkehren! - an der Haltestellen SLUB (Nordseite) und Zellescher Weg
(beidseitig) direkt auf den Radfahrstreifen gefiihrt wird. Zu Stofizeiten muss sich der Bus dann
muhsam zwischen den Radlerpulk quetschen, mit hohem Risiko, mal ein Fahrrad zu Ubersehen.
Fir die subjektive Sicherheitswahrnehmung sind solche Bauvarianten Gift, wie man jeden Tag z.B.
am Hauptbahnhof unter den Briicken beobachten kann. Wer da einmal in letzter Sekunde scharf
bremsen musste, weil der Bus direkt vor ihm
nach rechts dber die Radspur zieht, der
steigt beim nachsten Mal vielleicht nicht
mehr aufs Fahrrad.

4. Eine weitere Problematik stellen fehlende

Querungsmoglichkeiten jenseits der
Kreuzungsampeln dar. Diese auch vom
stadtischen Radverkehrskonzept erkannte
Problematik geht die Vorplanung leider nur
sehr halbherzig an. Mehrere Nord-Sud-
Routen, wie z.B. der Racknitzer Marktweg Fehlende Querungsméglichkeit an der Einmiindung der Max-
und seine Fortsetzung zur Stadtgutstrafe, Liebermann-Strafie in Richtung Heinrich-Greif-Strafie
die Hauptroute nach Zschertnitz durch Max-
Liebermann-StraRe und Heinrich-Greif-Strafie, die Verbindung WundtstrafRe—-Schinkelstra®e oder
die Hauptroute von der HildebrandtstraRe zum Pestitzer Weg, queren den Zelleschen Weg. Heute
konnen die Radfahrenden den Zelleschen Weg oftmals gar nicht verkehrssicher queren, da es
keinerlei Bordsteinabsenkungen gibt und man sich gefahrlich Gber den Griinstreifen in der Mitte
mogeln muss. In der Vorplanung von 2016 sind zwar mehr Querungen vorgesehen, aber die
meisten davon nur fir den Fufdverkehr und ohne direkte Anbindung an die Radfahrstreifen (d.h.
keine sinnvolle Linksabbiegemdglichkeit), und oftmals nicht an fiur den Radverkehr sinnvollen
Stellen (siehe Max-Liebermann- und Heinrich-Greif-Strafte, obwohl es hier sogar das
Radverkehrskonzept eindeutig fordert). Leider muss man feststellen: Der querende Radverkehr
wurde in der Vorplanung an den meisten Stellen kaum mitgedacht!

Losungsidee

Fir den gesamten Korridor Nossener Brucke - Nirnberger Straf’e - Zellescher Weg fordern wir
Stadtverwaltung und DVB auf, den FGSV-Standard fur Radvorrangrouten anzuwenden. Das zu
erwartende hohe Verkehrsaufkommen insb. zu Uni-Stofizeiten macht die Strecke definitiv zu einer
besonders wichtigen innerdrtlichen Hauptroute, und genau dafir ist dieser Standard gedacht. Seit dem
Vorplanungsbeschluss von 2016 hat sich die Welt hier weitergedreht, und aus unserer Sicht waren
relevante Verbesserungen ohne vollstandige Plananderung mdoglich.
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Da fir die Einrichtungsradwege auf der Nordseite bzw. oOstlich der Paradiesstrafe kein Platz fir
zusatzliche Schutzraume vorhanden sein dirfte, streben wir auf allen Abschnitten Hochbordradwege
anzustreben, die flr Radfahrende ein hoheres Sicherheitsgefiihl bieten. Der Kfz-Verkehr halt
automatisch einen gewissen Mindestabstand vom Bordstein, anstatt fallweise die Trennlinie der bisher
geplanten Radfahrstreifen zu befahren. Zudem ermdéglichen Hochbordradwege auch ein punktuelles
Uberholen durch kurzes Ausweichen auf den FuBweg, wenn schon die Radwegbreiten nicht fir ein
Uberholen auf dem Radweg selbst ausgelegt sind - was natiirlich immer die bessere Lésung wire!

Die Kreuzungsbereiche sollten so gebaut werden, dass der StraRenverkehr die Radfahrenden frihzeitig
wahrnimmt und jeglicher Bordstein auf StraRenniveau abgesenkt wird. Um die zahlreichen
notwendigen MaRnahmen Ubersichtlicher darzustellen, werden sie nun in einzelnen Abschnitten
aufgefihrt.

1. Fritz-Forster-Platz bis Drepunct-Gebaude

Der Hochbordradweg ist auf der nordlichen Seite zwischen Fritz-Forster-Platz und Einsteinstrae als
Zweirichtungsradweg zu fihren (wie heute auch). Vom Drepunct bis zur Einsteinstra®e muss mindestens
die vom Stadtrat beschlossene Breite von 2,00 m hergestellt werden, wobei wir uns fragen, ob nicht die
Grunstreifen links und rechts der Bahn einige Zentimeter schmaler ausfallen kénnten (abseits der
Haltestellenbereiche). Dann wdre auch der Radvorrangroutenstandard mit 2,50 m Radwegbreite
moglich.

Auf der siidlichen Seite ist definitiv der
beschlossene Zweirichtungsradweg notwendig,
wobei die geplante Breite von 2,50 m akzeptabel
ist. Fir den 50 cm breiten Schutzraum sollte eine
bauliche Trennung in Erwagung gezogen werden
(anstelle nur einer Markierung), damit die dort
legal links Radelnden dem Bordstein und damit
dem schnellen Kfz-Gegenverkehr nicht zu nahe
kommen. Im Bereich des SLUB-Eingangs schlagen
wir vor, auf ein paar neu zu pflanzende Baume zu Zellescher Weg auf Hohe des SLUB-Eingangs

verzichten, damit die Verkehrssituation fur

Radelnde und Fuf3ganger®innen ubersichtlicher wird. Da der mit grof’en Baumen bepflanzte Wall vor
der SLUB zum Glick erhalten bleibt, ist die Stelle sowieso grun und verschattet. Die heute sehr enge
Situation mit Fahrradstandern und wartenden Menschen, die sich dort als Treffpunkt verabreden, sollte
nicht mit derselben Enge wiederhergestellt werden.

Fir den Fuf3- und Radverkehr in beiden Richtungen nutzbare Querungen mit mind. 4,00 m Breite
entsprechenden Rotmarkierungen sind anzulegen:

e An der Einsteinstrafle (wie heute): Hier zeigt die Vorplanung eine Querung am Ende der neuen
Tram-Haltestelle, aber ohne Einbindung des Radverkehrs!

e Auf Hohe des Racknitzer Marktweges, der eine zusatzliche, entlastende Nord-Siid-Achse darstellt,
zeigen die Vorplanungsunterlagen, nur eine viel zu schmale Querung. Sie muss unbedingt direkt
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in Verlangerung des Racknitzer Marktweges angelegt werden, da der Radverkehr nur auf der
Sudseite im Zweirichtungsverkehr gefiihrt wird und deshalb die Siidseite vom Racknitzer
Marktweg direkt erreicht werden muss.

2. Drepunct-Gebdude bis Ackermann-/Paradiesstrafie

Die Hochbordradwege sind in gleichem Ausmaf’ wie im vorherigen Abschnitt weiterzufiihren (Nordseite
bis zu 2,50 m, Sudseite 2,50 m plus Schutzraum als Zweirichtungsradweg). Auch hier konnten die
Baumreihen unseres Erachtens dafiir etwas schmaler ausgefiihrt werden (2,75 statt 3,00 m Breite),
wahrend parallel zur Tramhaltestelle ,SLUB" genligend Freiflachen fiir einen leichten Verschwenk des
Gehwegs nach Norden bleiben. Die Flachen vor dem Drepunct sind sowieso als ,zusammenhangender
Gehweg"” zu werten, auch wenn Sie dem Freistaat gehdren.

An der nérdlichen Bushaltestelle ,,SLUB“ sollte die Radspur unbedingt als Hochbordradweg Uber das
Haltestellenkap gefiihrt werden, d.h. der Bus halt links von der Radspur (vgl. Losungen am S-Bahnhof
Strehlen, am Wasaplatz u.v.m.). Bei 5,50 m Fahrbahnbreite kdnnen haltende Busse trotzdem links noch
vom Kfz-Verkehr Uberholt werden, d.h. die Mitnutzung des Radstreifens durch die Busse ist fur den Kfz-
Verkehrsfluss vollig Uberflissig. Der Radverkehr muss warten, wenn ein Bus halt - nicht anders als bei
der offiziell geplanten Losung, aber er kann nicht aus Versehen vom Bus Uberfahren werden!

Notwendig ist aber eine grundlegende Losung fur die Querungen des Zelleschen Weges auf Hohe Max-
Liebermann-Strae und Heinrich-Greif-Straf’e. Die beiden Strafen treffen leicht versetzt auf den
Zelleschen Weg und sind im Radverkehrskonzept der Stadt Dresden als wichtige Route zwischen
Zschertnitz und Innenstadt eingeplant - dies greift unser Radzielnetz Plauen auf. Die Vorplanungs-
unterlagen stellen uns an dieser Stelle nicht zufrieden. Wie einschldgige Unfalle an genau diesen beiden
Einmindungen zeigen, ist es fur Kfz-Rechtsabbieger jedoch sehr irritierend, wenn Radelnde plétzlich
nach links ziehen mussen, um die Querung zu erreichen. Stattdessen muss der Radverkehr direkt
geradeaus den Zelleschen Weg queren kdnnen, um dann auf der anderen Seite einige Meter den Radweg
nach links zu nutzen, bevor
dann nach rechts Richtung
Norden bzw. Stiden abgebogen
wird. Aus den Nebenstrafien
heraus sind klar markierte
Aufstellflachen zu schaffen, die
dem Autoverkehr verdeut-
lichen, dass Fahrrader sich zum
Geradeausfahren einfadeln,
wahrend Autos nur nach rechts

Legende:

abbiegen durfen. Zwei breite, § —> " RedihEuSHeRAULdetEahibtE

———=  Mischverkehr auf der Fahrbahn

rot  markierte  Querungen
——=p  Baulich getrennter Radweg

mitsamt Warnlicht an den
Strafdenbahnschienen sind
daher unverzichtbar. Faktisch
mussen dafur vor allem die

Vorschlag fiir direkte Querungen Max-Liebermann-Straf3e und Heinrich-Greif-StrafSe
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bereits in der Vorplanung vorgesehenen Querungen um einige Meter verschoben wird - mit etwas Liebe
zum Detail sollte das kostenneutral moglich sein!
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In den Vorplanungsunterlagen wurde die Querung der Nord-Siid-Route (iber Max-Liebermann- und Heinrich-Greif-Strafe leider nur
sehr halbherzig aufgegriffen!

3. Ackermann-/Paradiesstrafde bis Teplitzer/Caspar-David-Friedrich-Straf3e

Auf dem d&stlichen Teilstuck fordern wir ebenfalls durchgehende Hochbordradwege mit idealerweise
2,50 m Breite (Radvorrangroutenstandard), mindestens jedoch 2,10 m statt der geplanten 1,85 m,
jeweils im Einrichtungsverkehr. Da der Zellesche Weg hier von breiten Rasenflachen begleitet wird, die
z.T. in stadtischem, z.T. in staatlichem Besitz sind, sollten sich hier zusatzliche 1,50 m finden lassen.
Auch konnte erneut eine leichte Verschmalerung der Alleestreifen links und rechts der Tram in
Erwdgung gezogen werden.

An den Bushaltestellen ,Zellescher Weg“ missen Rad- und Busverkehr unbedingt raumlich getrennt
werden, wie bereits an der SLUB. Auch dazu eignet sich die Hochbordflihrung deutlich besser als der
bisher geplante Radfahrstreifen.

Von besonderer Bedeutung sind auch hier weitere anzulegende Querungen:

e Schinkelstraf®e und Wundtstraf3e sind eine gute Radnebenroute zur Entlastung der Paradies- und
AckermannstraRe. Auf Grund der Studentenwohnheime sowie des Zugangs bzw. der Zufahrt zum
Weberbau bzw. zur August-Bebel-Strafie besteht hier ein zusatzlicher Querungsbedarf. Wichtig
ware, dass die am Ostende der Tramhaltestelle ,Zellescher Weg“ sowieso geplante Querung fiir
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den Radverkehr angelegt und beidseitig verkehrssicher und legal an Schinkel- und Wundtstrafse
angebunden wird!

e Pestitzer Weg und HildebrandstraRe mochten wir zu einer Hauptroute von Zschertnitz nach
Strehlen und zum Grofsen Garten aufwerten, als Entlastung flr den fur Radfahrende unattraktiven
StraRenzug Caspar-David-Friedrich-Strafle - Wasaplatz. Auch Radelnde vom TU-Campus in
Richtung Striesen konnten die Direktanbindung zur Querallee des GroRen Gartens gut nutzen.
Deshalb fordern wir zwischen den flachen Studentenwohnheimen am Zelleschen Weg 41 und dem
~LApfelgarten Strehlen® eine hochwertige Querung fiir Rad- und Fufdverkehr - mehr dazu in
MaRnahme 28!

Auswirkungen auf andere

o Ostlich der Ackermann-/Paradiesstrafe geringfligige Zunahme an Grundstiicks-
abtretungen, die fiir den Stadtbahn-Bau sowieso notig sind = keine Privatanlieger
betroffen!

e bessere Querungsmoglichkeiten als heute

e Einfacheres, schnelleres Halten der Busse an der SLUB und am Zelleschen Weg

e Ein-/Aussteiger missen auf den Radverkehr achten, der natirlich zu warten hat
(genauso wie heute)

e Deutliche Reduktion der Unfallgefahr zwischen Rad und Kfz, wenn der Radweg in
Hochbordlage gefihrt wird!

e Keine Auswirkungen - sowieso keine Parkplatze vorhanden!
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E Kreuzung Tharandter / Bienertstrafle

Typ Il ahnliche RVK-MaRnahmen: IS

Ziel: Einrichtung sicherer Querungs- und wichtig fiir die Relationen:
e e » Gorbitz - NauBlitz - Plauen - Zschertnitz -
Altfrankener, Tharandter und Reisewitzer StraRe .

Strehlen/Prohlis

e Gorbitz/Lobtau-Sid/Plauen - TU-Campus
bzw. Vitzthum-Gymnasium

e Lobtau - NauBlitz/Dolzschen/Freital

.. konkrete Beschreibung wird bis Mai 2022 nachgereicht!

Aus gesundheitlichen Grinden konnten 3 von 60 Mafinahmen leider noch nicht fertiggestellt werden.
Davon ist leider auch diese Maftnahme betroffen. Es wird spater ein entsprechendes Update zum
Download auf www.radfahren-in-plauen.de geben!
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Bienertstrafle
t 9] ~ T | § ¢ : R 3 VAT

Typ Il ahnliche RVK-Mafinahmen: Y4

Ziel: durchgehende Fahrradstrae als Alternative wichtig fiir die Relationen:
zu Nothnitzer Strafse und Altplauen

e Gorbitz - NauRlitz — Plauen - Zschertnitz -
Strehlen/Prohlis

e Gorbitz/Lobtau-Sid/Plauen - TU-Campus
bzw. Vitzthum-Gymnasium

Problembeschreibung

Der westliche Teil der Nothnitzer Strafde zwischen Miinchner StrafRe und dem Rathaus Plauen wurde
vom stddtischen Radverkehrskonzept als wichtige Radroute auserkoren. Die Straf3e ist mit ca. 7 m
Fahrbahnbreite jedoch zu schmal, um dort regelkonforme Radverkehrsanlagen anzulegen. Aufgrund der
Park-/Halteerlaubnis auf der einen Seite ist die Strafde haufig nur in der Breite einer Spur befahrbar.
Regelmafiig mussen Radfahrende die parkenden Fahrzeuge Uberholen und werden gleichzeitig von
Kraftfahrzeugen gefahrlich knapp tberholt. Insbesondere wenn Busse der Linie 85 oder LKWs durch die
Strae fahren, entstehen so gefahrliche Situationen fur Radfahrende. Langfristig wird die Situation
durch die von der DVB geplante Buslinie 67 im 10-min-Takt sogar noch verscharft.

Im Jahr 2019 entstand eine Petition von betroffenen Anwohner*innen, die mit fast 600 Unterschriften
breiten Zuspruch erhielt und eine hochwertige Radverkehrsfihrung durch die westliche Nothnitzer
StraRe forderte.! Leider lehnten Stadtverwaltung und Stadtrat daraufhin das Einrichten durchgehender
Halteverbote ab.

Problematisch an der Radverkehrsflihrung uber die Nothnitzer Strafie ist zudem deren Fortsetzung Uber
die Straf3e , Altplauen®, die vom F.-C.-Weiskopf-Platz in einem steigungsreichen S-Bogen unterhalb der
Plauener Kirche bis zum S-Bahnhof und zum Kreisverkehr an der Tharandter Strafse flhrt. Hier halt

11 Petition P0143/19, siehe: https://ratsinfo.dresden.de/to0050.asp? _ktonr=149093
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selbst das stadtische Radverkehrskonzept fest,
dass die Verkehrsstarke hier fur Mischverkehr zu
grof ist. Angesichts der seit Langem bestehenden
Idee, die Buslinie 62 zwischen Johannstadt und S-
Bahnhof Plauen durch eine StraRenbahnlinie 5 zu
ersetzen, wird sich die Verkehrssituation in
Altplauen eher noch verscharfen, da neben einer
Strafdenbahntrasse keinerlei Platz mehr fir
eigene Radwege bleiben wird - und Radeln im
Gleisbereich ist aufderst unattraktiv, erst recht in
starker Steigung!

Losungsidee

Das Anliegen der Petition hatten wir Plauener
GRUNE friihzeitig aufgegriffen und Anfang 2020
einen Antrag in den Geschaftslauf gebracht, der
im April 2021 in seinem wesentlichen Punkt auch
vom Stadtrat beschlossen wurde: Statt der kaum
losbaren Radverkehrsfihrung Uber Nothnitzer
Strafde und Altplauen soll die Bienertstrafie zu
einer Radvorrangroute ausgebaut werden! Dies
hat die Verwaltung nun intensiv zu priifen.!?

Die Vorteile der Bienertstrafe sind u.a.:

e Der StraRenquerschnitt der Bienertstrafie
inkL. FuBwegen hat die identische Breite
wie die Nothnitzer Strafe. Mangels Durch-
gangsverkehr erlaubt diese Strafe daher
sichere Radverkehrsanlagen fur beide
Fahrtrichtungen, sofern mindestens einsei-
tig ein Park-/Halteverbot eingerichtet wird.

e Die Bienertstrafie bietet heute schon eine
ideale Verbindung uber die Rad-/Fuf3briicke
an der Weifseritz bis Lobtau-Stid/NauBlitz in
der Achse Wiesbadener StraRe. Im
Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt

wird der Abschnitt zwischen Tharandter
und Chemnitzer Strafde daher auch bereits

Schon heute fehlt es im S-Bogen Altplauen an Platz fiir
sicheren  Radverkehr. ~ Mit der aus griiner  Sicht
wtinschenswerten Strafsenbahn wiren die Maglichkeiten dann
vollends erschopft - wer wollte hier schon zwischen
Rillenschienen radeln?

Wer in der Bienertstrae mit dem Rad gentigend
Sicherheitsabstand zu parkenden Autos hdlt, kann heute
keinen Gegenverkehr mehr passieren lassen. Man sieht jedoch
auch, dass die Parkkapazitit tendenziell grofer ist als der
Bedarf.

Bei einseitigem Parken kénnen sich Auto und Rad hingegen
verkehrssicher begegnen. Dies wurde in letzter Zeit durch
diverse Baustellen schon abschnittsweise ,ausprobiert”.

2 Antrag und Beschluss 0041/20 sind zu finden unter: https:/ratsinfo.dresden.de/vo0050.asp?__kvonr=18389 -
Berichterstattung unter: https://www.dnn.de/Dresden/Lokales/Darum-wollen-die-Gruenen-die-Bienertstrasse-in-Dresden-

Plauen-zur-Fahrradstrasse-machen
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als Radroute klassifiziert. Insofern sind die Verlangerung und der gezielte Ausbau dieser Route
bis zur Miinchner Straf3e nur konsequent im Sinne eines Netzgedankens fur den Radverkehr. Die
BienertstraRBe ist der daflur notige Luckenschluss, der ostlich bis Zschertnitz und Leubnitz
weiterfuhrt.

e Die Hohenentwicklung von der WeiReritz
bis zur Minchner Strafie erfolgt auf der
BienertstraRe gleichmafiiger als Uber die
Achse Altplauen-Nothnitzer Strafe.

o Die BienertstraBe bietet eine gute
Anbindung an diverse Nord-Sud-Routen an
der Tharandter Straf’e (wobei diese
Kreuzung Uberarbeitet werden muss -

siehe Maflnahme 23), an der Hofmuhlen- ) ) B} L .
Die 2008 wiedererdffnete Fuf3- und Radbriicke (iber die

strate (Radschnellweg Innenstadt-Freital) Weiferitz macht die Bienertstrae zu einer idealen

sowie an der Hohen StraRe (Radvorrang- Radvorrangroute. Im  Vordergrund — kreuzt —der spdtere
route Innen stadt-Cosch iitz). Radschnellweg nach Freital auf der Hofmiihlenstrafe.

‘J'-'.um S LY ) ;';‘.:A:"v «ffj"ﬁ%
Legende:

q Fahrradstrafe mit Einbahnrichtung fiir Kfz -

s Rad-Hauptroute mit Radverkehrsanlage
andere Radroute (oft Mischverkehr)

K fz-ErschlieBungsnetz, keine Prio fiirs Rad
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Voll-
kreuzung

Durch EinbahnstrafSenregelungen konnen alle Grundstiicke erreicht werden, aber die Vorfahrtsschilder fiir den Radverkehr ziehen
keinen Kfz-Durchgangsverkehr an. Geparkt wiirde sinnvollerweise in Kfz-Fahrtrichtung immer nur noch rechts.
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e Mit nur marginalen Umwegen sind die Anbindung des Weiskopf-Platzes (Uber Chemnitzer bzw.
Klingenberger Straf’e) sowie des S-Bahnhof Plauen (Uber Zwickauer bzw. Hofmihlenstrafie)
weiterhin gegeben.

Fir eine attraktive Radvorrangroute als Fahrradstrafie ist es jedoch notwendig, mehr Platz zu schaffen
durch mindestens einseitige Parkverbote. Dann kdnnten sich Radelnde und PKWs sicher begegnen, und
es konnte auch nebeneinander geradelt werden - wie es auf Fahrradstraen explizit erlaubt ist. Um
Kfz-Durchgangsverkehr auf der dann breiteren, bevorrechtigten Route zu verhindern, ware ein System
gegenlaufiger Einbahnstraflen zu etablieren (siehe Skizze). Der direkte Kfz-Anliegerverkehr mit
niedrigen Geschwindigkeiten wirde somit trotzdem maglich bleiben, wahrend der Durchgangsverkehr
problemlos durch die beidseitig parallelen Strafdenziige Nothnitzer bzw. Wiirzburger Strae flieRen
kann. Erfreulicherweise ergab Umfrage des CDU-Ortsverbands, dass die Mehrheit der Anwohner*innen
diese MaBnahmen unterstiitzen® - dies machte erst die mehrheitliche Zustimmung im Stadtrat
moglich!

Damit der ,Vorrang® auch in weiten Teilen
funktioniert, schlagen wir folgende Losungen an
Kreuzungen und Einmiindungen vor:

1. An kreuzenden Nebenstraf’en (Bernhard-,
Kaitzer, Klingenberger, Agnes-Smedley-
Strafde) erhalt die FahrradstraRe Vorfahrt
gegenlber dem querenden Verkehr. Dies ist
durch Gehwegvorstreckungen und intensive
Fahrbahnmarkierungen zu unterstreichen,
wobei die Dresdner Stadtverwaltung

An einzelnen Ecken sind heute halbherzige Parkverbote
. ] . . . markiert, die nicht einmal die in der StVO vorgeschriebenen 5
inzwischen ein attraktives Markierungs- m Abstand vom Kreuzungspunkt abdecken. Wirklich wirksam

konzept fur Fahrradstraf3en vorgelegt hat. sind nur echte, bauliche Gehwegvorstreckungen mit
ausreichender Ldnge, wie es sie an anderen Stellen in
2. Im Kreuzungsbereich an der Gleisschleife Oberplauen durchaus schon gibt.

Miinchner Strale sollte ein neuer
Zweirichtungsradweg durch die Griinanlage
die direkte Anbindung an die ostliche
Nothnitzer Strafie herstellen (siehe Skizze).
Eine etwas geschwungene Fihrung dieses
Radwegs sudlich der Wendeschleife
erscheint moglich, ohne die dort stehenden
grofsen Baume reduzieren zu mussen (siehe

Foto). Im Bereich der Baumwurzeln ware z.B.

eine offene Radwegdecke mit Der Zweirichtungsradweg kénnte entweder links oder rechts
Die am mittig fotografierten Baum vorbeifiihren, um direkt auf die

Versickerungselementen  denkbar.
ersickerungseleme . . Bienertstrafie zu treffen. Der dortige Taxistand mtisste leicht
Ampelkreuzung an der Passauer/Nothnitzer umgebaut werden.

3 https://www.dnn.de/Dresden/L okales/Radstrasse-auf-der-Bienertstrasse-in-Dresden-Plauen-CDU-signalisiert-
Unterstuetzung
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StrafRe musste dergestalt umgebaut werden,
dass der neue Radweg gut in den Richtung
Osten fuhrenden Schutzstreifen eingefadelt
wird (siehe Maftnahme 25). Der von Norden

kommende Verkehr auf der Minchner

Strafde sollte durch ein Stopp-Schild auf den
Vorrang der Radroute hingewiesen werden,
wobei Radelnde nach Siden in die Passauer
Straf’e ebenfalls vom neuen Radweg
profitieren wurden!

O g

S

Heute ist die Ecke Miinchner/Bienertstrafie oft massiv
zugeparkt, ohne gute Sicht nach rechts in die BienertstrafSe.
Ein Stoppschild sollte den aus der Innenstadt kommenden
Auto- und Radverkehr deutlich auf den Vorrang der neuen
Radroute hinweisen.
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3. Die Kreuzung mit der Chemnitzer Strafde ist

leicht seitenversetzt angelegt. Unter
Ausnutzung der Einbahnstrafenregelungen
sowie eines Rechtsabbiegegebots aus der
BienertstraRe heraus kann hier der Kfz-
Verkehr soweit verlegt werden, dass eine
nur leicht schrage Querung angelegt
werden kann (siehe Skizze). Aus unserer
Sicht reicht hier eine breite Rotmarkierung
mit Warnschildern und Tempo 30 auf der
Chemnitzer Strafe, jedoch mit ,Vorfahrt
achten” fur die Radroute. Alternativ wére
eine Ampel mit automatischer Anforderung
Uber Sensorschleifen denkbar.

In Fahrtrichtung West-Ost sdhe die von uns geforderte
Querung der Chemnitzer StrafSe ungefdhr so aus: Der Radelnde
ordnet sich relativ weit links ein und kann dann mit leichtem
Versatz geradeaus fahren - direkt dorthin, wo gerade der
Smart steht.

Unser konkreter Vorschlag fiir eine ampelfreie Querung der Chemnitzer Strafie versucht den Seitenversatz der beiden Teile der
Bienertstrafie moglichst gering zu halten. Der Radverkehr wird schon vor der Kreuzung auf die linke Fahrbahnseite verschwenkt,
wdhrend der Kfz-Anliegerverkehr rechts bleibt und nur nach rechts abbiegen darf. Zur Teilung sollten einige Poller montiert werden,
sodass der Kreuzungsbereich automatisch nicht mehr zugeparkt werden kann. Auf der Chemnitzer Strafie sollte Tempo 30 und
Uberholverbot (durchgezogene Linie) gelten.

4.

An den Radroutenkreuzen mit Hoher Strafde und Hofmiihlenstraf3e sollte die Vorfahrt eher bei den
Nord-Sid-Routen liegen. Radelnde entlang der BienertstraRe mussten ggf. kurz warten.

Der Kreisverkehr an der Zwickauer Strafde kdnnte mit unveranderter Vorfahrtsregelung erhalten
bleiben, sollte aber ebenfalls als Fahrradstrafe gewidmet werden.

Der komplexen Einmiindung in die Tharandter Straf’e haben wir eine eigene Mafinahme

gewidmet.
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Auswirkungen auf andere

e Erschlieftung aller Grundstiicke bleibt erhalten = Einbahnstrafensystem erfordert z.T.
kleinere Umwege, die mit dem Auto aber schnell erledigt sind

o Leichteres Queren der Bienertstraf3e durch bessere Sicht an Kreuzungen

e Weniger Behinderungen durch z.T. langsam Radelnde in der westlichen Nothnitzer
StraRe sowie entlang der StraRe ,Altplauen”

Weniger Behinderungen durch z.T. langsam Radelnde in der westlichen Nothnitzer
StraRe sowie entlang der StraRe ,Altplauen®

Kein Durchgangsverkehr durch die Bienertstraf’e mehr moglich > heute extrem
gering ausgepragt

e Entfall von 50% der Stellplatze in der Bienertstrafse (aufser im kurzen Lobtauer
Abschnitt, wo heute bereits nur einseitig geparkt wird)

e Bevorrechtigtes Anwohnerparken, z.T. Verlagerung in NebenstraRen mit
Kapazitatsreserven - Dass es diese gibt, haben diverse Baustellen wie sich in den
letzten Jahren mit abschnittsweisen StraRensperrungen entlang der BienertstraRe
gezeigt.

ENERZO
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Beschlusser-
ganzung OR66

Hauptroute | im RVK: RNl ahnliche RVK-Mafinahmen:

Ziel: Einrichtung von Schutzstreifen zwischen wichtig fiir die Relationen:
Bergstrafie und Miinchner Strafte (mit Anbindung

= NauBllitz/Lobtau — Plauen - TU-Slidcampus -
an die Bienertstrafie)

Zschertnitz - Leubnitz — Reick/Prohlis

e Plauen/Stidvorstadt-West - Vitzthum-
Gymnasium

Problembeschreibung

Die Nothnitzer StrafRe zwischen der Munchner Strafie und der BergstraRe ist eine Hauptverbindungs-
straRe zwischen Plauen und Zschertnitz. Sie verlauft eher hangparallel und weist eine geringe,
kontinuierliche Steigung auf, sodass sie sich gut mit dem Fahrrad befahren lieRe - wenn denn
vernunftige Radverkehrsanlagen vorhanden waren. Aufgrund der beidseitig anliegenden Fakultaten der
Universitat wird der Straftenabschnitt uberdurchschnittlich von Radler*innen genutzt. Sie ist ferner eine
gunstige Zufahrt von Plauen in Richtung Vitzthum-Gymnasium und wird daher auch von Schiler*innen
sowie Kindern und Jugendlichen, die Sportangebote an der dortigen Sporthalle nutzen, befahren.

Gerade wegen des in den nachsten Jahren entstehenden Erweiterungscampus Sud der TU Dresden
sudlich der Nothnitzer StraRRe rickt diese vom Rand immer starker ins Zentrum des Campusgebiets und
wird flr Studierende immer bedeutender - im Fuf3- wie Radverkehr.

Um die Sicherheit der Radfahrenden zu gewahrleisten, ist eine zuverldssige und sichere
Radverkehrsfihrung notwendig. Diese ist heute nicht gegeben, da in beiden Fahrtrichtungen kein
Radweg existiert und die geringe Fahrbahnbreite in Verbindung mit starkem PKW-Verkehr, der Buslinie
85 sowie den auf der Nordseite strafdenparallel parkenden Autos (auf einem ehemaligen Radweg!) fur
zahlreiche Gefahrdungssituationen fur Radfahrende sorgt. Perspektivisch soll die Buslinie 85 sogar zu
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einer 60er-Linie im 10-Minuten-Takt aufgewertet werden, was das Gefahrenpotenzial weiter erhohen
wird.

Trotz des erhohten Verkehrsaufkommens von bis zu 6.000 Kfz pro Tag ist der Abschnitt fir
Radfahrer*innen vollig unzureichend gesichert. Sie teilen sich die schmale Fahrbahn mit den
Kraftfahrzeugen. In Fahrtrichtung West (bergauf) sind einige, aber nicht alle Abschnitte des Fufiwegs
fur den Radverkehr freigegeben - dieses Flickwerk darf jedoch nur in Schrittgeschwindigkeit befahren
werden. Ab der Helmholtzstrafie in Richtung Bergstrafie fehlt zudem der Gehweg auf der rechten Seite.
Eine zusatzliche Gefahr geht dort von den Glascontainern aus, die direkt am Fahrbahnrand stehen,
sodass haltende Autos den Verkehr blockieren und Glasscherben auf der Fahrbahn liegen.

Losungsidee

In den kommenden Jahren steht sowieso ein grundlegender Neubau dieses StraRenabschnitts an, sodass
die Stadtverwaltung bereits mehrere Planvarianten entwickelt hat. Eine o&ffentliche Informations-
veranstaltung wurde wegen der Corona-Pandemie mehrfach verschoben.

Wir pladieren im Zuge des Neubaus explizit fir 2,25 m breite Schutzstreifen auf beiden Fahrbahnseiten,
um ausreichend Sicherheit des Radverkehrs zu gewahrleisten. Zudem ermaoglichen breite Radstreifen
auch das einfachere Uberholen der Radfahrenden untereinander, was bei hohem Aufkommen vor allem
in der Steigung unvermeidbar ist. Damit die Autos nicht permanent auf den Schutzstreifen fahren und
optisch eingebremst werden, sind diese durchgangig rot zu markieren (wie z.B. auf der Wernerstrafie in
Lobtau schon umgesetzt).

Die Kernfahrbahn soll auf das gesetzliche Untermaf’ von 4,50 m verschmalert werden, umso, zusammen
mit den die Schutzstreifen, eine Fahrbahnbreite von 9 m effektiv und sinnvoll auszunutzen. Diese
entstinde u.a. durch die Auflésung des Parkstreifens (siehe unten). Der heute als Parkstreifen
ausgeschilderte, gepflasterte ,Ex-Radweg” kann also nicht unverdndert weitergenutzt werden, sondern

*
€ .
* == mm P
[ - A]
T N - h |4
25m 225m 2,26m 2,26m 2.26m 45m 25m 25m .
Genweg Radstreifen | Fahrstreifen | Fahrstreifen | Radstreiten Baum Gehweg Baum Made with St re et mix

Unser idealer Querschnitt fiir die neu zu bauende Nothnitzer StrafSe in Hohe Hausnummer 25 - in Blickrichtung Bergstrafie:
Breite, rot markierte Schutzstreifen bremsen den Kfz-Verkehr, wobei Busse und LKW den Schutzstreifen bei Gegenverkehr
mitbenutzen miissen. Dies ist allemal besser als ein schmaler Schutzstreifen, wo viele denken, sie konnten scharf an der
gestrichelten Linie vorbei tiberholen!
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wuirde durch einen asphaltierten, durchgehend rot markierten Schutzstreifen auf Fahrbahnniveau
ersetzt. Mit den vorgeschlagenen Fahrbahnbreiten entstiinde dann auf der Siidseite ausreichend Platz
fur einen zweiten Schutzstreifen, wobei ca. 50 cm vom heute ca. 5 m breiten Griinstreifen einbezogen
werden missten. Dies sollte ohne Beeintrachtigung der Baumreihe mdglich sein.

Da auch das Fufiverkehrsaufkommen im Bereich der TU Dresden hoch ist und im Bereich durch geplante
Neubauten noch zunehmen wird, missen breite FuBwege erhalten bleiben - ohne diese fiir den
Radverkehr mitzunutzen! Die zusatzliche Fortfiihrung des Gehwegs auf der Slidseite bis zur Bergstrafie
erscheint wiederum unvermeidbar im Zuge der ErschlieBung des Stidcampus auf dieser Straenseite.

Zur Umsetzung der vorgeschlagenen Vorzugs-
l6sung musste der auf der Nordseite
ausgeschilderte Parkstreifen aufgelost werden.
Beim Ausbau der heutigen Strafte wurde dieser
bereits als Radfahrstreifen in Fahrtrichtung West
angelegt und erst nachtraglich zum Parkstreifen
umgewidmet, wie nicht nur die rote Pflasterung,
sondern auch die grauslichen Ein- und
Ausfadelungen an der BergstraRe bzw. Minchner
Straf’e belegen. Die Notwendigkeit eines
Radstreifens war also bereits vor langer Zeit

Sicht in  Richtung Bergstrafie mit baustellenbedingt
] o gesperrtem Parkstreifen (Ex-Radweg) auf der Nordseite (links
erkannt worden, aber im Nachhinein dem hohen im Bild). Der freigegebene Fufsweg auf der rechten Bildseite

Parkdruck im TU-Gebiet zum Opfer gefallen. miindet direkt auf der Fahrbahn.

Zwischen Bergstrafe und Georg-Schumann-Strafie parken auf diesem Randstreifen fast ausschlieBlich
TU-Angehdrige, d. h. abends und am Wochenende werden diese Parkstreifen fast Uberhaupt nicht
genutzt. Weil im Zuge des Stidcampus ohnehin TU-Parkhauser entlang der Nothnitzer StrafRe geplant
sind, kdnnen die Flachen endlich wieder flr einen sicheren Radverkehr genutzt werden. Anstelle der
heutigen, einseitigen Pflasterung schlagen wir diese der asphaltierten Fahrbahn zu.

Zwischen Georg-Schumann-Straf’e und Munchner Strafe wird der Parkstreifen sowohl von TU-
Angehdrigen sowie Mitarbeitenden der sudlich gelegenen Forschungsinstitute, die eigentlich eigene
Stellplatze anbieten, als auch von Anwohner*innen genutzt. Innerhalb des Wohnquartiers im Dreieck
Nothnitzer/Minchner/Georg-Schumann-Strafie stellen die strafenparallelen Stellplatze entlang der
Nothnitzer Strafe jedoch nur einen kleinen Bruchteil der insgesamt vorhandenen Stellplatze dar.
Teilweise vermietet die dort zustandige Wohnungsgenossenschaft "Gluckauf” Sud auch Stellplatze auf
ihren Grundstucken. Daher ist der Entfall der strafenparallelen Stellplatze in der Abwagung zwischen
Verkehrssicherheit, Durchlassfahigkeit und Stellplatzsituation akzeptabel - gerade auch weil diese
Flache urspriinglich sowieso als Radstreifen vorgesehen war. Ohne diesen Eingriff in den Status quo
wadre eine Radverkehrsanlagen nur mdglich, indem man die auf der Siidseite stehenden Baumreihen
ersatzlos fallt — und dies wird insbesondere auch von Anwohnern abgelehnt, wie eine frihere
Burgerveranstaltung der Verwaltung gezeigt hatte. Eine Regulierung des Parkdrucks durch eine
Anwohnerparkregelung erscheint sinnvoll, wobei bei Bedarf auch Abschnitte der HelmholtzstraRe
einbezogen werden kdnnen, wo es keine direkten Anwohner*innen gibt.
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Um das Linksabbiegen der Radelnden in die nordlich zur Nothnitzer Strafe gelegenen Strafden (z. B.
Helmholtzstrafse, Georg-Schumann-StraRe usw.) zu gewahrleisten, sind in Fahrtrichtung Ost rechts
neben der Fahrbahn Aufstellflaichen anzulegen. Der hierfir notwendige Platz ist zwischen den
einzelnen Baumen der Baumreihe vorhanden. Das Fallen von Baumen soll dadurch vermieden werden.

Am westlichen Ende der Nothnitzer StraRe wird der Schutzstreifen in den Kreuzungsbereich der
Minchner Straf’e eingebunden, der in diesem Zuge ebenfalls mit umgestaltet werden soll. Eine
Fortfiihrung des Schutzstreifens in die Bienertstrafie bzw. in die Munchner Strafe stellt dann die bislang
mangelnde Uberleitung fiir Radfahrer*innen sicher und wird das Radfahraufkommen nachhaltig
steigern (Details siehe MaRnahme 24).

Am ostlichen Ende wird der Schutzstreifen ebenfalls in den Kreuzungsbereich der Bergstrafie
eingebunden, wobei hier diverse Linksabbiegemdglichkeiten nachzuristen sind. Durch die
weiterfihrende Manahme Racknitzhdhe wird dann eine sinnvolle Radverbindung nach Zschertnitz
entstehen, die bereits jetzt schon durch die Schuler des Vitzthum-Gymnasium rege genutzt wird.

An den Bushaltestellen Helmholtzstrafie, Regensburger Strafte und Nothnitzer Strafe (nur in Richtung
Lobtau) sollte der Schutzstreifen unverandert fortgefihrt werden, sodass ihn der Bus zum Anhalten
benutzen kann. Dies kann z.B. durch eine Unterbrechung der roten Markierung gekennzeichnet werden.
Fur bessere Haltestellenbauformen erscheint der Strafdenquerschnitt insgesamt leider zu schmal.

Auswirkungen auf andere

weniger Larm und Abgase der an- und abfahrenden Fahrzeuge

e Abstellflachen fir Feuerwehr und Rettungsdienst im Notfall

» besseres Uberqueren der StrafRe durch bessere Sichtverhiltnisse

e durchgangiger und beidseitiger Gehweg ohne Freigabe fiir den Radverkehr
weniger Behinderung durch langsam fahrende Radfahrer*innen
e weniger Aufstauen durch vorausfahrende Radfahrer*innen beim Begegnungsverkehr

e Verlagerung aller strafdenparallelen Stellplatze in die geplanten TU-Parkhauser sowie
in Anwohnerparkgebiete in den Nebenstraen

DoIED
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m Racknitzhdhe

Typ Il ahnliche RVK-Mafinahmen: JERE;

Ziel: Errichtung eines Zweirichtungsradwegs auf wichtig fiir die Relationen:
ganzer Lange der Racknitzhdhe

e Plauen - TU-Slidcampus - Zschertnitz -
Strehlen/Leubnitz/ Prohlis

e Plauen - Vitzthum-Gymnasium

Problembeschreibung

Die Racknitzhdhe ist eine wichtige Ost-West-Verbindung durch Racknitz/Zschertnitz. Fir unser
Radzielnetz Plauen, aber auch fir das Radverkehrskonzept der Stadtverwaltung stellt sie eine
durchgehende Route von Gorbitz/Naufilitz Giber Lobtau-Sud, Plauen, Zschertnitz und Leubnitz-Neuostra
bis in den Bereich Reick/Prohlis dar. Wichtige ErschlieBungsfunktionen hat sie Uberdies fir das
Vitzthum-Gymnasium Richtung Osten und fur den TU-Stidcampus Richtung Westen.

Radfahrer*innen missen sich heute die Fahrbahn mit dem motorisierten Individualverkehr sowie den
Bussen der Linie 85 teilen. Der Westabschnitt hat bei Tempo 50 einen geringen Querschnitt mit sehr
vielen quer parkenden Pkw, die teilweise weit in die Fahrbahn hineinragen. Aufgrund nicht bestehender
Sichtachsen besteht das Risiko, dass ausparkende Kfz jederzeit mit Radler*innen zusammenstofien
kdnnten, sodass hier die Angst immer mitfahrt.

Besonders kritisch ist der Abschnitt auf Hohe der Strafsenbahnhaltestelle Racknitzhohe, da hier erhohte
Sturzgefahr beim spitzwinkligen Uberfahren der Gleise besteht. Geldnder auf dem Bordstein erhéhen
die Verletzungsgefahr fur stirzende Radfahrer*innen zusatzlich. Der Ostabschnitt der Racknitzhdhe ist
bei Tempo 30 und Rechts vor Links deutlich breiter. Allerdings wird hier beidseitig am Fahrbahnrand
geparkt, sodass hier wiederum eine permanente Dooring-Gefahr besteht. Durch die hohere Steigung
kommt es hier haufiger vor, dass Radfahrer*innen unmittelbar vor Bussen und Pkw herfahren und sich
bedrangt fuhlen.
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Wahrend auf Hohe der Kleingartenanlage am westlichen ... Ist im Bereich des Moreauwegs bereits hinreichend Platz
Auslaufer Ricknitzhdhe noch beengte Strafienverhdltnisse fiir die Neuerrichtung einer Radverkehrsanlage vorhanden.
vorherrschen...

Insgesamt bietet die Fahrbahn der Racknitzhéhe nicht genlgend Platz, um alle fahrenden
Verkehrsteilnehmer*innen nebeneinander zu fiihren. In allen Abschnitten sind enge Uberholmanéver
und viel Dooring an der Tagesordnung. Mit den Plinen zur Verdopplung des OPNV durch die avisierte
Premium-Buslinie 67 wird das Gedrange auf dieser Strafde in der Zukunft noch zunehmen. Letztlich gibt
es fur die Schiler*innen des Vitzthum-Gymnasiums aufgrund der fehlend Radverkehrsinfrastruktur
keine sichere Moglichkeit, mit dem Fahrrad Uber die Racknitzhéhe zur Schule zu gelangen.

Um dieser Route die Qualitat einer Hauptroute sowie einer Typ-llI-Route gemaf Radverkehrskonzept
zu verleihen, sind punktuelle Maftnahmen wie die abschnittsweise flr den Radverkehr freigegebenen
Gehwege (z.B. im Bereich Altracknitz) und der Stralenbahnhaltstelle schlichtweg nicht ausreichend.
Hier ist eine grundhafte Betrachtung der Verkehrsordnung zwingend erforderlich.

Losungsidee

Glucklicherweise ist die bauliche Situation neben der Fahrbahn jedoch nicht so eng wie beispielsweise
in der Caspar-David-Friedrich-Strae, denn vor allem sudlich der Fahrbahn sind nahezu im gesamten
Verlauf Freiflachen vorhanden. Dadurch besteht die Mdglichkeit, den Radverkehr vom motorisierten
Verkehr abzugrenzen, ohne dass die Fahrbahn verbreitert und erneuert werden muss. Auch ist kein
Eingriff in den ruhenden Verkehr erforderlich, wenn diese Freiflachen fur den Radverkehr genutzt
wurden. Auf dieser Strafienseite gibt es zudem auf 1,4 km Lange sehr wenige Querungen, namentlich
den Nassauer Weg, die Munzmeisterstrafie, die Michelangelostraf3e und den Rubensweg.

Daher fordern wir auf beinahe der gesamten Ldnge der Racknitzhdhe die Errichtung eines
Zweirichtungsradwegs abseits der Fahrbahn, der als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgefuhrt wird.
Es sollte eine durchgdangige Mindestbreite von 3,00 m sichergestellt werden - wo immer moglich
mindestens 3,50 m. Die GesamtmaRnahme sollte mit folgenden Einzelmafinahmen umgesetzt werden:

1. Die westliche Anbindung der Racknitzhohe an BergstrafRe und Nothnitzer Strafie bleibt Uber die
bereits bestehenden Fahrrad- und Schutzstreifen bestehen. Auf dem ca. 60 m kurzen Stiick dstlich
des heutigen Beginns/Endes der Radspuren wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn geflihrt, weil hier die Fahrbahn selbst fir Schutzstreifen zu schmal ist. Auch auf dem
nur einseitig vorhandenen Gehweg ist keine Platzreserve. In beiden Richtungen wird Tempo 20
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oder 30 in Verbindung mit einem Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen sowie des
Achtungsschildes ,querender Radverkehr” angeordnet, um die Gefahr fiir Radfahrer*innen zu
reduzieren. Im Bereich der Einmiindung des Kleingarten-Parkplatzes wird eine Querung fiir den
westwartigen Radverkehr Uber die Fahrbahn vorgesehen, die mit einer rot markierten
Radverkehrsfurt gekennzeichnet wird. AnschlieRend fluhrt der Zweirichtungsradweg auf der
sudlichen Seite der Racknitzhohe weiter.

2. Der Parkplatzbereich der Kleingartenanlage, der auf stadtischem Grund liegt, kann nicht in der
heutigen Form bestehen bleiben. Er liegt gegenuber der Strafse zu hoch, sodass dieses Terrain
ungefahr auf StraRenniveau abgesenkt und mit einer neuen Boschung an der sidlichen Kante
abgeschlossen werden musste. Ein Neubau unter Beibehaltung einer ahnlichen Zahl an
Stellplatzen ware jedoch moglich, sodass die Fahrzeuge nun quer zur Fahrtrichtung unmittelbar
an der Fahrbahn abgestellt werden. Dies entsprache exakt der Parkplatzsituation vor dem
Kleingartenverein ,Fernblick e.V.”, der weiter Ostlich zwischen Moreauweg und Nassauer Weg
liegt. Hinter dem neuen Parkstreifen verlauft der erste Abschnitt des neuen Zweirichtungsradwegs
bis zum Moreauweg und dann weiter zum Nassauer Weg.

Schutzstreifen auf der Fahrbahn

m———3  Mischverkehr auf der Fahrbahn
sy Baulich getrennter Radweg

Skizzierter Streckenverlauf von der BergstrafSe liber die Rdcknitzhéhe bis zum beginnenden Zweirichtungsradweg auf Hohe
der Kleingartenanlage. Eventuell kénnte der Zweirichtungsradweg sogar noch weiter nach Westen verldngert werden,
sodass sich der blau markierte Abschnitt mit Mischverkehr auf 50% der dargestellten Ldnge verkiirzen wiirde!

3. An der Einmiindung des Nassauer Wegs,
konkret im Bereich des Grundstlicks
Nassauer Weg 2 sowie der Mulltonnen-
abstellflache und Kfz-Stellflaichen der
Racknitzhohe 34/36, entfallen die Park-
platze (etwa 20 an der Zahl), damit der
Zweirichtungsradweg nicht ohne sicheren
Abstand zu den parkenden Kfz gefiihrt wird.
Sollen die Parkplatze erhalten bleiben, ware
alternativ in Erwdgung zu ziehen, mit dem An der Einmiindung des Nassauer Wegs ist zundchst ein
Eigentiimer des Grundstiicks Nassauer Weg Quersd.v.ni?t herzustellen, um die Errichtung eines Radwegs
2 Uber die Abtretung eines schmales 2u ermoglichen.
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Grundstlckstreifens in Breite des Radwegs in Verhandlung zu treten, ebenso mit dem Eigentiimer
des Wohnblocks uber die Abstellflachen der Milltonnen und nebenstehender Pkw. Bei Wahl dieser
Alternative sollten jedoch beidseitig neben der Einmindung in den Nassauer Weg mindestens drei
Parkplatze an der Racknitzhohe gesperrt und zu Grinflichen mit niedrigem Bewuchs
umgewandelt werden, um die Sicht fur von der Racknitzhohe einbiegende Kfz auf den Radweg zu
gewahrleisten. Fir beide Varianten sollte zudem die Umfahrung des Wohnblocks zu einer
EinbahnstraRe mit Richtung Racknitzhéhe - MunzmeisterstraRe umgewidmet werden, um den
auf die Racknitzhohe miindenden Kfz-Verkehr auf den des Nassauer Wegs zu begrenzen.

4. Im Bereich des Wohnblocks Racknitzhohe 36 - 46 ist in Verhandlung mit dem Eigentimer eine
Losung zur parallelen Fiihrung von Geh- und Zweirichtungsradweg zu finden. Platz ist hierfur

hinreichend vorhanden, ohne dass auch nur einer der Baume gefallt werden muss.

%| Legende:
§| ==———=p Schutzstreifen auf der Fahrbahn

sy Mischverkehr auf der Fahrbahn

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Skizzierter Streckenverlauf im Kreuzungsbereich Récknitzhohe / Heinrich-Greif-StrafSe. Leider haben wir auf dieser Abbildung einen
Fehler eingebaut: Die Violettmarkierungen sind Quatsch und mudissten alle gelb sein, d.h. ein durchgéngiger Geh- und Radweg
entlang der Récknitzhéhe wird gefordert!

5. Im Bereich der Kreuzung mit der Miinzmeisterstraf’e wird der Zweirichtungsradweg als
gemeinsamer Geh- und Radweg Uber die bestehende Tramquerung gefihrt. Der vorhandene
Querschnitt von mindestens 4,50 m ist dafur hinreichend grofs. Daruber hinaus werden Ein- und
Ausfadelungen fur den Radverkehr der
talwarts fuhrenden Heinrich-Greif-Strafie
geschaffen. Bereits ab der Tramquerung
wird zudem uber die Boschung eine direkte
Anbindung an die MichelangelostraRe
geschaffen.

6. Im Bereich der Haltestelle Riacknitzhohe
wird der 3,00 m breite Zweirichtungs-
radweg hinter dem Haltestellenbereich

Hinter der Haltestelle Ricknitzhdhe kénnte ein
Zweirichtungsradweg errichtet werden, wenn Teile der
Boschung abgetragen wiirden.
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gefuhrt, wozu die heutige Haltestellenflache um ca. 1,50 m nach hinten zu verbreitern ware. Zur
Unterscheidung vom Betonpflaster des Wartebereichs sollte der Radweg in Asphalt ausgefuhrt
werden. Um die erforderliche Breite fur den Radweg herzustellen, muss ein Teil der begriinten
Boschung abgetragen und steiler angelegt werden. Auch die Treppe muss um etwa 15 m nach
Westen umgesetzt werden, wo die Bdschung breiter und flacher bestehen bleiben kann.

An den Einmiindungen in die Michelangelostraf3e und in den Rubensweg erhalt die Racknitzhohe
Vorrangstatus. Die Querungen des Zweirichtungsradwegs werden neben Rotmarkierungen mit
Aufpflasterungen ausgefiihrt, um ein- und ausbiegenden Verkehr zu geringer Geschwindigkeit und
erhohter Aufmerksamkeit zu zwingen. Dazu wird die Tempo 30-Zone auf der Racknitzhéhe in eine
streckenhafte Tempo-30-Anordnung umgewandelt und die Tempo-30-Zone in den Bereich der
Nebenstraften (Michelangelostrafie, Rubensweg und Racknitzer Weg) verlagert. Die Etablierung
der avisierten Buslinie 67 im 10 Minuten-Takt ist ohne Vorrangregelung ohnehin schwer
vorstellbar.

Um die Nord-Siid-Route im Racknitzer Weg anzubinden, mussen die Radler*innen auf Hohe des
Rubenswegs die Racknitzhdhe queren. Baulich sind dafur keine gesonderten Mafinahmen
erforderlich, da die Radfahrer im Mischverkehr queren kdnnen. Jedoch sollte auf der Racknitzhéhe
mit Verkehrsschildern vor querenden Radfahrer*innen gewarnt werden.

Von der Michelangelostrafe bis zur Caspar-David-Friedrich-Strafde wird der Zweirichtungsradweg
als gemeinsamer Geh- und Radweg fortgesetzt. Wiederholt sind hier sowohl baulich als auch
hinsichtlich des Nutzungsrechts mit den jeweiligen Grundstuckeigentimern gutliche
Vereinbarungen analog zu EinzelmaRnahme 3 zu suchen. Insbesondere muss eine Verkleinerung
des Grundstlicks der Racknitzhohe 76 (Mobel Rothing) inklusive eines Versetzens des Zauns
erreicht werden, um eine unterbrechungsfreie Radwegfiihrung zu ermdglichen. Dafur ist aufgrund
der bereits bestehenden Breite des Gehwegs ein Streifen von 1,00 m schon ausreichend. Mit dem
Zaun des Garagenhofs auf der Ecke Racknitzhohe/Caspar-David-Friedrich-Strafle st
gleichermaRen zu verfahren. Sollten Einigungen im Einzelfall nicht moglich sein, missen im
betroffenen Abschnitt entlang der Fahrbahn die Abstellflachen fur Kfz reduziert werden, um den
erforderlichen Querschnitt fir den gemeinsamen Geh- und Radweg zu gewinnen.

Fir die Einmiindung in die Caspar-David-Friedrich-Strafe werden Geh- und Radweg so weit
vorgestreckt, dass eine beidseitige Einsicht in die Caspar-David-Friedrich-Strafse moglich ist. Fur
den Wechsel auf die Fahrbahn wird fur den Radverkehr der Bordstein abgesenkt. Mittels
Vorrangregelung gegenuber der Caspar-David-Friedrich-StraRe und Rotmarkierungen auf der
Fahrbahn wird der Radverkehr sicher an die kunftige Busschleuse Zschertnitz angebunden.
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Auswirkungen auf andere

e Keine Auswirkungen

e Gemeinsame Nutzung von Gehwegen mit Radler*innen - dafiir wird jedoch eine
ausreichende Breite geschaffen

e keine Radfahrer*innen mehr, die den Busverkehr aufhalten (geplanter 10-min-Takt)

e Weniger Konflikte im Bereich von Kreuzungen und Haltestellen
Weniger Konflikte mit Fahrradfahrer®innen auf der Fahrbahn

e Marginaler Entfall von Parkplatzen an Einmiindungen (weit unter 5% entlang der
gesamten StraRe)

» Neugestaltung des Parkplatzes an der Kleingartenanlage ,.Schone Aussicht” direkt von
der Fahrbahn aus

N0

o Keine Gefahr beim Ein-/Ausparken mehr, ein Fahrrad zu ubersehen (viele Querparker)
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m Busschleuse Zschertnitzer StraBBe

Typ Il ahnliche RVK-Mafinahmen: JEE)

Ziel: Konflikt- und unterbrechungsfreie wichtig fiir die Relationen:
Verkehrsfihrung von der Racknitzhdhe bis zur
Zschertnitzer Strafie

e Plauen - Racknitz/Zschertnitz - Leubnitz-
Neuostra - Reick - Prohlis

Problembeschreibung

Im Radverkehrskonzept ist eine Typ llI-Route von der Caspar-David-Friedrich-Strafte Uber die
Zschertnitzer Strafde in Richtung Prohlis beschrieben und mit der Mafnahme 655 hinterlegt.
Richtigerweise wird hier bemdangelt, dass der heutige Weg sehr schmal sei und mit einer Baumaftnahme
zu einer vollwertigen Radverkehrsanlage aufzuwerten sei. Die Streckenfuhrung dieser Hauptroute
beginnt an der Caspar-David-Friedrich-StraRe am Durchstich zur Geystrafie und setzt sich Uber die
Zschertnitzer Strafie fort, die zunachst als schmaler unbefestigter Weg an Kleingarten vorbeifihrt, und
mundet in die Kreuzung Zschertnitzer Straf3e/Otto-Pilz-StraRe.

Diese Mafinahme lasst jedoch aufer Acht, dass bereits im Verkehrsentwicklungsplan 2025plus vom
20.11.2014 mit der Mafinahme Nr. 120 die Idee einer Busschleuse - wenngleich unverbindlich, mit
mittelfristigem Realisierungshorizont und niedriger Prioritdat — manifestiert wurde. Letztlich wurde im
September 2017 im Bebauungsplan 336 eine ebensolche Busschleuse fest verankert. Im zugehdrigen
Gestaltungsplan aus dem Juli 2016 (Anlage 4.2 zum Stadtratsbeschluss vom 09.09.2017) ist vorgesehen,
dass es keine exklusiven Radwege gebaut werden. AuRerhalb des Kernbereichs der Busschleuse soll
stattdessen der Radverkehr im Mischverkehr zusammen mit den Bussen und den Anlieger-Kfz geflihrt
werden. Dabei stiinde jedoch mit einem Gesamtquerschnitt von 12,50 m ausreichend Platz zur
Verfligung, um den motorisierten, Fahrrad- und Fufdverkehr getrennt voneinander zu fuhren.

4 siehe: https://ratsinfo.dresden.de/vo0050.asp? _kvonr=13578
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Losungsidee

Bei der Realisierung der Busschleuse Zschertnitzer StraRe sollte die parallele Fihrung von Rad-, Fuf-
und Busverkehr so geplant werden, dass eine konflikt- und unterbrechungsfreie Fortfihrung des
Verkehrs von der Racknitzhdhe bis zur Zschertnitzer Strafie gewabhrleistet ist. Im Einzelnen bedeutet
das:

1. Von der Racknitzhohe kommend wird der Zweirichtungsradweg bis in den Kernbereich der
Busschleuse fortgefuhrt. Dazu muss der im Gestaltungsplan angedeutete Gehweg als
gemeinsamer Geh- und Radweg ausgeplant und umgesetzt werden. Die im Gestaltungsplan
aufgezeigte Breite von 3,50 m erscheint dafiir angemessen.

2. Der Zweirichtungsradweg wird im Kernbereich der Busschleuse als gemeinsamer Geh- und
Radweg fortgesetzt und mindet schlieflich in die Zubringerfahrbahn zum neu geplanten
Wohngebiet Geystrafe. Der Ubergang des Radwegs vom Gehweg auf die Fahrbahn sollte sowohl
mit Markierungen versehen werden als auch in der baulichen Umsetzung eine hinreichende
Aufmerksamkeit erhalten.

3. Die Kreuzung mit der Otto-Pilz-Strafde wird baulich so angepasst, dass ein unterbrechungsfreier
Radverkehr von der Racknitzhohe zur Zschertnitzer Strafle ermoglicht wird. Das umfasst
mindestens abgesenkte Bordsteine, rote Fahrbahnmarkierungen fiir den kreuzenden Radverkehr
sowie eine Anderung der Vorrangregelung.

4. Die Fortsetzung des Radverkehrs ostlich der Otto-Pilz-Straf3e in Richtung Leubnitz-Neuostra wird
ebenfalls durch bauliche Mainahmen unterstitzt. Insbesondere im steilen Abschnitt zwischen
Otto-Pilz- und Gostritzer Straf’e muss eine Radverkehrsanlage angelegt werden, damit sich der
Radverkehr und der zukunftige Bus im 10-min-Takt nicht ins Gehege kommen. Auch das hohe
Verkehrsaufkommen 0stlich der Kreuzung Zschertnitzer StraRe/Gostritzer Straf’e muss
berlicksichtigt werden (siehe hierzu auch RVK-Mafnahme 656)

Auswirkungen auf andere

e Anliegerverkehr zu allen Grundstiicken wird ermdglicht

Eindeutige Regelung des Fuf3- und Radverkehrs

Viel breitere Gehwege

* Nachrang des Busverkehrs gegenliber dem Radverkehr in Bereich des Zubringers von
der Racknitzer Strafse

e Keine Auswirkungen

CDNED

e keine Auswirkungen

Mafinahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 126



RADZIELNETZ PLAUEN lﬁg"ggglgf?

m Racknitzer Weg bis HildebrandstrafBle

teilweise Typ Il dhnliche RVK-Mafinahmen: GIGE

Ziel: Ausbau bzw. Neueinrichtung eines wichtig fiir die Relationen:
Zweirichtungsradwegs abseits des Strafen-
verkehrs, indem vorhandene Teilabschnitte und
Trampelpfade durchgebunden werden

Striesen - GrofRer Garten - Strehlen -
Zschertnitz - Racknitz/Sudhohe

e Striesen - Grofler Garten - Strehlen -
TU-Campus - Lobtau

Problembeschreibung

Das Radverkehrskonzept sieht eine grundsatzlich sinnvolle Route von der Teplitzer StraRe Uber die
Hildebrandstrafie in Richtung der Querallee des Grofien Gartens vor. Von dort aus lassen sich weite
Teile des Dresdner Ostens (Johannstadt, Gruna, Striesen, Blasewitz, Loschwitz) sehr bequem erreichen.
Ihr Vorteil liegt einerseits an der autoarmen Anbindung an den Grofien Garten, andererseits in der
Umfahrung des Wasaplatzes, der mangels attraktiver Radverkehrsanlagen ein unbeliebtes Nadelohr
darstellt. Im Zug des Stadtbahnbaus in der unteren Caspar-David-Friedrich-Strafle wird sich diese
Problematik fast noch verscharfen, sodass die Ausweichroute Uber die HildebrandstraRe weitere
Bedeutung gewinnt.

Dabei ist im Radverkehrskonzept jedoch vorgesehen, dass vom Zelleschen Weg kommende
Radfahrer*innen einen Umweg in Kauf nehmen und bis zur Teplitzer Straf3e vorfahren missen, um dann
auf dieser bis zur Hildebrandstrafie fahren. Die HildebrandstraRe beginnt dort zundchst als FuRweg mit
Rad frei“. Aus Richtung Zschertnitz kommende Radfahrer*innen sollen die Caspar-David-Friedrich-
Strafie bis zur Teplitzer Strafe nutzen, um dann entlang dieser zur Hildebrandstrafie zu gelangen. Diese
Streckenfuhrungen uber die grofe Ampelkreuzung sind duferst unrealistisch, da die dortige
Ampelanlage ein effizientes Linksabbiegen gar nicht vorsieht und somit mehrere Minuten verloren
gingen.
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Als Alternativroute existiert zwar ein asphaltierter Weg, der in Verlangerung der Cauerstrafse die
Teplitzer StraRe mit dem Zelleschen Weg verbindet, aber dieser liegt weder in der Verlangerung der
HildebrandstraRe noch glnstig zu einer sinnvollen Fortfihrung dieser autofreien Route nach
Zschertnitz. In der genannten Achse liegt hingegen ein Trampelpfad, der vorbei am ,Apfelgarten
Strehlen® fiihrt und rege vom Radverkehr genutzt wird. Auf der anderen StraRBenseite des Zelleschen
Wegs setzt sich dieser Trampelpfad hinter dem Wohnblock des Pestitzer Wegs 1-3 fort und miindet in
den Pestitzer Weg. Die Trampelpfade werden bei Regenwetter allerdings extrem matschig und
ermadglichen keine Begegnung von Radfahrer®innen.

Fir eine starkere Nutzung dieses heutigen Schleichwegs fehlen sowohl am Zelleschen Weg als auch an
der Teplitzer StraRe sichere Querungsmaglichkeiten. Weiterhin ist die Verlangerung nach Zschertnitz
Uber den Pestitzer Weg als Gehweg deklariert und darf nach aktuellem Stand von Radfahrer*innen nicht
genutzt werden. Daruber hinaus stellen sowohl die Einmiindung des Fufwegs von der Donndorfstrafie
in den Pestitzer Weg als auch der Wechsel des Pestitzer Wegs zum Racknitzer Weg potenzielle
Gefahrenstellen dar, da jeweils direkte Sichtachsen fehlen.

Vom Zelleschen Weg zum Pestitzer Weg fiihrt bereits ein Die Einmtindung aus der DonndorfstrafSe in den Pestitzer Weg
Trampelpfad hinter dem Wohnblock des Pestitzer Wegs 1-3 ist schlecht einsehbar und birgt die Gefahr von Unfdllen bei
der Begegnung von Radfahrer*innen und FufSgdnger*innen

Losungsidee

Man muss die Wege dort anlegen, wo die Menschen entlangradeln und -laufen! Hier ist der Durchstich
am ,Apfelgarten Strehlen® eindeutig im Vorteil und in der geraden Verldngerung im Siiden bis zur
Racknitzhdhe weiterzuverfolgen. Diese neue Hauptroute bietet eine gunstige Umfahrung der
Problemstellen Wasaplatz und Caspar-David-Friedrich-StraRe, fur die trotz aller Bemihungen keine
wirklich gute Losung erreicht werden kann. Gerade bergaufwarts ist eine Radverkehrsfuhrung weit ab
vom Autoverkehr flr viele Menschen attraktiv. Zudem bindet diese Nord-Siid-Route eine Menge von
Wohngebieten sowie auch das Vitzthum-Gymnasium sehr direkt an - fast direkter als die Caspar-David-
Friedrich-Strafie. Eine Fortfuhrung der Hauptroute bergauf zur Stidhdhe ist Uber die MichelangelostraRe
(siehe MafRnahme 17) mdglich, sodass es auch fur den oberen Teil der Caspar-David-Friedrich-StraRe
eine geeignete, verkehrsarme Alternative gabe.

Unsere Losungsidee setzt sich aus folgenden Einzelmanahmen zusammen:

e Der Rdcknitzer Weg wird im Abschnitt zwischen der Caspar-David-Friedrich-Straf’e und der
Parkplatzzufahrt auf Hohe des Racknitzer Wegs 29 zur Einbahnstrae mit ,Rad frei“ deklariert.
Die Kfz-Fahrtrichtung ist von der Racknitzhéhe zur Caspar-David-Friedrich-StraRe zu wahlen, um
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Uberraschende Begegnungen von Kfz- und Radfahrer*innen an der Ecke Racknitzer Weg/Pestitzer
Weg auszuschliefien. Wahrend zwischen der Racknitzhdhe und der Parkplatzzufahrt ein absolutes
Haltverbot eingerichtet wird, konnen die tUbrigen Parkmdglichkeiten entlang des Racknitzer Wegs
auf der nunmehr in Fahrtrichtung linken Seite erhalten bleiben. Durch die guten Sichtachsen
zwischen Radfahrer*innen und entgegenkommenden Pkw ist auch beim Ein- und Ausparken nur
wenig mit Gefahrensituationen zu rechnen.

e Der Pestitzer Weg wird als gemeinsamer Geh- und Radweg fur den Zweirichtungsradverkehr
geoffnet. Daflr musste die heutige Breite von 3,00 m ausreichend sein. An der Einmiindung des
Gehwegs von der Donndorfstrafe werden Verkehrsspiegel errichtet, die eine Sichtverbindung von
Radfahrer*innen aus beiden Fahrtrichtungen in den FuBweg hinein ermdglichen. Auch dieser
Abzweig ware mit ,Rad frei” fiir abbiegenden Radler*innen zu 6ffnen. Erganzend sollte auf dem
Gehweg der Donndorfstrafse mit einem Warnschild auf den kreuzenden Radverkehr im Pestitzer
Weg hingewiesen werden.

e Ab der StraRenecke Pestitzer Weg/Rungestrafe wird der Zweirichtungsradweg bis zum
Zelleschen Weg durchgebunden. Dazu wird der bestehende Trampelpfad hinter dem Garagenhof
und dem Wohnblock Pestitzer Weg 1-3 zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg mit einer Breite
von mindestens 3,00 m ausgebaut. Dieser Weg flhrt Uber ein Grundstick der Wohnungs-
genossenschaft "Glickauf” Sid, wobei eine gutliche Einigung zur Grundsticksabtretung/-nutzung
auch den WGS-Mietern der umliegenden Siedlung zugutekame.

e Derselbe Zweirichtungsradweg wird
zwischen Zelleschem Weg und Teplitzer
Strafe entlang der heutigen Trampelspur
am ,Apfelgarten Strehlen” fortgefiihrt. Hier
handelt es sich um ein stadtisches
Grundstuck (Flurstiick 292/16).

e Am Zelleschen Weg und an der Teplitzer
Strafe werden geeignete Querungs-
moglichkeiten mit roten Markierungen,
Verkehrsinseln und einer Strafenbahn-
Warnblinkanlage eingerichtet, um die
StraRen gefahrenfrei Uberqueren zu
kdnnen. Eine vollwertige Ampel ist nicht
notig, weil beide Hauptstraften in mehreren

Am ,Apfelgarten Strehlen® existiert bereits eine wunderschéne
Trampelspur, die vor allem von Radler*innen genutzt wird. Bei
schlechtem Wetter wird sie allerdings zur Matschpiste. Etwas

Zigen gequert werden und jede weiter dstlich gibt es bereits einen befestigten Weg, der aber
Richtungsfahrbahn ausreichend viele leider nicht in der Achse der Hildebrandstrafie liegt. Die
Trampelspur beweist, dass nur eine direkte Wegefiihrung auch

Sperrschatten bietet. Eine Ampel wiirde den
Radverkehr eher ausbremsen.

akzeptiert wird!

e Der Durchstich an der Hildebrandstraf’e wird als gemeinsamer Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr umgewidmet. Das weitgehende Zuparken durch Autos am Sackgassen-
ende muss durch geeignete verkehrsrechtliche Anordnungen unterbunden werden.

Mafinahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 129



RADZIELNETZ PLAUEN :f:’"&ﬁgg

- Gemeinsamer G,gha und R '

oo o

Skizzierter Verlauf des gemeinsamen Geh- und Radwegs vom Pestitzer Weg zur Hildebrandstrafie
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Auswirkungen auf andere

e Tolle Radweganbindung direkt aus den angrenzenden Wohnsiedlungen in Richtung
Stadt und GrofRer Garten

e Legalisierung und Zunahme des Radverkehrs auf dem ehemals reinen Gehweg am
Pestitzer Weg

e Direkte, befestigte FuRwegverbindung von der HildebrandstraRe zum Zelleschen Weg
und weiter in Richtung der Zschertnitzer Wohngebiete

e Abnahme des Radverkehrs in der engen Caspar-David-Friedrich-StraRe (Linie 85)

e Abnahme des Radverkehrs in der engen Caspar-David-Friedrich-Strae

e ggf. Einbahnstrafie im Racknitzer Weg

e vereinzelt Entfall von Parkplatzen im Racknitzer Weg

e Entfall von ca. 3 Parkpldtzen in der Hildebrandstrafie (Hier befindet sich ein weitgehend
leerer GroRparkplatz direkt daneben, der nach Parkplatzmietern sucht.)
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m Westliche Stuttgarter Strafle & Heilbronner Strafle

m I 4E T keine ahnliche RVK-Maf3nahmen: GEHE

Ziel: Erhohung der Sicherheit der vorhandenen wichtig fiir die Relationen:
Radverkehrsanlagen durch abgesenkte
Bordsteine und vergroRerte Sichtdreiecke an
allen Einmindungen

o Erschlieffung Gewerbegebiet Coschutz/
Gittersee aus allen Richtungen

e Strehlen - Mockritz - Kaitz - Gittersee -
Freital (insb. zur Naherholung)

Problembeschreibung

Auf der Stuttgarter und der Heilbronner Strafie
wurden bei Einrichtung des Gewerbegebietes
beidseitig Radverkehrsanlagen errichtet. Diese
genigen den heutigen Normen und
Bedurfnissen an zahlreichen Stellen nicht mehr.
Bei allen Fahrbahnuberquerungen sind die
abgesenkten Bordsteine viel zu hoch, um mit
dem Fahrrad zugig voranzukommen.

Die Radwege werden zum grofiten Teil von der
Fahrbahn durch einen Grunstreifen getrennt.
Dies fuhrt auf der Stuttgarter Strafe
insbesondere talwarts dazu, dass Radelnde, die Der Griinstreifen und die parkenden Fahrzeuge verhindern,
die querenden Stralen mit erheblicher dass zwischen Verkehrsteilnehmern der erforderliche
Geschwindigkeit iiberqueren kénnten, abbrem- Blickkontakt hergestellt wird

sen mussen, um auf abbiegende Kfz zu achten,

von denen sie erst viel zu spat wahrgenommen werden.
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Am Ende der Stuttgarter Strafe Richtung Karlsruher StraRe wird der Radweg in die Fahrbahn schrag
eingefadelt, ohne dass es eine fiir Autofahrende erkennbare Markierung gibt. Dies fuhrt dazu, dass
Radfahrende liberraschend in den StraRenraum einfahren.

Die schrége Einfddelung fiihrt dazu, dass Radfahrer*innen liberraschend in den Strafsenraum einfahren

Losungsidee

An allen Kreuzungen der Stuttgarter Strafle mit anderen Strafien sind in beiden Fahrtrichtungen vor
den Kreuzungen die letzten 10 m der Parkplatze abzumarkieren und durch Poller gegen Benutzung zu
sperren. Hierdurch wird verhindert, dass insbesondere hohe und breite LKWs, die gegenwartig dort
berechtigterweise parken, das Blickfeld von abbiegenden Kfz einschranken. Fir Radfahrende ist es in
Folge moglich, die Kreuzungen mit den querenden Strafden zugiger zu passieren, ohne durch plétzlich
auftauchende Kfz gefahrdet zu werden.

Der Radweg Richtung Karlsruher Straf’e endet mit einer Verschwenkung, die die Radfahrer*innen
unvermittelt in den StraBenraum einfahren l3asst. Diese Einmundung ist so umzubauen, dass der
Radfahrende ohne Verschwenkung geradeaus in den Strafsenraum einfadeln kann. Im Strafienraum ist
auf einem Schutzstreifen die ersten 30 Meter nach der Einfadelstelle eine Rotmarkierung anzubringen,
um diese Gefahrenstelle abzusichern.

MaRnahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 133



RADZIELNETZ PLAUEN :#"&ng:rzf?

DRESDEN-PLAUEN

Bei allen Straf’enquerungen entlang der Stuttgarter und Heilbronner StraRe bis zur Einmindung des
Radweges aus der Mannheimer Strafe sind die Bordsteine tiefer zu setzen, sodass es keinen
Hohenunterschied mehr zum Fahrbahnniveau gibt. Radfahrer*innen konnen diese Einmindungen dann
zlgig passieren und mussen nicht wegen der zu hohen Bordsteine abbremsen.

Durch das angelegte Brillenetui wird verdeutlicht, dass der Bordstein mit ca. 6-8 cm zu hoch ist, um ztigige Fahrt zu erméglichen

Auswirkungen auf andere

¢ Keine Auswirkungen

* Bessere Sicht beim Queren der Stuttgarter Strafse an allen Kreuzungen
» Keine Auswirkungen

Bessere Sicht auf querende Radfahrer*innen

Beim Abbiegen: Bessere Sicht auf geradeausfahrende Radfahrer*innen

HHEE@

* Wegfall von 24 Parkplatzen fur PKW (bzw. entsprechend weniger fur LKW)

MaRnahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 134



RADZIELNETZ PLAUEN &gnggglgg

m Achtbeeteweg, 6stliche Stuttgarter Strafle & Altkaitz

m I W46 Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: WEIQE

Ziel: gefahrlose Fahrt zwischen Coschiitz und dem wichtig fiir die Relationen:
Gewerbegebiet Richtung Altkaitz in beiden .
Richtungen

Freital - Coschiitz/Gittersee - Kaitz -
Mockritz — Strehlen/Leubnitz

e Hochplauen/Coschiitz - Kaitz - Bannewitz

e Fur Freizeitradler®innen, die aus dem Dresdner
Sudosten Richtung Umland fahren wollen

Problembeschreibung

Auf der Stuttgarter Strafie gibt es von der Karlsruher StrafRe kommend einen separaten Radweg durch
das ganze Gewerbegebiet Coschutz/Gittersee (siehe MaRnahme 29). Die Einmindung des
Achtbeeteweges in die Stuttgarter Strafie ist sehr gefahrlich, da talwartige Radler*innen aus dem
Achtbeeteweg Uber die Stuttgarter Strafde gelangen mussen, um dann weiter auf dem Radweg talwarts
zu fahren. Es besteht beim Uberqueren der Kreuzung ein erhebliches Gefiahrdungspotential fiir Radler,
da der Kraftfahrzeugverkehr auf der Stuttgarter Strafde mit 60 km/h und auch daruber hinaus auf die
Kreuzung zufahrt.

Die talwarts fahrenden Kraftfahrzeuge sind zudem erst relativ spat zu erkennen, da sie aus einer
langgezogenen Kurve kommen. Bei Weiterfahrt Richtung Altkaitz muss der Radfahrende nach der
Kreuzung mit dem Achtbeeteweg wegen des endenden Radwegs schon nach wenigen Metern im
Mischverkehr weiterfahren. Das ist sehr gefahrentrachtig, da an dieser Stelle Radfahrer*innen bergab
sehr zligig unterwegs sind und ein relativ starker Kfz-Verkehr herrscht. Die gegenwartige Losung zwingt
die Radfahrer*innen eine Strafde an einer gefahrentrachtigen Stelle zu uberqueren, um sie dann nach
wenigen Metern mit weiteren erheblichen Gefahrdungspotential in den Mischverkehr zu entlassen.
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Augerordentlich gefihrliche ,Ausfidelstelle” auf der Stuttgarter Strafie talwirts
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Wer diese beiden Gefahrenstellen gemeistert hat, muss anschlieRend zum Linksabbiegen die
Stuttgarter Strafse nochmals ganz Uberqueren, um Richtung Altkaitz weiterzufahren. Bei Bergauffahrt
aus Richtung Kaitz wird der Radverkehr gegenwartig schon auf einem Radweg sicher gefihrt.

Auf dem Achtbeeteweg herrscht gegenwartig relativ starker Kfz-Verkehr durch Einpendler®innen, die
von der Autobahn oder aus Bannewitz/Dippoldiswalde nach Dresden zur Arbeit fahren. Die Nutzung des
Achtbeeteweges ist fur Radfahrer®innen gefahrlich, da diese StraRe ohne relevante Wohnbebauung
Kraftfahrer*innen zum Uberschreiten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von meistens 50, an der
Brauerei-Zufahrt 30 km/h verleitet. Die am Achtbeeteweg angrenzende Feldschlofschen-Brauerei wird
von zahlreichen LKW im Lieferverkehr angefahren.

Losungsidee

Auf dem Achtbeeteweg wird bergwarts ab der Kreuzung mit der Stuttgarter StrafRe ein Schutzstreifen
mit einer Breite von 1,35 m flir Radfahrende eingerichtet, damit die Gefahrdung durch Uberholende Kfz
fur die an dieser Stelle relativ langsam fahrenden Fahrrader verringert wird. Ab der Kreuzung mit der
Cunnersdorfer Strafde ist auf dem Achtbeeteweg in beiden Richtungen Tempo 30 durch Beschilderung
anzuordnen, um eine Gefahrdung der Radfahrenden durch Kraftfahrer*innen zu vermeiden, die hier
haufig bereits mit relativ hoher Geschwindigkeit fahren. Mit dieser Regelung wird auch der
,Schleichverkehr” durch die Cunnersdorfer Strafie erheblich verringert werden.

Der Radverkehr vom Achtbeeteweg in talwartiger Richtung ist ca. 30-40 m vor der Kreuzung in einer
Verbreiterung der Strate nach rechts zu verschwenken, um sodann ein gefahrloses Uberqueren des
Achtbeeteweges talwarts auf dem dort beginnenden Zweirichtungsradweg zu ermdglichen.

Auf der Weiterfahrt Richtung Kaitz entfallt fur Radfahrer*innen vom Achtbeeteweg herkommend die
Uberquerung der Stuttgarter Strae. Auf der Nordseite der Stuttgarter Strafe wird der bestehende
gemischte FuR- und Radweg zwischen Altkaitz und Achtbeeteweg als Zweirichtungsradweg
hergerichtet.

In den Achtbeeteweg hinein wird er noch einige Meter fortgesetzt bis zur oben erwadhnten
Querungshilfe. Der heute ca. 2,40 m breite Weg lasst sich dazu problemlos auf mindestens 3 m
verbreitern. Die Mitnutzung durch die dort wenigen Fufiganger erscheint unproblematisch, da sich die
Verkehrsteilnehmer*innen schon von Weitem sehen kdnnen.

Mit diesem Zweirichtungsradweg kann die bislang dufRerst gefahrliche Ausfddelstelle in der talwartigen
Fortfihrung der Stuttgarter Straf’e aufgeldst werden. Stattdessen werden Radfahrende nach dem
Umbau der Kreuzung die Stuttgarter Strafe unmittelbar rechtwinklig Uberqueren, um in den
Zweirichtungsradweg Richtung Altkaitz einzuminden. Die Querung ist an dieser Stelle mit einer 2 m
breiten Rotmarkierung und der Beschilderung ,querende Radfahrer® abzusichern. Den auf der
Stuttgarter Strake fahrenden Radfahrenden ist die Uberquerung der Strae zur Weiterfahrt auf der
Nordseite dadurch zu erleichtern, dass der vorhandene und kiinftig dort endende Radweg nach rechts
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Nordlich der Stuttgarter StrafSe ist ausreichend Platz fiir die
Errichtung eines Zweirichtungsradweges

verschwenkt wird und eine Aufstellfliche erhalt,
damit ggf. auch mehrere Radfahrer*innen dort
anhalten und warten konnen.

In der StraBe ,Altkaitz“ wird der Zweirichtungs-
radweg von der Stuttgarter Strafse her kommend
auf dem relativ breiten Gehweg bis hinter die
Briicke der B170 fortgefuhrt. Dort wird der
Zweirichtungsradweg aufgeldst und Radfahrende
mussen die StraRe an der vorhandenen
Verkehrsinsel Uberqueren, um dann Richtung
Westen weiterzufahren. Bis zur Kreuzung mit der
Possendorfer ~ Strafle sind aufgrund der
kurvenreichen FlUhrung im Mischverkehr mit

Tempo 30 mehrere Radsymbole oder Rad-Piktogramme auf der Strafse aufzubringen, um die Sicherheit

der Radfahrer*innen zu gewahrleisten.

An der Possendorfer Strae erfolgt der Anschluss an die Nord-Siid-Route Dresden-Bannewitz (siehe
Maftnahme 13) sowie an die Fortsetzung Richtung Osten durch den Mittelsteg (siehe Mafdnahme 31,
die auch die Kreuzungssituation an der Possendorfer Strafse umfasst).

Auswirkungen auf andere

o Keine Auswirkungen

fahrende Radler*innen unterwegs.

Keine Auswirkungen

e Keine Auswirkungen

DEA0ED

e Zweirichtungsverkehr auf dem gemeinsamen Fuf3- und Radweg erfordert héhere
Aufmerksamkeit a Jedoch sind dort heute schon bergwartige sowie illegal links

o Entfall der gefahrlichen ,Ausfadelstelle” auf der Stuttgarter StraBe talwarts

o Klarer geflihrte und markierte Kreuzungssituationen mit dem Radverkehr
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n Westliche Boderitzer Strafle & Mittelsteg

Typ IV ahnliche RVK-Mafinahmen: keine

Ziel: Einrichtung eines Geh- und Radwegs wichtig fiir die Relationen:
oberhalb der Straf’e im unbebauten Abschnitt,
Ausbau des Kaitzbachwegs entlang der
Kleingartenanlage zum Geh- und Radweg

e Innenstadt - Strehlen - Mockritz - Kaitz
(steigungsarme Strecke)

e Pillnitz - Leubnitz - Mockritz - Kaitz -
Coschiitz/Gittersee - Freital

Problembeschreibung

Der westliche Teil der Boderitzer Strafde ist Teil einer der ganz wenigen ausgeschilderten Radrouten in
Dresden - von Pillnitz Uber Reick und Leubnitz bis Kaitz. Aufier der Ausschilderung merkt man jedoch
nichts von einer Radroute, da jegliche Radverkehrsanlagen fehlen.

Die Boderitzer StraRe ist westlich der Babisnauer Strafde in einem unsanierten Zustand und extrem
schmal. Sie fuhrt grofdteils ohne begleitende Bebauung wie eine auRerdrtliche StrafRe durch die Felder,
was den PKW-Verkehr zu hohen Geschwindigkeiten einladt. Ein separater Gehweg ist nicht vorhanden,
sondern von der teilweise nur ca. 6,00 m breiten Fahrbahn ist nur ein hdhengleicher Streifen mit einer
weiBen Linie abmarkiert. Der ,Gehwegstreifen“ muss im Begegnungsfall von Kfz und Bussen befahren
werden. Durch eine leichte Kuppe und Kurve in der Mitte ist der Abschnitt insgesamt schlecht einsehbar.
Sowohl Fuf3- als auch Radverkehr fuhlen sich hier sehr unsicher - fur Schulkinder ist der Abschnitt
kaum zu uberwinden.

Die westliche Fortsetzung der Boderitzer StraRe fuhrt dann durch die Siedlungslage Kaitz. Hier ist die
Fahrbahn saniert, aber es darf in vielen Abschnitten auf der Fahrbahn geparkt werden. Da es oft zu
Konfliktsituationen mit dem Gegenverkehr kommt, ist kein angenehmes Radfahren im Mischverkehr
maoglich. In beiden Abschnitten verkehren Busse im 20-min-Takt.
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Mit dem ,Mittelsteg” entlang des Kaitzbachs gibt es durchaus eine Ausweichmdglichkeit fir den
Radverkehr, aber es handelt sich nur um einen unbefestigten, holprigen Weg, abschnittsweise nur eine
Trampelspur.

Losungsidee

Im Abschnitt zwischen den Feldern
fordern wir einen gemischten Rad-
und FuBweg im Zweirichtungs-
verkehr, der mit mind. 2,50 m Breite g
sudlich der Strafde gefiihrt wird. Dazu Betich ceten it R arweg
musste die Stadt vom dortigen Feld Gemel Geh- und Radweg
einen schmalen Streifen zukaufen -
dem betroffenen Landwirt ginge
damit nur ein winziger Bruchteil
seiner Feldflache verloren, sodass man sich handelseinig werden sollte. Der Rad- und Fufweg kdnnte
weitgehend dem heutigen Terrainverlauf folgen, d.h. gegenliber der Straf3e erhoht verlaufen. Auf Hohe
des Bozener Wegs sollte eine Querungsmaoglichkeit Uber die Boderitzer Strafse eingerichtet werden. Der
bisher abmarkierte ,Gehweg” auf der Kfz-Fahrbahn kann dieser zugeschlagen werden, damit sich Busse
und PKWs besser begegnen kdnnen.

Schutzstreifen auf der Fahrbahn

Kreuzungssituation Babnisnauer/Boderitzer StrajfSe mit neuem
Zweirichtungsradweg (siehe auch Mafinahme 32)

Das westliche Ende des Zweirichtungsradwegs erfordert eine kleine Rampe, weil das Feld dort deutlich
hdher liegt. Auf Hohe der ndrdlichen Babisnauer Strafie (Nebenroute nach Altmockritz und zur Siidhdhe)
sollte der Radweg das StraRRenniveau erreichen und eine Querung der Boderitzer Strafse ermdglichen.
Danach wirde der Radweg noch ein paar Meter bis an die stidliche Babisnauer Strae (Nebenroute nach
Gostritz) gezogen und dort in den weiteren Verlauf der dstlichen Boderitzer Strafde einminden (siehe
MaRnahme 32). Von Osten kommend, sollte der Radverkehr auf der Flache der heutigen Bushaltestelle
,Babisnauer StraBe” nach rechts auf eine Aufstellflache gefiihrt werden und danach die Boderitzer
StraRe sudwarts queren. Somit kénnen die Radler*innen sowohl Richtung Gostritz (auf der Babisnauer
StraRe) oder Richtung Kaitz (auf der Boderitzer StraRe) weiterfahren. Die Bushaltestelle wird
stattdessen am Fahrbahnrand ohne Busbucht eingerichtet, so wie alle anderen Bushaltestellen im
Verlauf der Boderitzer StraRe auch. Die Verkehrs-
behinderungen durch haltende Busse sind sehr
uberschaubar. Fir den Kfz-Verkehr waren Warn-
schilder ,kreuzender Radverkehr” aufzustellen.

Das westliche Ende des Geh- und Radwegs wird
einerseits bis an das heutige FuRwegende vor der
Hausnummer 69 gefihrt - hier beginnt die
durchgangige Bebauung in der Ortslage Kaitz mit
beidseitigen Gehwegen. Der dortige Standort der
Altglascontainer ware ggf. leicht anzupassen. Der

Zufahrt zum Hochwasserrtickhaltebecken, lber die zukiinftig

) . - der Radverkehr zum Mittelsteg fliefien kénnte. Dazu wdre der
Radverkehr soll jedoch bereits auf HGhe der links des Riickhaltedamms sichtbare Weq zu asphaltieren.

Zufahrt zum Hochwasserriickhalte-becken die
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Boderitzer Strafde queren, wozu eine Rotmarkierung auf der Fahrbahn sowie Warnschilder ,kreuzender
Radverkehr” aus beiden Kfz-Fahrtrichtungen anzulegen waren. Ersetzt man die heutige Schranke (siehe
Foto) durch zwei Poller, konnte die gepflasterte Zufahrt unverandert beibehalten und als gemischter
FuB- und Radweg ausgeschildert werden. Dieser Weg sollte dann links des ,Staudamms” entlang der
bestehenden Spur zum Kaitzbach gefuihrt werden.

Neue Radverkehrsfiihrung am dstlichen Ortsrand von Kaitz (iber die Zufahrt zum Hochwasserriickhaltebecken
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Entlang des Mittelstegs (Kaitzbachwegs) ware ebenfalls ein asphaltierter gemischter Fu- und Radweg
vom Hochwasserriickhaltebecken bis zur Possendorfer Strafe denkbar und sinnvoll. Hier sind heute alle
Abschnitte unbefestigt und nicht eindeutig beschildert. Eine Zufahrt fir Kleingartennutzer konnte von
der Possendorfer StraBe bis zur Gaststatte ,Kaitz-Treff” per Zusatzschild mit Schrittgeschwindigkeit
erlaubt bleiben, danach sollten Poller die Kfz an einer Weiterfahrt hindern. Ostlich dieser Poller wire
fur eine Mindestbreite von 2,50 m zu sorgen, was mit gewissen Trassierungsarbeiten moglich ware.
Ostlich des FuRwegs ,Bannewitzer StraRe” stehen zahlreiche Trauerweiden, von denen die allermeisten
eine Breite von 2,50 m erlauben - ganz wenige missten ggf. gefallt werden. In der weiteren Fortsetzung
bildet die heutige Trampelspur einen trogférmigen Querschnitt, wobei hier eine Hoherlegung des
gesamten Wegs unproblematisch sein sollte, weil in diesem Abschnitt keine Grundstiickszugange in die

Heutiger Weg in Verldngerung des ,Mittelstegs” entlang der Trauerweiden

Kleingarten bestehen. Das westliche
Ende des Mittelstegs an der
Possendorfer Strafle stellt eine sehr
enge Kreuzung dar. Die wichtigste
Wegebeziehung fiihrt von Coschiitz/
Gittersee geradeaus in die Strafe
Altkaitz (von/zur Stuttgarter StraRe -
siehe MaRnahme 30). Aufgrund der
leicht versetzten Kreuzungslage ist
jedoch kein direktes Geradeausfahren
moglich, sondern der Radverkehr
musste zwei unmittelbar aufeinander-
folgende Abbiegevorgange vorneh-
men. Dies ist prinzipiell mdglich, sollte
aber mit entsprechenden Fahrbahn-
markierungen unterstitzt werden, die
auch dem Kfz-Verkehr die Querungs-
situation fir Radfahrer*innen verdeut-
lichen. Zudem sollte auf den drei Kfz-

Zufahrten aus Altkaitz und von der Possendorfer StraBe jeweils Warnschilder ,kreuzender Radverkehr®

aufgestellt werden.
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S Mittelsted
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Legende: )
=3 Mischverkehr auf der Fahrbahn

Radroutenkreuz in Altkaitz: Neu wire insb. die Fiihrung nach Osten liber den Mittelsteg!

Auswirkungen auf andere

e Asphaltierte Zuwegung fur den nordlichen Teil der Kleingartenanlage

* Durchgangiger, sicherer Geh- und Schulweg zwischen Kaitz und Mockritz entlang der
Boderitzer Strafie

o Befestigter, breiterer Weg entlang des Kaitzbachs, zwar mit Radverkehr, aber heute
wird auf dem schmalen Trampelpfad auch bereits geradelt

¢ Weniger Gefahrensituationen mit Radfahrer*innen und FuRganger*innen im Abschnitt
zwischen den Feldern

¢ Weniger Gefahrensituationen mit Radfahrer*innen und FuRganger*innen im Abschnitt
zwischen den Feldern

e Kein Entfall von Stellplatzen
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E Ostliche Boderitzer StrafBe

Ziel: durchgangige Schutzstreifen in beiden  wichtig fiir die Relationen:

Fahrtrichtungen e Innenstadt - Strehlen - Mockritz - Kaitz

(steigungsarme Strecke)

e Pillnitz - Leubnitz - Mockritz - Kaitz -
Coschiitz/Gittersee - Freital

e Plauen - Stiidhohe - Mockritz

Problembeschreibung

Der 6stliche Teil der Boderitzer Strafie ist Teil einer der ganz wenigen ausgeschilderten Radrouten in
Dresden - von Pillnitz ber Reick und Leubnitz bis Kaitz. Auer der Ausschilderung merkt man jedoch
nichts von einer Radroute, da jegliche Radverkehrsanlagen fehlen.

Durch die Buslinien 63 (10-min-Takt) und 66 (20-min-Takt) findet ein sehr regelmaRiger Busverkehr
statt. Die letzten offiziellen Verkehrszahlungen ergaben ca. 5.000 tagliche Kfz, weshalb von mehr als
400 Kfz in der Spitzenstunde auszugehen ist. In Verbindung mit Tempo 50 sowie dem hohen
Schwerverkehrsanteil (ein Bus alle 3 Minuten) ist die heutige Fihrung der Radler*innen im Mischverkehr
laut den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) nicht akzeptabel.

Hinzu kommt auferdem, dass in den meisten Abschnitten beidseitig geparkt wird und somit eine
Dooring-Gefahr besteht. Sicheres Radfahren bedeutet auf der Boderitzer StraRe, in Fahrbahnmitte zu
fahren, aber dies wird von PKW-Fahrer*innen oftmals durch scharfe Uberholmandver quittiert.
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Losungsidee

Der ca. 600 m langen Abschnitt zwischen der
Gostritzer Strale und der Zufahrt zum
Campingplatz ist von beidseitigen Baumreihen
gepragt. Auf beiden Seiten wird geparkt, wobei
die Autos auf einer Seite zwischen den Baumen,
auf der anderen Seite neben den Baumen parken.
Diese  Anordnung ist auf verschiedenen
Abschnitten spiegelverkehrt vorhanden. Allen
Abschnitten ist gemein, dass die Fahrbahnbreite
ca. 7,00 m betragt und zwischen den Bauminseln

ca. 9,00 m Platz vorhanden ist. Gut zu erkennen ist, wie die Autos links zwischen den Bdumen,
rechts aber vor den Bdumen parken. Ein beidseitiges Parken
Deshalb fordern wir, die Fahrbahn durchgingig zwischen den Bdumen wire ein guter Kompromiss zwischen

. . . Anwohnerparken und Platz fiir sicheren Radverkehr.
auf mind. 8,50 m zu verbreitern und das Parken in P J

beiden Fahrtrichtungen konsequent zwischen den

Bdaumen (in der Achse der Baume) anzuordnen. Da heute selten alle Platze restlos gefullt sind, ist ein
moderater Ruickgang an Stellpldatzen zu verschmerzen. In beiden Fahrtrichtungen kénnten dann 1,50 m
breite Schutzstreifen (zzgl. 50 cm markierter Schutzraum zu den parkenden Autos) markiert werden,
ggf. kurz unterbrochen an den Bushaltestellen und Verkehrsinseln. Die neue Kernfahrbahn verbleibt mit
dem gesetzlichen Mindestmaf von 4,50 m.

Nl ]
| 1N] L]
) : ; [ 1]
% ! ’ AR .S . _. . AR . | mjﬂ —_—
n — - : w 5 = — - ' ! s - -
19m 15m 225m 225m 15m 25m 24m .
Gehweg Parkstreifen Fahrstreifen  Fahrstreifen Parkstreifen Gehweg Made with st re et m I x

Diesen neuen Querschnitt halten wir fiir einen guten Kompromiss zwischen den Interessen des Anwohnerparkens sowie der sicherern
Radverkehrsfiihrung. Die Schutzstreifen bleiben zwar schmal, aber werden mit einem zusdtzlichen Schutzraum von den zwischen den
Bdumen (oberhalb des Bordsteins) parkenden Autos ferngehalten. Die Kernfahrbahn ist so schmal wie nur méglich gehalten. Die
Gehwegbreiten sowie die Baumpositionen sind unverdndert zu heute dargestellt.

Der ca. 400 m langen Abschnitt zwischen der Zufahrt zum Campingplatz und der Babisnauer Straf3e
wird hingegen nicht beparkt. Hier gibt es nur entlang der Stdseite eine Wohnbebauung mit einem ca.
1,90 m schmalen Gehweg, der sich nicht fur den Radverkehr eignet. Entlang der Nordseite verlauft eine
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Boschung mit kleineren Baumen, die mit einer Leitplanke gesichert ist. Die Fahrbahnbreite betragt ca.
6,50 m, wobei auf der Nordseite noch ca. 2,00 m Breitenreserve vorhanden waren, die heute nicht

befestigt sind.

Deshalb fordern wir auch in diesem Abschnitt die unveranderte Fortsetzung der Schutzstreifen. Mangels
parkender Autos kann der beidseitige Schutzraum entfallen, sodass eine Verbreiterung der Fahrbahn
von 6,50 m auf 7,50 m bereits ausreichen konnte, um beidseitige Schutzstreifen mit 1,75 m Breite
anzulegen. Dazu musste die Fahrbahn an der Nordseite verbreitert und die Leitplanke entsprechend
versetzt werden, was ohne grofiere Rodungsarbeiten moglich sein sollte. Die neue Kernfahrbahn
verbleibt mit dem gesetzlichen Mindestmaf? von 4,50 m.

An der Kreuzung mit der Babisnauer Strafe ist
eine Ein-/Ausfadelung auf den westwarts
weiterfihrenden Zweirichtungsradweg nétig, die
in Mafdnahme 31 genauer beschrieben wird. Dafur
ware u.a. die Busbucht aufzulosen, sodass
ausreichend Platz fur eine Flhrung des
Radverkehrs rechts der Fahrbahn verbleibt -
mitsamt  Aufstellflache zur Querung der
Boderitzer Strae, um weiter Richtung Kaitz auf
der linken Seite zu fahren.

Auswirkungen auf andere

e keine

DEER

Genau wie an den anderen Haltestellen kann auch hier auf eine
separate Busbucht verzichtet werden. Das Wartehduschen
riickt nach links, der Radweg kann dahinter vorbei gefiihrt
werden.

o Ostlich des Gostritzer Wegs: Einseitige Reduktion der Gehwegbreiten auf ein
Mindestmaf’ von ca. 2,00 m - und damit auf ein Maf3, dass im Bereich der Bauminseln
sowie auf der jeweils anderen Strafienseite vielfach schon so existiert

Leichteres Uberholen von Radfahrenden, bessere Fahrplanstabilitat

e Leichteres Uberholen von Radfahrenden

e Entfall von ca. 20-25% der vorhandenen Stellpladtze, die selten alle voll sind
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E Obere Gostritzer StrafBBe & FriebelstrafBBe

Typ Il dhnliche RVK-Mafinahmen: keine

Ziel: mehr Verkehrssicherheit in der oberen  wichtig fiir die Relationen:
Gostritzer Straf’e durch Fahrbahnsanierung
und einseitiges Parken, Asphaltierung der
Friebelstrafie in Richtung Rosentitz/Bannewitz

e Striesen/Innenstadt - Strehlen - Gostritz -
Bannewitz — Dippoldiswalde

Problembeschreibung

Die Gostritzer Strafde ist oberhalb der Boderitzer
StrafRe durchgangig als Tempo-30-Zone angelegt
und besteht im Detail aus drei Abschnitten:

e Zwischen Boderitzer Strafe und dem
Technologiezentrum ist die Steigung noch
moderat. Hier hat der Stadtrat bereits 2014
beschlossen, dass die Strafse saniert wird
und beidseitige  Parkstreifen  erhalt,
zwischen denen eine 6,00 m breite
Kernfahrbahn verbleibt. Der Radverkehr

o ) ) . Im Bergabschnitt muss die Fahrbahn dringend saniert werden.
wird im Mischverkehr bei Tempo 30 geflhrt, Ein Parkverbot talwdrts wiirde niemandem wehtun, aber

was aufgrund des geringen Verkehrs- Dooring verhindern.
aufkommens akzeptabel erscheint.
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e Oberhalb des Technologie-
zentrums wird die Strafle
spurbar steiler, sodass stadt-
einwarts mit starkem Gefdlle
geradelt wird. Hier ist bisher
keine Sanierung des maroden
Straenbelags geplant. Die
zahllosen tiefen Schlaglocher
sorgen in Verbindung mit der
Dooring-Gefahr parkender Kfz
dafur, dass Radfahrer*innen
insbesondere bergab gefahr-
det sind. Faktisch parken hier
so wenige Autos, dass diese
auch alle auf die bergwartige
Seite  umgesetzt  werden
konnten, um die Gefahren zu

Links: S-Bogen durch den Ortskern Gostritz. Rechts: Die fiir Autos gesperrte

LFriebelstrafe” ist bis zur Gemeindegrenze Bannewitz ein breiter Feldweg mit
reduzieren. riesengrofen Pfiitzen

e Durch den Ortskern Gostritz,
konkret oberhalb der Einmiindung des Fuftwegs namens ,Rosentitzer Strafte”, wird die StraRe
deutlich schmaler, ist dafiir aber saniert worden. Zundchst liegt glatter Asphalt, direkt im Ortskern
dann Granitpflaster, das flr das dorfliche Ortsbild wichtig ist und flir den Radverkehr akzeptabel
erscheint, da es ein kurzer Abschnitt ist. In diesem ganzen Bereich wird praktisch gar nicht
geparkt, obwohl es nicht verboten ist. Andernfalls wadren die Sichtverhaltnisse im
steigungsreichen S-Bogen stark erschwert.

Die Weiterfihrung auf der Friebelstrafe in Richtung Rosentitz/Bannewitz ist fir den Autoverkehr
gesperrt (Anliegerverkehr zur Gartnerei frei). Dieser Abschnitt ist weitgehend flach, fihrt landschaftlich
reizvoll durchs Feld und erlaubt tollte Blicke auf Dresden. Leider ist der Weg jedoch bis zur
Gemeindegrenze kurz vor der Autobahnbriicke unbefestigt, wahrend ihn die Gemeinde Bannewitz
mustergultig asphaltiert hat. Starke Pfutzenbildung sorgt dafuir, dass Radler*innen nicht schnell
vorwartskommen - und bei/nach schlechtem Wetter sowieso nicht.

Losungsidee

Die Hauptroute uber Gostritz stellt eine wichtige Alternativverbindung nach Bannewitz und
Dippoldiswalde dar und soll durch entsprechende Ausschilderung noch bekannter gemacht werden.
Gegenuber der kurzeren Route uber Kaitz und die Sudhdhe ist ihr groer Vorteil, dass man hier weniger
Hohenmeter zu Uberwinden hat - und diese sich auch gleichmafiger verteilen. Von Rosentitz ist eine
wunderbare Fortfihrung nach Eutschiutz/Bannewitz und weiter Uber Rippien und Possendorf bis
Dippoldiswalde vorhanden. Damit die Route starker im Alltagsverkehr angenommen wird, mussen
jedoch gewisse Ausbauten und Verbesserungen erfolgen - in Verlangerung der MaRnahme 34 auf der
unteren Gostritzer Strae:
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e Fahrbahnsanierung auf der gesamten Gostritzer StraRe (exklusive des bereits sanierten Abschnitts
im Ortskern Gostritz),

e Parkverbot talwarts durchgangig zwischen Boderitzer Strae und Friebelstrafie, da die Kapazitat
fur Anwohner®innen und Mitarbeiter*innen auch bergwarts reichen musste und kein Parkraum
zum Abstellen von LKWs und Wohnwagen vorgehalten werden muss

e Hervorhebung des Radverkehrs im Mischverkehr durch Fahrrad-Symbole auf der Fahrbahn ca. alle
50-100 m in beiden Fahrtrichtungen,

e durchgangige Asphaltierung der Friebelstraf3e zwischen Gostritz und Rosentitz auf mind. 3,00 m
Breite - unter Beibehaltung des Durchfahrverbots fir den Autoverkehr. Auch Uber eine
Beleuchtung ware in diesem Abschnitt nachzudenken - auf Bannewitzer Seite existiert diese
bereits.

Auswirkungen auf andere

e hochwertige Anbindung im Radverkehr auch fiir Gostritzer Anwohner und Beschaftigte
des Technologiezentrums

e Sanierung der maroden Gehwege auf der oberen Gostritzer Straf’e im Zuge der
Fahrbahnsanierung

o kein OPNV vorhanden
e schlaglochfreies Fahren auf der gesamten Gostritzer Strafie

e Entfall von ca. 1/3 der Stellplatze, wobei der reale Bedarf heute weit unterhalb des
Stellplatzangebots liegt
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n Untere Gostritzer Strafle

Typ Il ahnliche RVK-Mafinahmen: 657

Ziel: durchgangige Schutzstreifen in beiden  wichtig fiir die Relationen:
Fahrtrichtungen, plus verbesserter
Kreuzungssituation mit Boderitzer Straf’e und
Wilhelm-Busch-StraRe, z.B. durch Kreisverkehr

Striesen/Innenstadt - Strehlen - Bannewitz
- Dippoldiswalde

e Innenstadt - Strehlen - Mockritz - Gostritz/
Kaitz (steigungsarme Strecke)

Problembeschreibung

Die Gostritzer StrafRe ist zwischen Teplitzer und Boderitzer Strafie als Hauptsammelstrafe mit Tempo
50 angelegt. In diesem Abschnitt liegt sie im Stadtbezirk Prohlis, ist aber fiir den , Transitverkehr” von
den Plauener Stadtteilen Mockritz und Gostritz in Richtung Innenstadt und Sidvorstadt von grofier
Bedeutung, weshalb wir sie hier mitbetrachten.

Heute wird der Radverkehr im Mischverkehr geflihrt und muss standig den in einzelnen Grippchen
parkenden Autos ausweichen. Die StraRenoberflache ist in sehr schlechtem Zustand, sodass es beim
Ausweichen vor Schlagléchern zu gefihrlichen Uberholmandvern kommen kann. Die heutige Situation
ist jedoch kaum noch relevant, da bereits 2014 ein Stadtratsbeschluss zur grundhaften Sanierung des
StraRenzuges getroffen wurde, der bis 2024 umgesetzt werden soll. Extrem problematisch an den
Ausbauplanen ist jedoch, dass der Radverkehr unverandert im Mischverkehr gefiihrt werden soll - bei
beidseitig parkenden Autos und nur 6,50 m Fahrbahnbreite ohne Schutzraumen zu den Parkstreifen.
Um der Dooring-Gefahr zu entgehen, missten die Radler*innen also weitgehend in Fahrbahnmitte
fahren und waren dann nur noch schwer zu berholen - auch wenn die damalige Planungsskizze der
Stadtverwaltung diesen Umstand leider ignoriert.
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Geplanter Regelquerschnitt der Baumafsnahme Gostritzer StrafSe laut Stadtratsbeschluss vom 11.12.2014 mit Mischverkehr direkt
neben parkenden Autos - Quelle: Stadtverwaltung aus Vorlage V2896/14

Drei Jahre spater beschloss der Stadtrat das Radverkehrskonzept, dass auf der Gostritzer Strafse einen
eindeutigen Verbesserungsbedarf feststellte. Mit ca. 8.000 taglichen Kfz in der Verkehrsprognose 2025
uberschreitet die untere Gostritzer Strafle namlich deutlich den Belastungsbereich, in dem ein
Mischverkehr bei Tempo 50 noch akzeptabel ware.

Mafinahme am Netz Nr. 657: Gostritzer Strafse zwischen Teplitzer Strafse und Boderitzer Strajfie
Mangel: Verkehrsaufkommen relativ hoch fiir einfache Fahrbahnfiihrung

Einschdtzung: grundhafter Straffenbau

Prioritdt: Sowieso-MafSinahme

Umsetzungsstand bzw. Priifergebnis: Negatives Priifergebnis

Angaben zur Gostritzer Strafse im Radverkehrskonzept

Nun hat die Stadtverwaltung den
Stadtratsbeschluss zum Radverkehrskonzept an
dieser Stelle leider ignoriert und mit einem
,negativen Prifergebnis® zuriickgewiesen. Es
liegen also zwei konkurrierende Stadtrats-
beschlusse vor, wobei der Sanierungsbeschluss
von 2014 eindeutig den heutigen Empfehlungen

fur Radverkehrsanlagen (ERA) widerspricht und

somit Gefahr lauft, eine unsichere Rad- Wer den Mindestabstand von 1,00 m zu den parkenden Autos

verkehrsﬂihrung auf einer wichtigen Hauptroute einhdlt, macht regelkonformes Uberholen mit mind. 1,50 m
Abstand schon fast unmdglich, da es zwischen den beidseitig

(u.a. Uberdrtlicher Radverkehr nach Bannewitz!) parkenden Autos einfach an Platz fehlt. Die Stadt mochte diese
Uber Jahrzehnte unumkehrbar zu machen. Platzverhiiltnisse jedoch dauerhaft zementieren.
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Ein weiteres Problem ist die abzweigende Vorfahrt an der Einmindung der Boderitzer und Wilhelm-
Busch-StraRe dar, die gleichzeitig ein Kreuz von Radhauptrouten darstellt. Hier entstehen gefahrliche
Situationen fir Radfahrer*innen in verschiedenen Wegebeziehungen, weshalb diese Kreuzung bei
unserer Online-Umfrage schlechte Noten bekam. Leider soll sich durch die StrafRensanierung an diesem
Zustand nichts dandern.

Losungsidee

C

23m 23m 17m 25m 32m

Fahrstreifen | Fahrstreifen Parkstreifen Gehweg Made with st re et m ix

—

Sinnvoller Querschnitt mit beidseitigen Schutzstreifen, einseitigem Parken und mind. 50 cm Schutzraum zu den Autos

Eine Radverkehrsfiihrung, die nicht einmal den (eher konservativen) Empfehlung fir
Radverkehrsanlagen (ERA) entspricht, lehnen wir rundheraus ab. Da sich die alleebewachsenen
Gehwege nicht fur einen gemeinsamen Fuf3- und Radweg eignen, drangt sich die Anlage von
beidseitigen Schutzstreifen mit 1,75 m Breite auf, die fur das Rad- und Kfz-Verkehrsaufkommen entlang
der Gostritzer StrafRe eine angemessene Fuhrungsform darstellen wirden. Wir fordern daher, beim
StraRenausbau einen abweichenden Regelquerschnitt anzuwenden, der nur einseitige Parkstreifen
vorsieht (ggf. in wechselnden Richtungen) und eine Kernfahrbahnbreite von 4,50 m vorsieht - analog
zur Boderitzer Strafde (Maftnahme 32). Damit liefsen sich 1,75 m breite Schutzstreifen einrichten.
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An der Kreuzung mit der Boderitzer und
Wilhelm-Busch-Strafe schlagen wir zudem
vor, die abbiegende Vorfahrt durch einen
Kreisverkehr zu ersetzen, der das Tempo
fur alle Verkehrsteilnehmer reduziert und
eine Gleichbehandlung aller Verkehrs-
beziehungen ermoglicht. Ein Durchmesser
von 25 m (zzgl. Gehwegen) erscheint uns
moglich, was exakt der GroRe des
Kreisverkehrs in Leubnitz an der Wilhelm-
Franke-Strafe entspricht, der ebenfalls im
10-min-Takt von Gelenkbussen befahren
wird und die Verkehrssituation im
Leubnitzer Geschaftszentrum mafgeblich
entspannt hatte. Die Anlage von vier
Zebrastreifen sollte an dieser Stelle
selbstverstandlich dazugehdren.

Auswirkungen auf andere

Fufdwegen

Richtungen

scheinen

Mafgstibliche Fotomontage fiir die Kreuzung
Gostritzer/Boderitzer/Wilhelm-Busch-Strafse mithilfe des Kreisverkehrs
aus Leubnitz (Kartenquelle: Themenstadtplan Dresden)

* Weniger Gefahren an den Grundstiicksausfahrten durch illegales Radfahren auf den

e Keine Konflikte durch illegales Radfahren auf den FuBwegen

e Einfaches Queren der Kreuzung Gostritzer/Boderitzer/Wilhelm-Busch-Strafie in allen

» Leichteres Uberholen von Radfahrer*innen, die auf dem Schutzstreifen fahren
« Leichteres Uberholen von Radfahrer*innen, die auf dem Schutzstreifen fahren

e Entfall von ca. 50% der Stellplatze, die allerdings nie komplett genutzt zu sein
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E Hofmiihlen-/Fabrikstrafle

[ T T

S

Reisewitzer Str.4,

Typ I ELIEEALEN EE AR 542, 542B, 543

Ziel: Ausbau zum durchgangigen Radschnellweg wichtig fiir die Relationen:
in Form einer Fahrradstrafie

e Dresden - Freital — Tharandt (- Freiberg)
e Stadtzentrum - Ortskern Plauen

e Stadtzentrum - Lobtau-Sid - Dolzschen/
Nauflitz

Problembeschreibung

Mit knapp 40.000 Einwohnern stellt die Stadt Freital einen Siedlungsschwerpunkt direkt hinter der
Dresdner (und Plauener) Stadtgrenze dar. Die enorme Bedeutung dieser Route hat sogar die
Staatsregierung erkannt und sie als eine von nur 11 Verbindungen in ihre ,Radschnellwegekonzeption
fiir den Freistaat Sachsen“® aufgenommen. Vier dieser Radschnellwege mit sachsenweiter Bedeutung
beginnen/enden in Dresden, weshalb die Landeshauptstadt an einer Detailkonzeption des
Routenverlaufs auf ihrem Stadtgebiet arbeitet. Allerdings wurde die Route nach Freital hier scheinbar
zuruickgestellt, da die Routen nach Radeberg/Klotzsche, Pirna/Heidenau und Radebeul/Coswig Vorrang
geniefRen.

Nach dem Plauenschen Grund als ,Nadelohr® (siehe MaRnahme 36) braucht es eine geeignete
Fortsetzung von der Bienertmihle am S-Bahnhof Plauen zum Dresdner Stadtzentrum. Das stadtische
Radverkehrskonzept hat hierzu die Route tber die Hofmiihlenstraf3e und Fabrikstraf3e ausgewahlt, die
von geringem Kfz-Verkehr gepragt wird, sehr direkt und ohne erkennbare Steigungen verlduft. Diese
Verkehrsflihrung wird deshalb aller Wahrscheinlichkeit nach zum Radschnellweg ausgebaut, was wir
vollumfanglich unterstutzen. Neben dem Verkehr Richtung Freital bietet sie auch eine

15 siehe: https://www.radverkehr.sachsen.de/download/radverkehr/RSWK_SN_Kurzbericht.pdf
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Erschlieffungsfunktion fur den Ortskern Plauen, die sudlichen Lobtauer Wohnlagen sowie Dolzschen
und Nauflitz.

Allerdings gibt es abschnittsweise einige Problemstellen, die eine attraktive Nutzung im Status quo
beeintrachtigen:

4

1. Die Einmiindung der Fabrikstraf3e in die
Freiberger Straf’e ist eine vollig
ungeschiitzte Kreuzung mit Strafden- , s Bl
bahngleisen in der Mitte. Radler®innen, die e :
stadtauswarts nach links in die Fabrikstraf3e 3
einmunden wollen, missen sich in der Mitte
zwischen den Rillenschienen einordnen,
was mit einer hohen Unfallgefahr
verbunden ist. Fir einen Radschnellweg ist
diese Kreuzungsform ungeeignet. Leider
unternimmt die Stadtverwaltung auch bei
der in den nachsten Jahren anstehenden Sanierung der Freiberger StraRe keine Versuche, dieses
Problem zu lsen®®. Auch auf der Freiberger Strafbe selbst bleibt der Radverkehr nach dem Ausbau
meilenweit von einem Radschnellweg-Standard entfernt. Nicht einmal der parallele
Weifderitzgriinzug ware annahernd breit genug fur einen Radschnellweg - und er endet in der
Wilsdruffer Vorstadt ohne sinnvolle Fortsetzung ins Stadtzentrum.

J
= =i

Der neue Durchstich am Heizkraftwerk als tempordre
Umleitung zur Oederaner Strajfie

2. Zwischen Freiberger Strafle und Nossener Briicke verlduft die Fabrikstrafe (ber ein
Betriebsgelande der SachsenEnergie AG. Trotz vorhandener Widmung als 6ffentliche Strafde - was
auch auf ,Privatgrund”® rechtlich mdglich ist - hat SachsenEnergie die Durchfahrt fiir Rad- und
FuBverkehr im Jahr 2020 gesperrt, nachdem
es zu einem geringfugigen Unfall mit einem
Betriebsfahrzeug gekommen war ¥ . Fir
diesen Abschnitt wurde u.a. auf Drangen der
bindnisgrinen  Stadtratsfraktion  eine
Umleitungsstrecke Uber die Oederaner
Strake hergestellt'®. Ein neuer, zwischen
Nossener Bricke und Heizkraftwerk
gelegener Verbindungsweg wurde im Juli
2021 erdffnet und lasst sich gut befahren.

Wenig attraktiv ist jedoch die Nutzung der Keine attraktive Radverbindung ist die Oederaner Strafe, iiber
Oederaner Strafle, die halbseitig mit die heute die Umleitung gefiihrt wird.

grobem Kopfsteinpflaster sowie beidseitig

6 Ausbaupldne fir die Freiberger Strafe (Stand 2021): https;//ratsinfo.dresden.de/vo0050.asp? _kvonr=19250

17 Siehe damalige Meldung des ADFC: https;//www.adfc-dresden.de/index.php/neuigkeiten/pressemitteilungen/2461-
schliessung-der-fabrikstrasse-drewag-blockiert-damit-wichtige-radroute-nach-dresden-plauen

18 Siehe z. B.: https://twitter.com/gruene_staddrat/status/1395726695521529857
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mit_querparkenden Autos aufwartet. Diese Schleichroute fur den PKW-Durchgangsverkehr lasst
sich weder komfortabel noch sicher befahren und kann nur ein Ubergangszustand sein.
Baubilirgermeister Stephan Kuhn hat deshalb zugesichert, dass in wenigen Jahren eine Losung fur
die Fabrikstraf’e gefunden sein wird - ob gleich in Radschnellweg-Qualitat, bleibt zunachst
offen.'® Die Oberflachenqualitat im Betriebsgeldnde ldsst bisher sehr zu wiinschen lbrig, was auch
das Radverkehrskonzept so sieht (Manahme 542B).

3. Im weiteren Verlauf stellen Fabrik- und HofmuhlenstraRe bis zur Wiirzburger Strafde eine breite,
gut asphaltierte Sackgasse dar, die eher wenig befahren wird - jedoch teilweise mit
Schwerlastverkehr zur Anbindung der dort angesiedelten Betriebe. Im letzten Abschnitt vor der
Wirzburger StraRBe liegt jedoch weiteres Gewerbe sowie ein Arztehaus, sodass die
Stadtverwaltung hier sogar 2.800 Kfz/Tag ausweist — wahrend auf Radschnellwegen laut den
Standards der FGSV maximal 2.500 Kfz/Tag zuldssig sind. Entlang der Fabrikstrafe wird heute
sowohl in separaten Parkbuchten als auch abschnittsweise direkt am Fahrbahnrand geparkt. Mit
der Sanierung der alten Konsum-Fleischfabrik zu einem Biro- und Verwaltungszentrum ist mit
einer weiteren Zunahme der Verkehrsmenge sowie des Parkdrucks zu rechnen, wenn nicht
rechtzeitig gegengesteuert wird.

4. Die Kreuzung mit der Wiirzburger Strafie
(siehe auch MaRnahme 60) ist ziemlich
unubersichtlich. Im Berufsverkehr gibt es
oftmals kaum eine Liicke zum Uberqueren,
und der Autoverkehr wechselt standig
zwischen schnellem Durchfahren und
Abbiegen.  Viele abbiegende  Auto-
fahrer®innen schneiden die Fahrtachsen des
Radverkehrs und scheinen die Radelnden
erst im letzten Moment wahrzunehmen. Fir

einen Radschnellweg ist diese Kreuzungs- Im slidlichen Teil der Hofmiihlenstrafe sind die Parkbuchten
- blematisch, das freie Parken im Bildhinter-grund sorgt
form daher ungeeignet. unpro
geelg jedoch fiir unschone Engstellen im Begegnungsverkehr.

5. Die siidliche HofmiihlenstraRe wird heute
durchgehend einseitig beparkt, obwohl es an dieser Strafe nur sehr wenige Anwohner*innen gibt.
Am Durchlass zur StraBe ,Altplauen® ist sie als Einbahnstraf’e in Fahrtrichtung nordwarts
gewidmet (jedoch gedffnet fur den Radverkehr), im restlichen Bereich fir den Zweirichtungs-
verkehr zugelassen. Dadurch entstehen sehr schmale, unglinstige Begegnungssituationen
zwischen Auto und Rad.

6. Im Bereich Altplauen/Bienertmuhle fehlt ein sinnvoller Anschluss an die weitere Radroute nach
Freital. Diesen Bereich beschreiben wir in MaRnahme 36 genauer.

19 Siehe Presseinfo: https;//www.dresden.de/de/rathaus/aktuelles/pressemitteilungen/2021/08/pm_016.php?
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Losungsidee

Die Fuhrung des Radschnellwegs iiber Fabrik- und Hofmiihlenstra3e erscheint uns die attraktivste, am
einfachsten umsetzbare Variante. Beim Ausbau dieser Strecke wird es primar um Detailfragen gehen,
die eine attraktive, geradlinige Radverkehrsfiihrung in Form einer 1,8 km langen FahrradstraRe
ermaglichen:

1. Die Freiberger Straf3e muss langfristig nicht nur im Bestand saniert, sondern ganzlich neu trassiert
werden, um z. B. ausreichend breite Radfahrstreifen (mind. 3,25 m vorgeschrieben) einzurichten.
Fur das Linksabbiegen in die Fabrikstraf3e muss eine geschitzte Aufstellfldche geschaffen werden,
die ein steiles Queren der Straflenbahnschienen erlaubt. Hier sticht der Sicherheitsgewinn einen
kleinen Fahrzeitverlust eindeutig aus!

2. Die WerksstraBe am Heizkraftwerk der
SachsenEnergie wadre grundlegend neu zu
bauen und ebenfalls als Fahrradstraf’e zu
beschildern, wobei der werksinterne
Verkehr nur am nordlichen Ende ein-
/ausfahren durfte. Alternativ wadre die
separate Markierung eines mind. 4,00 m
breiten Zweirichtungsradwegs moglich - je

nachdem wie die vorhandenen, teils wild

beparkten Freiflichen umgenutzt werden Keinen guten Strafienbelag hat heute die Werkstrafie durch
das Kraftwerksgeldnde, hier fotografiert von der Freiberger

Strafse aus.

konnen. An der Nossener Bricke sollte mit
einem modalen Filter die Durchfahrt
jeglicher Kraftfahrzeuge unterbunden werden, damit keinerlei Schleichverkehr Uber die
FabrikstraRe moglich wird.

3. Der neue Durchstich zur Oederaner Strafe muss langfristig erhalten bleiben, weil sie den
Radschnellweg Dresden-Freital mit der wichtigen Radroute Uber die Nossener Briicke sowie auch
den Weifderitzgriinzug verbindet.

4. Zwischen Nossener Briicke und Wiirzburger Straf’e waren Fabrik-/HofmulhlenstraRe ware eine
bevorrechtigte Fahrradstraf’e mit Kfz-Freigabe in beiden Richtungen (als Sackgasse) und
auffalligen Fahrradmarkierungen anzustre-
ben. Die Oberflachenqualitat ist bereits
hochwertig. Auf der Fahrbahn selbst ware
ein  striktes  Parkverbot anzuordnen,
wahrend die bestehenden Parkbuchten
weitergenutzt, aber durch einen Dooring-
Schutzraum von der eigentlichen Fahrbahn
abgetrennt werden sollten. Die Fahrbahn-
breite von 6,50 m bietet hierflir gentugend
Reserven. Der Kfz-Verkehr wdre durch
begleitende MaRnahmen auf 2.500 Kfz/Tag

Viel Platz bietet die Fabrikstrafie, wenn man das Parken auf die
) i vielen vorhandenen Parkbuchten (im Foto rechts, links hinten)
zu begrenzen, um die Standards fur beschrdnkt und das freie Parken (im Foto links vorne) verbietet.
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Radschnellwege einzuhalten. So konnten beispielsweise der Bau der Straftenbahn- und S-Bahn-
Haltestelle auf der Nossener Briicke sowie forcierte Jobticket-Bemihungen mehr Pendler*innen
aus dem Gewerbegebiet von der Nutzung des Autos abbringen - sofern sie nicht gleich auf das

Fahrrad umsteigen konnen.

5. Die Kreuzung mit der Wiirzburger StraRe muss fiir ein sicheres Uberqueren entlang des
Radschnellwegs umgestaltet werden. Ideallosung ware eine auffallig markierte Vorfahrtsregelung
fur die Radroute, mit Tempo 30 und Stoppschildern fiir den Verkehr auf der Wiirzburger Strafse

(siehe auch Mafinahme 60). Sollte dieser
Ansatz nicht zuldssig sein, ware eine
Ampelanlage mit kurzer Umlaufzeit (d.h.
kurzen Wartezeiten fir den Radverkehr)
anzustreben.

6. Die siidliche Hofmiihlenstrafle sollte
ebenfalls als Fahrradstraf’e ausgewiesen
werden, allerdings fur den Kfz-Verkehr nur
als Einbahnstrafde in nordwartiger Richtung
befahrbar, um das Verkehrsaufkommen
insgesamt zu senken. Nur zwischen
Wiurzburger Straf’e und dem Gewerbe-
betrieb in der HofmuhlenstraRe 41 ware
Kfz-Verkehr in  suddwartiger Richtung
zuzulassen, damit der Schwerlastverkehr zu
diesem Betrieb nicht durch andere schmale

Wohnstraen fahren muss. Fahrbahn-
randparken sollte nur noch einseitig erlaubt
werden, um eine fur Radschnellwege

ausreichende Fahrbahnbreite zu erreichen.
Die Oberflachenqualitat ist bereits hoch-
wertig, wobei das Kleinpflaster im sudlichen
Teil aus Denkmalschutzgriinden auf diesem
kurzen Abschnitt zu akzeptieren ist.

7. In Verbindung mit der Radvorrangroute
BienertstrafRe, die ebenfalls nur als Kfz-
EinbahnstraRe in westwartiger Richtung
sinnvoll erscheint, ergabe sich ein
schlussiges EinbahnstraRensystem. Zudem
entstinde ein attraktives Radroutenkreuz
an der FuR- und Radbriicke Bienertstrafie.

8. An der Kreuzung der Strafe ,Altplauen®
wadre die kurze Engstelle hinzunehmen. Sie
erhéht die Aufmerksamkeit fir die
komplexe Kreuzungssituation, um gegen-

Zwischen  Wiirzburger — und  Bienertstrafse  ist  die
Hofmiihlenstrafie breit und glatt asphaltiert - perfekt fiir eine
Fahrradstrafie! Autoverkehr sollte nur noch in Blickrichtung
des Fotos erlaubt werden.

5
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Unser Vorschlag fiir ein Einbahnstrafsensystem fiir den Kfz-
Verkehr im Bereich der Hofmiihlenstrafie. Ziel: Alle
Grundstticke  erschliefen,  aber  moglichst  wenig
Durchgangsverkehr!
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Uber im Hof der Bienertmiihle den Radschnellweg nach Freital fortzusetzen (siehe Mafinahme 36).
Wegen der vielen Autos, Busse und Fahrrader sollte hier eine Ampelanlage mit kurzer Umlaufzeit
(d.h. kurzen Wartezeiten fiur den Radverkehr) geprift werden. Fir eine veranderte
Vorfahrtsregelung fehlen hier leider die Sichtfenster in die Hofmuhlenstrafse sowie den Innenhof
der Bienertmuhle hinein.

Auswirkungen auf andere

e Erreichbarkeit aller Grundstiicke bleibt gesichert

» Einigung mit SachsenEnergie als stadtischem Tochterunternehmen zur Nutzung ihres
Werksgelande notig, vor dem Hintergrund der Widmung als 6ffentlicher Verkehrsweg
aber auch maoglich

e FuBwegnutzung durch das SachsenEnergie-Gelande wird wieder moglich

e keine

e Reduktion auf Tempo 30 und Vorrang fir den Radverkehr in Fabrik- und
Hofmuhlenstrafie unproblematisch, da nur Anliegerverkehr

e Hofmihlenstra®e nur noch als nordwartige Einbahnstrafie befahrbar - in
Gegenrichtung flief3t der Verkehr ins Wohnviertel Uber Zwickauer oder Tharandter
Strafe

e Entfall von (moderat genutztem) Strafenrandparken in der Fabrik-/Hofmuhlenstrafie
nordlich der Wirzburger StraBe - separate Parkbuchten bleiben bestehen, zudem
zahlreiche Stellplatze auf Privatgrund vorhanden

e Entfall von ca. 5 Stellplatzen in der HofmuhlenstraRe direkt stdlich der Einmindung
BienertstraBe - nordlich der Einmiindung sind weit mehr Stellplatze als realer Bedarf
vorhanden, d.h. bestehender Bedarf kann weiterhin gedeckt werden
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m Plauenscher Grund

Typ Il ahnliche RVK-Mafinahmen: BEES)

Ziel: Neubau eines hochwertigen Radschnellwegs wichtig fiir die Relationen:
durch den Plauenschen Grund

e Dresden - Freital — Tharandt (- Freiberg)

Problembeschreibung

Mit knapp 40.000 Einwohnern stellt die Stadt Freital einen Siedlungsschwerpunkt direkt hinter der
Dresdner (und Plauener) Stadtgrenze dar. Fast der Gesamtverkehr zwischen Dresden, Freital sowie
weiter in Richtung Tharandt fuhrt aus topografischen Griinden durch den Plauenschen Grund. Die
enorme Bedeutung dieser Route hat sogar die Staatsregierung erkannt und sie als eine von nur 11
Verbindungen in ihre ,Radschnellwegekonzeption fiir den Freistaat Sachsen“?° aufgenommen. Vier
dieser Radschnellwege mit sachsenweiter Bedeutung beginnen/enden in Dresden, weshalb die
Landeshauptstadt bereits an einer Detailkonzeption des Routenverlaufs auf ihrem Stadtgebiet arbeitet.
Allerdings wurde die Route nach Freital hier scheinbar zurlickgestellt, da die Routen nach
Radeberg/Klotzsche, Pirna/Heidenau und Radebeul/Coswig Vorrang geniefien.

Entlang der StaatsstraRRe 194 (Tharandter Strafde) existiert bereits ein durchgangiger Radweg vom
Kreisverkehr Altplauen bis zur Freitaler Stadtgrenze am Ortseingang Potschappel. Dieser erfiillt jedoch
in keinerlei Hinsicht die Anforderungen an einen Radschnellweg, die auf mindestens 80% von dessen
Lange erreicht werden mussen, damit das Projekt forderfahig wird und eine starke Anziehungskraft auf
maoglichst viele Pendler*innen zwischen Dresden und Freital entfalten kann. Daneben besitzt die Route
auch eine wichtige Bedeutung flr den Freizeitverkehr, wobei der heutige Betonpflasterweg entlang der
vielbefahrenen StaatsstrafRe alles andere als attraktiv ist.

20 siehe: https;//www.radverkehr.sachsen.de/download/radverkehr/RSWK_SN_Kurzbericht.pdf
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Die folgende Tabelle vergleicht die Qualitatsanforderung laut FGSV?* mit dem Status quo zwischen
Dresden und Freital:

Fiir Radschnellweg Mindestbreite fiir Tatsachliche Breite im
geeignete Fiihrungsform Radschnellweg Plauenschen Grund heute
Radfahrstreifen 3,25 m 1,85 m zwischen Kreisverkehr Altplauen und

(nur innerorts!) altem Bahnhof Plauen (Felsenkeller)
Separater 4,00 m heute nicht vorhanden

Zweirichtungsradweg
ohne Fufdverkehr

Separater 5,00 m 2,00 bis 4,00 m zwischen altem Bahnhof
Zweirichtungsradweg (@usnahmsweise, Plauen und Stadtgrenze Freital = abzgl.

mit Fufdverkehr nur aufderorts!) storender Laternen, Litfafdsaulen, Bushauschen
FahrradstrafRe 4,60 m bis 5,00 m heute nicht vorhanden

In der Fahrtrichtung Dresden-Freital listen wir in aller Kiirze die gro3ten Probleme auf:

1. Im Bereich Altplauen/Bienertmihle fehlt ein sinnvoller Anschluss an die Hofmiihlenstraf3e, die
als Fortsetzung des Radschnellwegs in die Dresdner Innenstadt vorgesehen ist (siehe Mafdnahme
35). Ein mehrfaches, ungeschutztes Abbiegen ist fur Radfahrer*innen unattraktiv. Im Kreisverkehr
Altplauen mussen sich alle Fahrrader in den Mischverkehr einordnen - Unfdlle hat es hier schon
einige gegeben. Ein Radschnellweg, der seinen Namen ernst nimmt, kann auf keinen Fall Uber
diesen (verkehrlich ansonsten sinnvollen) Kreisverkehr gefihrt werden!

2. Ab dem Kreisverkehr Altplauen bis zum Abzweig zum Felsenkeller kurz vor dem StraRentunnel
(@am alten Bahnhof Plauen) sind auf beiden Seiten der Staatsstraf’e schmale Radfahrstreifen mit
dem gesetzlichen Mindestmaf von 1,85 m angelegt. Uberholen kénnen sich Radfahrer*innen hier
nicht, ohne sich zu gefahrden. Die in diesem Abschnitt oft mit weit mehr als 50 km/h fahrenden
Kraftfahrzeuge halten regelmaig nicht die 1,50 m Uberholabstand ein. Im Freizeitverkehr
beobachtet man deshalb immer Familien, die sich mit ihren selbstradelnden Kindern
unerlaubterweise auf den winzigen Gehweg quetschen - oder den unbefestigten Fufweg durch
die Bienertgarten auf der anderen Seite der WeiReritz nehmen, was ebenfalls explizit verboten
ist. Fur einen Ausbau der Strafie auf zweimal 3,25 m Radfahrstreifen fehlt jedoch der Platz, ohne
die komplette, alte Baumallee zu fallen.

3. Ab dem Felsenkeller wird der Radverkehr als gemeinsamer Zweirichtungsrad- und FuRweg
gefiihrt. Der ,Ingridtunnel” wird parallel zur alten Straf3enfiihrung umfahren, wobei dieser nur als

21 FGSV = Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen; siehe: https://www.fgsv-verlag.de/h-rsv
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Zufahrt zum Felsenkeller-Bahnibergang genutzte StraRenabschnitt nur wenig befahren wird.
Viele Radfahrer*innen fahren hier illegal auf der Fahrbahn, um den Gehweg den vielen
Spazierganger®innen zu uberlassen. Die Flachenaufteilung ist in diesem Abschnitt also sehr
ungunstig - fur eine Umgestaltung ist aber Flachenreserve vorhanden.

4. Weiter bis zum Ortseingang Potschappel
geht es ebenfalls als gemeinsamer
Zweirichtungsrad- und FuRweg oberhalb
des Bordsteins am Slidrand der Staatstrafie.
Einen Schutzraum hin zum regen, schnellen
Kfz-Verkehr gibt es nicht - Radelnde in
Richtung Freital kommen daher den Autos
oft gefahrlich nahe, v.a. wenn sie
Gegenverkehr,  Fufiganger®innen  oder
ortsfesten Hindernissen ausweichen
missen. Es mangelt hier nicht an ungiinstig Bei dieser Engstelle muss man fast Schikane unterstellen: Das

. . Wartehduschen ,Felsenkeller wurde direkt in den Geh- und
gesetzten Straienlaternen, Litfafisaulen Radweg gesetzt, obwohl dahinter eine Pflasterfldche genau in
oder Buswartehduschen, die eine ernsthafte der Grée des Wartehéuschens existiert!

Gefahrdung des Radverkehrs darstellen. Am

problematischsten ist  jedoch die

wechselnde Breite des Rad- und Fufdwegs,
die auf einem 200 m langen Abschnitt
gegenliber Weizenmuhle/Heidenschanze
sogar nur 2,00 Meter betragt! Hier ist der

Radweg eingezwangt zwischen Kfz-

Fahrbahn, Leitplanke und

Eisenbahnstrecke, ohne dass es

erkennbares Ausbaupotenzial gabe (siehe

Foto). Der ebenso breite Fulweg auf der

In dem nur 2 Meter breiten Abschnitt ohne Schutzraum zu den
nordlichen  Straflenseite  wird  kaum Autos kann man sich faktisch nicht sicher begegnen.

begangen, ist aber fur die Erschlieftung

einzelner Grundsticke notig. Eine Breite von nur 2,00 m ohne Schutzraum zum Autoverkehr liegt
nicht nur vollig fernab aller Radschnellweg-Standards, sondern sie ist auch gesetzlich verboten.
Allermindestens 2,50 m mussten es sein, weshalb das stadtische Radverkehrskonzept fiir diesen

kleinen Abschnitt auch eine (bislang unbearbeitete) MaRRnahme vorsieht. Mit Kindern im
Fahrradanhdnger unterwegs, muss man auf diesem Abschnitt komplett anhalten, sobald
Gegenverkehr kommt - aber auch zwei normale Radler*innen kommen hier kaum ohne
Selbstgefdhrdung aneinander vorbei!

5. Hinter der Stadtgrenze Freital wird die ausgeschilderte Radroute von der Stadt Freital alsbald -
und in teils haarstraubenden Abbiegemandvern - auf kleine Wege und Nebenstrafien sudlich der
Dresdner StrafRe verlegt. Entlang der eigentlichen HauptstraBe wurde keinerlei
Radverkehrsinfrastruktur angelegt, sondern stattdessen Parkbuchten und Strafdenbaume. Deshalb
kann eine Fortsetzung des Radschnellwegs durch Freital eigentlich nur gelingen, wenn die
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Radroute sudlich der WeiReritz moglichst direkt angesteuert wird - ohne Harakiri-

Abbiegemandver auf super-schmalen Birgersteigen.

Losungsidee

Ein fir Pendler*innen, Ausflugler*innen und Familien attraktiver Radschnellweg zwischen Dresden und
Freital ist nur als visiondres Gesamtkonzept zu haben - kleinteilige Verbesserungen im Detail reichen
nicht aus, um die Route fundamental zu verbessern. Unser Gesamtkonzept setzt deshalb darauf, den
Radschnellweg in den meisten Abschnitten von der Staatsstrafde zu trennen und separat durch den
Grund zu fuhren. Durch die Uppige Bundesforderung fur Radschnellwege sollten auch grofiere
Ingenieurbauwerke realisierbar sein, die eine grundlegend neue Radwegfihrung ermdglichen.

Nun ist der Plauensche Grund einerseits ein schiitzenswerter Naturraum, andererseits jedoch durch
Industrialisierung und Verkehrswege bereits in mannigfaltiger Weise zerschnitten. Unser Ziel ist es
daher, den Radschnellweg mdoglichst an bestehende Verkehrswege anzuschlieRen (Eisenbahn,
Nebenstrafien, Autobahnbricke). Dennoch wiirden ein paar Eingriffe in den Naturraum verbleiben, die
wegen der aufderordentlich positiven Wirkung eines attraktiven Radschnellwegs auf Umwelt und Klima
aus unserer Sicht zu akzeptieren waren.

Unsere  Losungsidee stellen wir wieder
abschnittsweise in der Fahrtrichtung Dresden-
Freital dar:

1. Der entlang der Hofmuhlenstraf’e verlau-
fende Radschnellweg udberquert am S-
Bahnhof Plauen die StraRe ,Altplauen”
schrag geradeaus in den Innenhof der
Bienertmiihle/Hofmiihle. Uber die privaten
Flurstiicke 35/25 und 35/1 erklimmt er auf ;‘C“;ra‘;e[ml’:’ﬁ"ggr‘fzngf B:/evzle{ri’:n ;;’l; Jg’,};”reg"d“””e“weg
einer langen, ggf. serpentinférmigen Rampe
den Hohenunterschied zu den Bahngleisen.
An genau dieser Stelle befand sich in den
letzten Jahren eine angeschuttete Rampe
fur Baufahrzeuge, die im Auftrag der
Deutschen Bahn AG die Bahngleise
sanierten. Die Nutzung von Privatgrund
bedeutet, dass ein frihzeitiger Einbezug der
Eigentumer*innen und ein umfassender
Ausgleich noétig werden - wobei neben
einem finanziellen Ausgleich aus ein
Flachenausgleich vorstellbar ware, z. B. Blick von der Gleisbaustelle tiber die Baurampe in den
indem auf dem fir eine spitere Tram- /nn(in/?of qer ?ienertmdhle - fz:jr d?n Radverkehr wire

natiirlich eine filigranere Konstruktion sinnvoll.
wendeschleife  reservierten  Grundstick
nordlich der StraBe ,Altplauen” ein Ausgleich fir entfallende Parkplatze mit exklusiver Nutzung
durch Stellplatzmieter aus der Bienertmihle geschaffen wird. Die Fihrung des Radschnellwegs
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Uber den Innenhof stellt jedoch die beste
Losung dar, um mdglichst schnell und ohne
Verletzung historischer Gartengrundstiicke
die Bahngleise zu erreichen. Vom unteren
Weg direkt an der Weifderitz erscheint uns
das baulich nicht moglich zu sein - und eine
Flihrung des Radschnellwegs durch das
Biotop der Bienertgarten kame einer
Komplettaufgabe von deren Naherholungs-
und Naturschutzfunktionen gleich.

Zwischen Bahngleisen (links) und Bienertgdrten (rechts) bleibt
2. Von der ehemaligen Bienertvilla bis zur viel Platz fiir einen Radschnellweg auf der heutigen Baustrafe

alten WeiReritzbriicke am Siidende der - natiirlich weniger higelig!

Bienertgarten kann der Radschnellweg

direkt neben den Gleisen angelegt werden. Hier gibt es einen breiten Streifen, auf dem keine
Baume stehen - bzw. wurden diese spatestens fiir die aktuelle Streckensanierung sowieso gefallt.
Es handelt sich hochstwahrscheinlich um ein Bahngrundstiick, wobei Radschnellwege entlang von
Bahnstrecken in einigen deutschen Regionen geplant werden und insofern kein absolutes
Neuland waren. Fur einen mind. 4,00 Meter breiten Zweirichtungsradweg ware ausreichend Platz.
FuRganger®innen bekdamen entweder einen separaten Bereich oder wiirden auf den bestehenden
Spazierweg durch die Bienertgarten verwiesen. Fur den Fall zukinftiger Gleisbauarbeiten oder
Rettungsarbeiten am Gleis konnte eine Mitnutzung des Radschnellwegs durch Bau-
/Rettungsfahrzeuge moglich bleiben, sofern die Rampe an der Hofmuhle entsprechend ausgelegt
wird.

3. Uber die alte WeiReritzbriicke (,Hegereiter-
briicke“) wiirde der Radschnellweg fiir einen
kurzen Moment gemeinsam mit dem
Fufdverkehr gefiihrt. Die Gber 5 Meter breite
Briicke ist dazu breit genug, und das
kleinteilige Kopfsteinpflaster bremst den
Radverkehr automatisch etwas ab. Das
schmiedeeiserne Zauntor musste entfallen,
konnte allerdings am Spazierweg am
ostlichen Kopf in ahnlicher Form neu
entstehen. Die Einmundung in die alte
Tharandter Straf’e am alten Bahnhof Plauen
(heute Glaswerkstatt Kdrner) ware so umzugestalten, dass der Radverkehr als VorfahrtsstrafRe von
der Brucke in die dort beginnende Fahrradstrafie geflihrt wird. Von der StaatsstrafRe oder vom
Parkplatz kommende Autos mussten hingegen warten.

Blick von der Felsenkeller-Zufahrt auf die Hegereiterbriicke, die
den Radschnellweg direkt zu den Bahngleisen fiihren kann

4. Der Abschnitt am Felsenkeller um den ,Ingridtunnel” herum sollte als FahrradstraRe
ausgewiesen werden, sodass der bestehende Gehweg dem FufRverkehr vorbehalten bleibt. Die
ca. 7 Meter breite Fahrbahndecke ware dafur zu erneuern. Autoverkehr ware fir Anlieger zum
Felsenkeller in beiden Richtungen freizugeben, aber der Radverkehr hatte Vorrang. Am
Bahnubergang wartende Autos kdnnten relativ problemlos umfahren werden. An den
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Fahrbahnradern wdre ein absolutes Halteverbot einzurichten, da es genugend andere Parkpldtze
gibt (auf Privatgrund sowie an der WeifReritzbriicke).

33m 07m 15m 15m 21m

Made with Streetmix

Vorschlag fiir einen maglichen neuen Strafgenquerschnitt zwischen Ingridtunnel und Autobahnbriicke

5. Der 650 m lange Abschnitt vom Westportal des ,Ingridtunnels” bis kurz vor der Autobahnbriicke
ware der einzige, auf dem wir mangels Alternativen eine Radverkehrsfiihrung direkt neben der
StaatsstraRe vorschlagen. Um die vorgeschriebenen 5,00 m Breite flir einen Zweirichtungsradweg
mit Fufdverkehr zu erreichen, muisste dieser Abschnitt weitgehend neu gebaut werden.
Glucklicherweise sind die notigen Flachenreserven auf stadtischem Grund vorhanden. Der neue
Strafdenquerschnitt konnte wie folgt aussehen:

e nordlichen, kaum genutzten Gehweg um ca. 1 m einkiirzen - Hier reichen 2,00 bis 2,50 m
fir die wenigen Anlieger aus.

e Kfz-Fahrbahn neu bauen und dabei von ca. 7,50 m auf 6,50 m (= Regelfahrbahnbreite fir
innerstadtische Hauptstrafien) verschmalern

e 75 cm Schutzraum zwischen Kfz-Fahrbahn und Radweg anlegen, idealerweise als
Pflasterbereich oberhalb des Bords

e ca. 3,00 masphaltierten Zweirichtungs-
radweg anlegen

e ca. 2,00 m gepflasterten Gehweg auf
der Sudseite belassen

e |nstallation der Straf3enlaternen
entweder im Schutzraum oder am Rand
der Gehwege

e Entfernen aller Litfa3saulen aus dem

genannten Regelquerschnitt Wirklich iberflissig sind Werbetriger, die mehr als 50% des
Fufs- und Radwegs belegen. Als ob an der Tharandter Strafie
nicht gentigend Platz fiir Werbetafeln an Gebduden wdre!
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e Versetzen der Buswartehauschen moglichst aufderhalb dieses Querschnitts, notfalls in die
FuBwegbereiche

6. Im Bereich der Autobahnbriicke bietet sich
die beste Gelegenheit fir einen
Seitenwechsel auf die Sudseite der
Weifderitz. Einerseits schliefst kurz darauf
der besonders schmale Abschnitt an (Fuf3-
und Radweg zusammen nur 2,00 m breit!).
Andererseits ,verschandelt” die
Autobahnbriicke das Tal hier bereits so sehr,
dass eine weitere Radbrucke gar nicht
weiter auffallt. Praktischerweise existiert

) ] . . Blick von der Versorgungsbriicke auf die ,Halbinsel” unter der
bereits eine ebenerdige, ca. 4 m breite, Autobahn: Um die Pfeiler herum wiirde sich der Radschnellweg
betonierte Briicke tUber die Weifderitz, die fur nach oben schrauben, um nach links hinten die Bahnstrecke zu

technische Versorgungszwecke zu den tberqueren.

Pfeilern der Autobahnbriicke gefiihrt wird.

Diese mundet in einem angenehmen Winkel in den Radweg Richtung Dresden ein, sodass der
Radschnellweg uber diese Briicke ohne groflere Veranderungen geflihrt werden kann. Die
eigentliche Komplexitat bestlinde vielmehr darin, die in diesem Bereich etwas hoher gelegenen
Bahnschienen zu Uberqueren. Hierfir schlagen wir eine Rampe vor, die sich spiralformig um die
Autobahnpfeiler nach oben windet und damit die bestehenden geometrischen Formen gefallig
aufgreift. Auf der ,Halbinsel” unter der Autobahnbriicke ware der bendtigte Platz vorhanden. In
ausreichender Hohe angekommen, wiirde der Radschnellweg die Bahnschienen Uberqueren.

7. Der ,radikalste® Eingriff waren wohl die ca. 350 m Strecke zwischen Autobahnbriicke und
Heidenschanze. Um den besonders engen Abschnitt an der StaatsstraRe zu umfahren und dann
bis Freital durchgangig am Sudufer der Weifderitz zu bleiben, musste hier entlang des felsigen,
bewaldeten Steilhangs ein Zweirichtungsradweg als v6llig neue Standerkonstruktion hergestellt
werden. Doch was z. B. am Gardasee (,Garda by Bike®) auf vielen Kilometer Strecke mdglich ist,
wird in Dresden auf 350 Meter nicht scheitern! Am Ende wirde der Radweg ebenerdig auf die
StraBe ,Heidenschanze” stofRen - ob ober-
oder unterhalb der ruindsen Gebdude der
ehemalige Weizenmuhle, musste im Detail
untersucht werden. An der Weizenmuhle
wurden zwei Radnebenrouten abzweigen:
einerseits Uber die Heidenschanze hoch
nach Coschitz, andererseits durch eine
kleine, mit Treppenstufen versehene
Bahnunterfihrung hiniber zur Tharandter
Strafe und Uber die Serpentinstrafte nach
Délzschen.

Die Birkigter StrafSe ist nicht nur viel ruhiger, sondern auch viel
schéner als der Radweg an der Tharandter Strafie auf der
anderen Talseite.

8. Der letzte, ca. 600 m lange Abschnitt auf
Dresdner Stadtgebiet ware die kaum
befahrene Birkigter Straf3e, die mit ihren ca. 6 m Breite eine wunderbare Fahrradstrafde hergdbe.
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10.

11.

Dazu waren nur eine leichte Oberflachensanierung, entsprechende Markierungen sowie ein
Parkverbot notig. Der Anliegerverkehr zu den beiden Kleingartenanlagen und der Handvoll an
Wohnhausern ware naturlich mit Tempo 30 freizugeben.

Wenige Meter vor dem Ortseingangsschild Freital konnte der Radschnellweg nach rechts auf die
Flidchen des fritheren Giiterbahnhofs Freital-Birkigt abbiegen. Er wiirde den Collmweg (fur Fuf3-
und Radverkehr freigeben!) kreuzen und weiter parallel zur Eisenbahnstrecke verlaufen. Auf
diesen Flachen liegen heute noch die bis zur Wendezeit benutzten Gleise, die jedoch vollig mit
kleineren Baumen zugewachsen sind. Durch dieses ,Unland” lieRe sich ein schéner 4,00 m breiter
Zweirichtungsradweg mit separatem Fuf3weg anlegen. Weiter westlich wirde er die friheren
Streckengleise der Windbergbahn Uberqueren. Falls der Windbergbahn e.V. jemals eine
Reaktivierung des Personenbahnhofs Freital-Birkigt hinbekame, liefse sich an dieser Stelle recht
problemlos ein Bahnibergang einrichten.

Der Radschnellweg sollte ab hier direkt am
Suidufer bis zur UferstrafRe durchgebunden
werden, wozu ein vorhandener, recht
schmaler FuBweg auszubauen wadre. Er
konnte verbreitert werden, indem einzelne
private Gartengrundstucke minimal
verschmalert wirden - natlrlich im
Einklang mit den Grundstiicksbesitzern. Die
letzten Meter wiederum flhren Uber ein
Grundstuck der Technischen Werke Freital.
An der Uferstrafie trafe der Radschnellweg

T
1

I
| w"ﬂ\

\

Auf diesen (zu verbreiternden) Weg am Weiferitzufer wiirde
K . . der Radschnellweg direkt  hinter dem ehemaligen
auf die heutige Radroute durch Freital. Bahnhofsgelinde Freital-Birkigt fiihren. An der Briicke im
Diese Uberquert die WeiReritz heute auf der Hintergrund trifft er die heutige Radroute der Stadt Freital.

Fuf3- und Radbriicke an der Fichtestrafe.

Mit der Fihrung am Sidufer Uber die ehemaligen Bahnhofsflachen von Freital-Birkigt wirden die
extrem problematischen Engstellen am Ortseingang Potschappel vermieden. Radelnde mit Ziel
in Potschappel-Zentrum konnten hier immer noch Uber die Fichtestrafde zur Dresdner Strafie
uberwechseln.

Die weitere Fortsetzung durch Freital wird von uns aus Dresdner Perspektive nicht mehr im Detail
beleuchtet. So angenehm manche Abschnitte der Freitaler Talroute auch sind: Hier bestiinden
noch sehr grofie Herausforderungen, um hieraus einen hochwertigen Radschnellweg zu machen.
Beispielhaft seien hier zu nennen:

e die zwischen Wiederitz-Mundung (Hohe TurnerstraRe) und Deubener Strafie klaffende Licke
e die oft zugeparkten WohnstrafRen mit unibersichtlichen Rechts-vor-Links-Kreuzungen

e hdufiges Hakenschlagen ohne klare Verkehrsfihrung oder Uberhaupt nur sinnvolle
Bordsteinabsenkungen an Kreuzungen mit Hauptstrafien,

e das miserable Holperpflaster zwischen Burgker StraRe (Stadion des Friedens) und
LeRRkestrafie (Altenpflegeheim der Diakonie).

Mafinahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 167



BUNDNIS 90

RADZIELNETZ PLAUEN DIE GRUNEN

| DRESDEN-PLAUEN |

Mit Unterstiitzung des Freistaats sowie des Bundes halten wir es jedoch fiir moglich, die meisten dieser
Nachteile aufzuldsen. Mit dem sudlich der Weiferitz gefihrten Anschluss an die Freitaler Talroute
wiurde die Stadt Dresden jedenfalls alles richtig machen und kdnnte diese Ausfuhrung in die genauere
Planung geben, selbst wenn die Stadt Freital noch nicht aktiv geworden sein sollte. Mit dem vor einigen
Jahren endlich gebauten Radweg von Freital-Hainsberg nach Tharandt wadre eine hochwertige Radroute
von Uber 13 km Lange moglich.

Auswirkungen auf andere

EEE BN ENNEE

Erreichbarkeit aller Grundstiicke bleibt gesichert
Starker Eingriff im Hof der Bienertmiihle = konstruktive Losung mit Eigentiimern nétig

Weitere ,Privatgrundstiicke” (Deutsche Bahn, Technische Werke Freital u.a.) in einigen
Abschnitten betroffen - Dies stellt beim Neubau von Verkehrswegen fast den
Normalfall dar und sollte sich l6sen lassen.

Mehr Platz auf allen Abschnitten der Tharandter Strafse im Plauenschen Grund
Weniger Beeintrachtigung durch den Radverkehr, der fast Uberall separat gefuhrt wird

Neue FuBBwege in einzelnen Abschnitten, z.B. iber den Glterbahnhof Freital-Burgk oder
zwischen Autobahnbriicke und Weizenmihle

Versetzen der Buswartehduschen ,Begerburg” und ,Felsenkeller” in Fahrtrichtung
Dresden - ohne Beeintrachtigungen fur die Fahrgaste

Mehr Rucksichtnahme auf den Radverkehr entlang der Fahrradstraf3en am Felsenkeller
und an der Birkigter Strafe

Parkverbot in der FahrradstraRe am Felsenkeller = bereits heute zahlreiche
Ausweichflachen vorhanden

Parkverbot in der Birkigter StraRe - Ausweichflachen fir Kleingartenanlagen sollten
sich finden lassen

Reduktion der privaten Stellplatze an der Bienertmiihle - Ausweichflachen fir
bisherige Stellplatzmieter sollte die Stadt in raumlicher Nahe anbieten kénnen
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m Potschappler Strafle

Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: BGIGE

Ziel: gefahrdungsarme Fahrt talwarts Richtung wichtig fiir die Relationen:
Freital

o Gewerbegebiet - Gittersee - Freital

e Innenstadt - Plauen - Coschiitz -
Niedergittersee

e Strehlen/Mockritz/Stidhohe - Coschiitz -
Niedergittersee - Freital

Problembeschreibung

Von der Karlsruher StraRe kommende Radfahrer*innen kénnen auf der Potschappler Strafie Richtung
Freital seit einigen Jahren dank der vollstandigen Neufassung des Strafenraumes zligig und ohne
Holperstellen Richtung Freital fahren. Der erste Abschnitt bis zur Freitaler Strafie ist auf Tempo 30
begrenzt. In diesem Abschnitt ist die Fahrbahn sehr kurvenreich. Radfahrende sind auf der Talfahrt
immer wieder gezwungen parkenden Autos durch Ausweichen bis zur Straflenmitte auszuweichen,
wobei es zu Dooring-Unfallen mit hoher Geschwindigkeit kommen konnte.

Bergauf sind die Radfahrenden mit sehr geringer Geschwindigkeit unterwegs und haben
Schwierigkeiten nach links in die Freitaler StraRe einzubiegen, da Autofahrer*innen versuchen vor der
anschlieRenden Rechtskurve noch schnell zu Gberholen.
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Durch Wegfall der Parkpldtze talwdrts wird das Risiko von Dooring-Unféllen beseitigt

Losungsidee

Talwarts: Absolutes Halteverbot fur Kraftfahrzeuge bis zur Kreuzung mit der Freitaler Strafie. Die
Fahrzeuge konnen auf den anliegenden Grundstiicken oder auf der anderen StrafRenseite geparkt
werden.

Bergwarts: Das Uberholen von Radfahrer*innen wird 100 m vor der Kreuzung Freitaler Strate durch das
Schild 276.1 der StVO untersagt

Auswirkungen auf andere

e Keine Auswirkungen
Keine Auswirkungen
e Keine Auswirkungen

» Nahezu keine Auswirkungen (kurzfristiges Uberholverbot)

il

o Entfall der Parkmdglichkeiten talwarts
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m Freitaler StraBe

s a0 e
Potschap

ahnliche RVK-Maf3nahmen: WGERE

Ziel: Offnung der EinbahnstraBe fiir den wichtig fiir die Relationen:
Radverkehr Richtung Niedergittersee / Freital

e Innenstadt - Plauen - Coschiitz -
Niedergittersee

e Strehlen/Mockritz/Stidhohe - Coschiitz -
Niedergittersee - Freital

Problembeschreibung

Gegenwartig ist die Freitaler StraRe eine Einbahnstrae Richtung Altcoschitz. Neben der Fahrbahn ist
ein hdhengleicher Gehweg durch eine Linie abgetrennt. Radfahrer*innen, die Richtung Freital fahren
wollen, konnen entweder Uber die steile Heidenschanze und die Birkigter Straf’e weiter nach Freital
fahren - oder sie fahren Uber die Karlsruher Strafe bis zur Einmindung der Potschappler Strafde, was
viele zusatzliche Hohenmeter bedeutet. Radfahrende, die vom Dresdner Zentrum, Stiden oder Siidosten
in den weiter Richtung Freital gelegenen Teil von Dresden-Gittersee gelangen wollen, méchten dafur
gerne die Freitaler StraRe entgegen der Fahrtrichtung der Einbahnstrafie nutzen.

Losungsidee

Die Freitaler Strafe ist im Regelfall inclusive des Gehwegstreifens 4,50 m breit. Der Radverkehr
Richtung Altcoschitz kann aufgrund des Verkehrsaufkommens im Mischverkehr gefuhrt werden. In
Gegenrichtung soll die Einbahnstrafie flr den Radverkehr geéffnet werden. Die geringe Fahrbahnbreite
erlaubt die Einrichtung eines Schutzstreifens nicht. Die Breite der Fahrbahn reicht unter
Beriicksichtigung dessen, dass Kraftfahrzeuge nur mit Tempo 30 fahren durfen, aus, um einen
gefahrlosen Begegnungsverkehr zu ermadglichen. Hierbei sollte Radfahrern die kurzfristige Mitnutzung
des Gehwegstreifens durch entsprechende Beschilderung kurzzeitig gestattet werden, um bei
Gegenverkehr die gesamte Strafdenbreite nutzen zu kdnnen. Weiter ist zu berucksichtigen, dass die
Windbergstrafte (Mafdnahme 39) als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen werden wird. Es ist zu
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erwarten, dass der Durchgangsverkehr aus Freital kommend bereits auf der Freitaler StraRe erheblich
weniger werden wird. Die Freitaler Strafle sollte daruber hinaus fir Kfz Gber 3,5 Tonnen durch
entsprechende Beschilderung gesperrt werden, um zu vermeiden, dass es im Begegnungsverkehr
zwischen Radfahrern und LKW zu gefahrlichen Situationen kommt.

Die Mitnutzung des Gehwegstreifens durch Radfahrer*innen ist méglich, da an dieser Stelle nahezu keine Fufigdnger*innen
unterwegs sind

Auswirkungen auf andere

e Keine Auswirkungen

* Ausweichen des Radverkehrs im Notfall auf die hohengleiche Gehbahn a faktisch
keine Veranderung zur heutigen illegalen Nutzung

e Keine Auswirkungen

Mehr Aufmerksamkeit fur entgegenkommende Radler nétig, aber bei Tempo 30 auch
maoglich

Keine Nutzung der Freitaler Straf’e mit LKW uber 3,5t. mehr mdglich

NERDED

e Keine Auswirkungen
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m WindbergstraBe

7 i

Ziel: Vermeidung von Uberholmanévern auf der wichtig fiir die Relationen:

auerordentlich engen Windbergstrafie e Innenstadt - Plauen - Altcoschiitz —

Niedergittersee

e Strehlen/Mockritz/Stidhohe - Altcoschiitz -
Freital (Uber Heidenschanze oder Freitaler
Strafie)

Problembeschreibung

Im Wohngebiet entlang der Windbergstrafie parken infolge fehlender Parkplatze auf den Grundstiicken
die meisten Anwohner*innen im Straf’enraum. Wahrend des Tages kommen noch zahlreiche Menschen
hinzu, die das Arztehaus im ehemaligen Rathaus Coschiitz aufsuchen. Die Windbergstrafe ist deshalb
im Regelfall von der Karlsruher Strafde bis zur Mainzer StraRe und haufig auch noch bis zur Gebauer
StraRe beiderseits durch parkende Fahrzeuge belegt. Der in der Mitte verbleibende Strafenraum

zwischen den Kfz-AuRenspiegeln ist nur ca. 3 Meter breit.
Radfahrer*innen fuhlen sich haufig durch zu dicht nachfolgende Kraftfahrzeuge gedrangt, in kurze

Licken einzuschwenken, um die unsichere Situation zu beenden. Ein zligiges und gefahrloses Fahren
wird dadurch beeintrachtigt.
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Der verbleibende Strafienraum zwischen parkenden Fahrzeugen betrdgt nur ca. 3 m.

Lésungsidee

Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches mit Zeichen 325.1 von der Kreuzung Karlsruher Straf3e
bis zur Kreuzung Gebauer StraRe. Radfahrer®innen konnen dann die Windbergstrafle in beiden
Richtungen gefahrlos befahren. Parkflachen fir Kfz sind auf der Windbergstrafe insbesondere vor der
Apotheke und vor dem Arztehaus auszuweisen. Weitere Parkfldchen sind so anzuordnen, dass jeweils
das Parken nur auf einer StraRenseite mdglich ist, um die gegenwartige Uberflllung der
Windbergstrafie mit geparkten Kraftfahrzeugen aufzuldsen.

Auswirkungen auf andere

e Keine Auswirkungen

o Gefahrlose Uberquerung der Fahrbahn méglich, da Kfz nur mit Schrittgeschwindigkeit
fahren

e Keine Auswirkungen

e Erhebliche Reduktion der Fahrgeschwindigkeit und deshalb Vermeidung des aus
Freital kommenden Durchgangsverkehres

e Wegfall von ca. 50 % der gegenwartig vorhandenen Parkplatze
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m Cunnersdorfer Strafle

Ziel: Radfahrer®innen erreichen vom Ende der wichtig fiir die Relationen:
Fahrradroute Innenstadt-Coschiitz aus gefahrlos
den Kaitzgrund zur Naherholung

ahnliche RVK-MafRnahmen: BGELE

e Innenstadt - Plauen - Coschiitz -
Gewerbegebiet bzw. Kaitzer Hohe
(Naherholung)

e Freital - Coschiitz/Gittersee - Kaitz -
Mockritz — Strehlen/Leubnitz

e Hochplauen/Coschitz - Kaitz - Bannewitz

Problembeschreibung

Radfahrende mussen ab der Haltestelle Saarstrafie Richtung Kaitzgrund drei Strafden Uberqueren, die
zu Zeiten des Berufsverkehres ein relativ hohes Verkehrsaufkommen aufweisen. Zwischen Kohlenstrafie
und Achtbeeteweg parken viele Kraftfahrzeuge auf beiden Seiten.

Nach Weiterfahrt auf der Cunnersdorfer Stra3e mussen Radfahrerinnen die relativ stark befahrene
Stuttgarter Strafie Uberqueren, um das angrenzende Naherholungsgebiet zu erreichen.
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Aufgrund der dichten Belegung mit parkenden Fahrzeugen und des starken Pendlerverkehrs ist es auf der Cunnersdorfer Strafse
nahezu nicht moglich die Fahrbahn als Radler sicher zu nutzen

Losungsidee

Die Cunnersdorfer StraRe wird in dem Abschnitt zwischen KohlenstraRe und Achtbeeteweg zur
EinbahnstraRe umgewidmet. Kraftfahrer*innen ist es nach der Umwidmung nicht mehr erlaubt,
stadteinwarts vom Achtbeeteweg Richtung Kohlenstrafte zu fahren. Radfahrenden ist die Passage
weiterhin erlaubt, was durch entsprechende Fahrbahnmarkierungen an beiden Enden dieses Abschnitts
verdeutlicht wird. Mit dieser Umgestaltung wird der vorhandene StraRenraum vom Durchgangsverkehr
durch Pendler entlastet, der besonders morgens zu Berufsverkehrszeiten sehr intensiv ist.

Hiermit wird gleichzeitig bewirkt, dass die unubersichtliche Kreuzung der Cunnersdorfer mit der
Karlsruher Strafie im weiteren Verlauf vom Durchgangsverkehr weitestgehend befreit wird. Zwischen
KohlenstraRe und Karlsruher Straf3e ist gleichfalls die Einrichtung einer Einbahnstrafie zu prifen. Sofern
auch hier dem Kraftfahrzeugverkehr die Durchfahrt Richtung Innenstadt untersagt wird, tragt dies zur
weiteren Entlastung der Kreuzung Cunnersdorfer/Karlsruher Strafie bei. Fir Radfahrer®innen bleibt
auch die Durchfahrt durch diese Einbahnstrafie erlaubt.
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Der vorhandene StrafSenraum reicht nicht aus, um auf beiden Seiten zu parken und dort den Kfz-Verkehr in beiden Richtungen
durchzufiihren

Zwischen der Karlsruher Strafde und dem Achtbeeteweg ist bergwarts auf der gesamten Strecke ein
Schutzstreifen fiir Radfahrer*innen vorzusehen. Dies ist erforderlich, damit Radfahrende, die in diesem
Bereich bergaufwarts relativ langsam fahren, nicht durch Uberholende Kraftfahrer*innen gefahrdet
werden.

In Richtung Innenstadt sind Fahrradsymbole auf der gesamten Lange des Abschnittes auf der Fahrbahn
aufzubringen.

An der Kreuzung zwischen der Cunnersdorfer Strafde und der Kohlenstrafte (MaRnahme 19) wird den
Radfahrenden ein gefahrloses Linksabbiegen dadurch ermdglicht, dass fur Kraftfahrzeuge die Haltelinie
zuruickgezogen wird und fur Radfahrer®innen eine Aufstellflache geschaffen wird.

Radfahrende kdnnen an der Kreuzung der Cunnersdorfer Straf’e mit dem Achtbeeteweg ihre Fahrt
Richtung Altkaitz fortsetzen (siehe Manahme 30). Die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs ist an dieser
unubersichtlichen Recht-vor-Links-Kreuzung erheblich zu reduzieren, um eine gefahrlose Querung bzw.
ein Linksabbiegen in den Achtbeeteweg zu ermdglichen. Es ist zu prufen, ob dies durch Bodenschwellen
oder eine Aufpflasterung erfolgen kann.

Am Ende der Cunnersdorfer StraRe ist eine rot markierte Radwegfurt fur Radfahrende erforderlich, um
gefahrlos die relativ stark befahrene Stuttgarter Strafse zu Uberqueren. Es ist eine Rotmarkierung mit
einer Breite von 2 Metern anzubringen, um Radfahrenden das Uberqueren der viel befahrenen
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Stuttgarter Strafse zu ermdglichen. In einer Entfernung von 10 Metern zu dieser Querungsstelle sind auf
beiden Seiten die Parkplatze abzumarkieren und durch Poller gegen unerlaubte Nutzung zu sichern, um
Kraftfahrenden und Radfahrer*innen eine unbeeintrachtigte Sicht auf die Querungsstelle zu
ermaglichen.

Auswirkungen auf andere

e Erreichbarkeit der Grundstiicke im Bereich Achtbeeteweg andert sich: Stadteinwarts
muss Uber den Achtbeeteweg in die Karlsruher StraRe gefahren werden. Der
Kraftfahrzeugverkehr auf dem Achtbeeteweg bis zur Karlsruher Strafse wird zunehmen

Leichtere Uberquerung der Kreuzung Cunnersdorfer StraRe/Achtbeeteweg, da Kfz nur
noch in einer Richtung auf der Cunnersdorfer Strae zwischen Kohlenstrafe und
Achtbeeteweg fahren kénnen

e Der Schutzstreifen auf der Cunnersdorfer StraRe bergwarts zwischen Karlsruher Strafse
und Kohlenstrafie ist zu beachten und engt die Fahrspur fiir Busse der Linie 63 ein, die
dort links abbiegen mussen

e Kraftfahrzeuge missen einen kurzen Umweg fahren, da vom Achtbeeteweg in die
Innenstadt nicht mehr durch die Cunnersdorfer StraRe gefahren werden kann

e Wegfall von ca. 10 Anwohnerparkpldtzen zwischen KohlenstraRe und Achtbeeteweg
durch Einrichtung eines Schutzstreifens

BEE
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n Chemnitzer StraBe

& T 4
** a2

Ziel: Sichere Verkehrsfihrung fur jene wichtig fiir die Relationen:
Radfahrenden, die nicht auf die Hohe StrafRe
ausweichen konnen

e FeinerschliefRung der Arbeits- und
Ausbildungsstatten entlang der Chemnitzer
Strafte, z.B. BSZ ,Chemnitzer StraRe® oder
Falkenbrunnen sowie der Einkaufsmarkte

e Anbindung F.-C.-Weiskopf-Platz  (Rathaus
Plauen) an die Radrouten Bienert- und Hohe
StraRe

Problembeschreibung

Die Chemnitzer Straf’e wird von zahlreichen Radfahrer*innen trotz der unzureichenden
Fahrradinfrastruktur als Verbindung in die Innenstadt stark frequentiert. Mit dem Ausbau der Hohen
StrafRe als Fahrradstrafte wird die Chemnitzer Strafle nur noch eine lokale Erschliefiungsfunktion
behalten. Es wird jedoch dabeibleiben, dass z.B. Schiiler des BSZ ,,Chemnitzer Straf3e®, die mit dem Rad
zur Schule fahren, oder Studierende/Mitarbeitende am Gewerbe- und Uni-Standort Falkenbrunnen die
Chemnitzer Strafde nutzen werden. Auch Anwohner, die westlich der Chemnitzer Strafie wohnen, und
Menschen, die auf dem F.-C.-Weiskopf-Platz einkaufen wollen, miissen von den Radvorrangrouten Hohe
Straf’e und Bienertstraf’e zumindest einige Meter die Chemnitzer Straf’e nutzen, um ihr Ziel zu
erreichen.

Die gegenwartig vorhandene Radinfrastruktur ist nicht in der Lage ein sicheres Fahren fir
Radfahrer*innen auf der Chemnitzer StraRe sicherzustellen. Im Augenblick ist lediglich ein mit
Strichellinien markierter Schutzstreifen, in beiden Fahrrichtungen jeweils von der Nirnberger StraRRe
an, vorhanden.
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Dieser endet nach der Kreuzung mit der Bamberger StraRe ca. 100 Meter vor der Kreuzung mit der
Wirzburger Strafée. Radfahrende mussen sich von dort aus bis zum Rathaus Plauen im Mischverkehr
bewegen. Dies ist aufgrund der geringen Breite der Chemnitzer Strafe und aufgrund des dichten
Autoverkehrs sehr gefahrentrachtig. Die Chemnitzer Strafie wird im Berufsverkehr von Autofahrenden
sehr intensiv genutzt. Autofahrer aus dem Umland kommen von der Coschutzer StrafRe und nutzen die
Chemnitzer Strafle zur Weiterfahrt in die Innenstadt. Hinzu kommen PKW-Fahrer aus Freital, die mit
ihren Fahrzeugen lber Altplauen oder die Wirzburger StraRe in die Chemnitzer Strafse einmiinden.

Schutzstreifen auf der Chemnitzer Strafde

In unserer im Juli 2020 durchgefihrten Online-Umfrage gab es Uber 200 Rickmeldungen zur
Chemnitzer Strafde, sodass dieser StraRenzug die am haufigsten genannte Problemstelle im einhellig
wurde moniert, dass Radfahrende auf der Chemnitzer StrafRe keine sicheren Radverkehrsanlagen
vorfinden. Ganz haufig wurde beschrieben, dass die vorhandenen Schutzstreifen Richtung Nurnberger
Strafde zu wenig Schutz bieten, da sie Autofahrer dazu verleiten, zu knapp und unter Missachtung des
Mindestabstandes von 1,50 m zu Uberholen. Nach dem Uberholen ziehen die Autofahrer nach rechts
und blockieren dann im Berufsverkehr stehend die zligige Weiterfahrt der Radfahrer*innen. Nach dem
Ende des Schutzstreifens missen sich die Radfahrenden von und zum Rathaus Plauen vollkommen
ungeschutzt im Mischverkehr fortbewegen.

Losungsidee

Auf der Chemnitzer StraRe wird ganztags Tempo 30 angeordnet. Diese Geschwindigkeitsreduktion fuhrt
dazu, dass die Differenzgeschwindigkeit zwischen Kraftfahrer*innen und Radfahrenden wesentlich
verringert wird. Zahlreiche gefahrliche Uberholmandver werden dann Uberfliissig.

Fahrtrichtung Siid:

Die bisherige Verkehrsfihrung, bei der Radfahrende auf dem Gehsteig auf einem getrennten
Rad/FuRweg gefliihrt werden, ist beizubehalten. Am Ende dieses Abschnitts werden Radfahrer*innen auf
die Fahrbahn geleitet und es beginnt ein Schutzstreifen. Es besteht an dieser Stelle ein erhebliches
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Ausfahrt aus dem Einkaufsmarkt im gegenwdirtigen Zustand

Gefahrenpotential, da genau an dieser Stelle Kraftfahrer von einem Einkaufsmarkt auf die Strafde fahren
und dabei nahezu keine Sicht auf den bevorrechtigten Fahrradverkehr haben, da die Sicht durch eine
breite Sandsteinsaule verdeckt wird. Hier ist zu prufen, ob die Ausfahrt des Einkaufsmarktes Richtung
Innenstadt verlegt werden kann, um diese Gefahrenstelle zu entscharfen.

Sofern dies nicht mdglich ist, muss dort ein STOP-Schild angebracht werden (ggf. unterstutzt durch
Fahrbahnschwellen), welches den Kraftfahrer zwingt, an der Ausfahrt anzuhalten, um bei Erreichen der
Sichtachse zu Uberprufen, dass keine Fahrrader kommen. Der anschliefiende Schutzstreifen ist dann
uber das bisherige Ende hinaus weiterzufuhren und zwar bis zur Kreuzung mit der Wirzburger Strafie.
Um ausreichend Platz fur die Errichtung des Schutzstreifens zu gewinnen, ist es erforderlich den
Linksabbiegestreifen auf der Chemnitzer Strafle in die Wurzburger Strafde in landwartiger Richtung
aufzuldsen. Ein verkehrliches Bedurfnis hierfur besteht nicht.

Bei einem Ausbau der Niirnberger Straf3e im Zuge der Maftnahme ,Stadtbahn 2020 wird die Kreuzung
der Nurnberger StrafRe mit der Chemnitzer Strafe vollig neugestaltet werden. Im Rahmen dieser
Baumafinahme ist planerisch daftir Sorge zu tragen, dass ein Schutzstreifen mit einer Mindestbreite von
1,85 m direkt an der Niirnberger Strafe beginnt, so dass die bisherige gefahrentrachtige ,Einfadelstelle®
auf Hohe des Supermarktes aufgeldst werden kann.
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Fahrtrichtung Norden/Innenstadt:

Von der Kreuzung mit der Wurzburger StraRe an soll ein Schutzstreifen eingerichtet werden, der in
Fahrtrichtung Innenstadt bis unmittelbar an die Nurnberger StraRe heranreicht. Der letzte Abschnitt vor
der Nirnberger Strae soll in der bisherigen Konfiguration verbleiben, d.h. im unmittelbaren Vorfeld
der Nirnberger schwenkt die Radverkehrsanlage auf den Gehsteig und wird dort als getrennter
FuRR/Radweg bis zur Niirnberger Strafe fortgefiihrt. Die Uberquerung der Niirnberger Strae wird in der
MaRnahme 21 beschrieben. Bei einem Ausbau der Kreuzung im Zuge der Baumafinahme ,Stadtbahn
2020 sollte geprift werden, ob unmittelbar vor der Kreuzung ein Radfahrstreifen mit einer
Mindestbreite von 1,85 m integriert werden kann.

Auswirkungen auf andere

e Keine Auswirkungen

e Keine Auswirkungen

Keine Auswirkungen durch Tempo 30, da der breite Bus heute fast nirgendwo
schneller fahren kann

o Tempo 30 reduziert die Anzahl der Uberholmanéver

e Keine Auswirkungen

DENEa
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Typ HI/1V ahnliche RVK-MaRnahmen: IS

Ziel: Zufahrten Uber Nothnitzer, Chemnitzer, wichtig fiir die Relationen:
Klingenthaler Straf3e und Plauenschen Ring
durch Tempo 30 und Fahrradsymbole sicherer
machen - ein ,grofier Wurf* ist durch die enge
Lage und zukiinftige Strafienbahnlinie 5 unméglich

e Erschlieffung der Geschafte und Institutionen
(Burgerbdro, Bibliothek) im Plauener
Stadtteilzentrum aus allen
Himmelsrichtungen

.. konkrete Beschreibung wird bis Mai 2022 nachgereicht!

Aus gesundheitlichen Grinden konnten 3 von 60 Mafinahmen leider noch nicht fertiggestellt werden.
Davon ist leider auch diese Mafinahme betroffen. Es wird spater ein entsprechendes Update zum
Download auf www.radfahren-in-plauen.de geben!
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Schleiermacher-, Pestitzer & HalbkreisstraBBe

Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: GIGE

Ziel: Errichtung einer Verbindung vom wichtig fiir die Relationen:
Gymnasium Dresden-Plauen bzw. auch vom S- .
Bahnhof Plauen nach Coschiitz

Bhf. Plauen / Gymnasium - Coschiitz/Gittersee

e Kernplauen - Hohenplauen

Problembeschreibung

Es existiert keine adaquate und sichere Radfahrverbindung vom Gymnasium Dresden-Plauen bzw. auch
vom S-Bahnhof Plauen nach Coschitz. Insbesondere das Gymnasium wird von vielen Fahrradfahrern
angesteuert — und wirde von wesentlich mehr Radfahrer*innen angesteuert werden, wenn eine
vernunftige Radwegverbindung besteht.

Die kiirzeste Verbindung von Kernplauen nach
Coschutz/Gittersee fuhrt Uber die sehr steile
Coschitzer Strafe. Nicht nur die Steigung,
sondern auch die gefahrliche Verkehrslage fur
Fahrradfahrer  machen die Route als
Radverbindung unattraktiv. Eine Verbreiterung
der Fahrbahn scheint hier baulich unmdglich,
sodass der notwendige Schutzraum fur
Radfahrer*innen nicht geschaffen werden kann.
Auch die Steigung lasst sich baulich nicht

Ein ,regelkonformes” Befahren der SchleiermacherstrafSe in
Richtuna S-Bahnhof ist nicht moalich.
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reduzieren, sodass eine Radfahrverbindung nach Coschutz/Gittersee geschaffen werden muss, die etwas
weniger steil und gleichzeitig sicher und attraktiv ist, sodass diese dann auch rege genutzt werden kann.
Die praktikabelste und kurzeste Verbindung nach Coschiitz, auf welcher eine geringere Steigung
bewaltigt werden muss und ein hoheres Maf® an Verkehrssicherheit geschaffen werden kann, fiihrt vom
Gymnasium bzw. vom S-Bahnhof uber die Schleiermachstrafie Uber die Kantstrafde zur Pestitzer Straie
und dann uber die HalbkreisstraRe/Am Fichtepark auf den oberen Teil der Bernhardstrafie, die als
Radvorrangroute ausgestaltet werden soll.

Querung der Coschiitzer StrafSe von der Kantstraf3e (Position des Fotografen) zur Pestitzer Strafse

Die aufgezeigte Route bietet jedoch noch einige Gefahrenstellen bzw. sind die aktuellen
Beschilderungen und der Ausbau der Strecke noch fir eine rege Nutzung durch Radfahrer*innen
anzupassen. So ist derzeit die Schleiermacherstrafie fir den Radfahrverkehr in beide Richtungen zu
schmal. Entlang der KantstrafRe und der Pestitzer Strafse besteht Dooring-Gefahr durch die direkt neben
der Fahrbahn abgeparkten Autos. Zudem sind die Kreuzungsbereiche entlang der Pestitzer Strafie
teilweise nur schwer einsehbar und die derzeitige Regelung ,rechts vor links® entlang der Pestitzer
StraBe erfordert ein stetiges Abbremsen an den Kreuzungsbereichen sodass der ,Schwung“ beim
herabfahren in die Senke der Pestitzer Strafe nicht genutzt werden kann um noch relative muhelos bis
zur Kaitzer Strafse zu gelangen.

Losungsidee

Die Schleiermacherstrae ist im oberen Abschnitt (zwischen Grundschule und Kantstrafie) zu eng
ausgebaut worden und lasst den Verkehr bislang nur in eine Richtung zu. Hier ist zu fordern, dass der
Gehweg zurlickgebaut wird und dieser Abschnitt als verkehrsberuhigter Bereich (Spielstrafie) zu
beschildern ist. Im unmittelbaren Bereich vor der Grundschule soll das Radfahren auf dem Gehweg
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erlaubt werden. Dies ist ein angemessener Kompromiss, um nicht die Parkplatze vor der Schule
reduzieren zu missen.

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Gemeinsamer Geh- und Radweg

,Rad frei” auf dem.IGQhweﬁ e
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Entlang der Kantstrafde sind keine baulichen Mainahmen erforderlich. Die Strafie ist angemessen breit
und die tagliche Verkehrsdichte Uberschaubar. Es sollten jedoch entsprechende Hinweisschilder
aufgestellt werden, die auf die Nutzung von Radfahrer*innen - gerade wahrend des reguldren
Schulbetriebes - sensibilisieren.

Bei der Gestaltung der Uberquerung der Coschiitzer Strale ist zu fordern, dass in diesem
Kreuzungsbereich das Radfahren auf dem Gehweg erlaubt wird, um nicht die Radfahrer*innen auf die
StraRe zu fuhren. Schiler*innen konnen die Coschiitzer Strafe dann Uber die bereits bestehende
FuRgangerampel sicher Uberqueren. Durch entsprechende Markierungen sind die Radfahrer*innen vor
der Kreuzung auf den Gehweg der Kantstrafe bzw. auf den Gehweg der Pestitzer StraRe zu leiten, wobei
im Bereich der Pestitzer Strafse der Bordstein noch abzusenken ist. Vor der Kreuzung mit der Coschiitzer
Strafie ist auf beiden Strafden das Parken in einem Bereich von mindesten 10 Metern zu untersagen.

Entlang der Pestitzer Strafde ist das Parken von Fahrzeugen auf der sudlichen bzw. rechten Seite (in
Fahrrichtung Kaitzer Strae) nicht mehr zu gestatten. Hierflr ist eine FahrradstraRe anzulegen. Der
Parkdruck ist in diesem Gebiet nicht zu hoch; ausreichend Parkmdoglichkeiten bieten die andere
Strafdenseite der Pestitzer Strafte oder die jeweiligen Querstraften. Der Wegfall der Parkplatze steht
daher in einem angemessenen Verhdltnis zum beabsichtigen Zweck. Um den Fahrfluss in Richtung
Kaitzer StraRRe nicht zu unterbrechen, ist die Regelung ,rechts vor links“ an den Kreuzungen Gitterseer
Strafde und Hohe Strae abzuschaffen. So ist ein hinderliches Abbremsen an den Kreuzungen nicht mehr
von Noten und der ,Fahrschwung® kann bis zur Kaitzer StraBe genutzt werden.

Der weitere Verlauf der geplanten Radroute erfolgt Uber die Halbkreisstraf’e und die Straf’e Am
Fichtepark. Auch hier ist entlang der rechten bzw. stidlichen Seite eine FahrradstraRe zu erreichten. Der
Parkdruck ist in diesem Gebiet gering; die Halbkreisstrafse als auf die Strafe Am Fichtepark bieten
weitere genligend freie Stellplatze. Die Einbindung der FahrradstraRe erfolgt dann in die
Radvorrangroute entlang der Bernhardstrafie.

Auswirkungen auf andere

e Verlangsamung und Beruhigung des Fahrzeugverkehrs

e Gemische Gehwegnutzung im Bereich der Grundschule Schleiermacherstrafie und im
Kreuzungsbereich Coschutzer Strafie

keine
* weniger Gefahrensituationen durch ausscherende Fahrradfahrer

e Wegfall von Parkplatzen auf sidlicher Seite der Pestitzer Strafde, wird durch die vielen
freien Parkplatze in der Umgebung kompensiert

Do0Ea
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Ostliche Bayrische StraBe

ahnliche RVK-Maf3nahmen: GEHE

Ziel: Einrichtung von baulichen Radwegen bzw. wichtig fiir die Relationen:

Radfahrstreifen zwischen Friedrich-List-Platz und .

Winckelmann-/Bernhardstrafe  zur  besseren
Trennung  von Kurzzeitparkplatzen
Radverkehr

Problembeschreibung

Der Abschnitt der Bayrischen Straf3e zwischen der
Fritz-Loffler-Straf’e und der Einfahrt Winckel-
mannstrafie bietet keinen adaquaten Schutz fur
Radfahrer*innen.  Insbesondere  das  hohe
Verkehrsaufkommen durch den angrenzenden
Hauptbahnhof fiihrt des Ofteren dazu, dass
Radfahrer im Verkehrsfluss Ubersehen oder durch
haltende Reisebusse verdeckt werden. Die
Verkehrsflihrung auf der extrem breiten Strafie
ohne klare Markierungen ist nicht nur fir den MIV
unubersichtlich. Auch wenn die bislang stérenden
Reisebusse verlegt werden, wird dann der Bring-
und Holverkehr Uberwiegen. In der Folge werden

und °

Innenstadt - Hbf — Slidvorstadt-West — Plauen

Strehlen/GroRer Garten — Hbf - Suidvorstadt-
West

Anbindung
Norden

Tschirnhaus-Gymnasium  von

Bayrische Strafde: (iiberbreit, unklar organisiert, teilweise
schlechter Oberfldchenbelag.
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die Behinderungen der Radfahrer durch ein- und
ausparkende Fahrzeuge sowie durch sich plotzlich
offnende Fahrzeugtiren erschwert werden. Eine
geschitzte Fuhrung des Radverkehrs wird dann
vor allem wegen dieser besonderen Gefahrenlage
notig werden.

Nach dem Unfallviewer des ADFC ereigneten sich
zwischen 2016 und 2019 auf dem ostlichen
Abschnitt der Bayrischen StraRe insgesamt sieben
Uberquerungshilfe zum Hauptbahnhof Unfalle mit Radfahrer*innen, welche zum Teil
schwer  verletzt worden sind  (Quelle:
http://unfallviewer.adfc-dresden.de).

Losungsidee

Beginnend ab der Fritz-Loffler-Strafe ist entlang des Fahrbahnverlaufs ein baulicher Radweg neben
dem Gehweg anzulegen. Links des Radweges ist ausreichend Platz, um eine Reihe Kurzzeitparkplatze
fur den Bring-/Holverkehr anzulegen (ggf. mit vereinzelten Aussparungen fir Baumpflanzungen)
anzulegen. Diese werden ndétig, da wir den Bring-/Holverkehr komplett aus der StraRe .Am
Hauptbahnhof” herausnehmen wollen. Zwischen dem Parkstreifen und dem Radweg ist ein Schutzraum
von einem Meter vorzusehen, damit ein- oder aussteigende PKW-Insassen nicht mit den Radfahrern
kollidieren. Zur besseren Verdeutlichung sollte der Radstreifen rot gefarbt werden oder sich von
deutlich von der Gehwegoberflache unterschieden, z.B. indem er asphaltiert wird. Zusatzlich soll durch
regelmafiige Piktogramme auf den Radstreifen hingewiesen werden.

EE = BEE
El ™= BB
P] EE = BHBE
El = BN
A . rr
[§ / AR F % A . - o - )
. ¥ iy on = — pa- o l‘ IQ
26m 18m 32m 32m 32m 3m 1m 3m 3m .
Gehweg Abbiegestreifen Abbiegestreifen Fahrstreifen Parkstreifen Radstreifen Gehweg Made with St re etmlx

Querschnitt der Bayrischen StrafSe, Hohe Hauptbahnhof (Sicht aus Richtung Fritz-Léffler-Straf3e)

Kurz vor der Einfahrt Winckelmannstrafie ist der Parkstreifen zu beenden. Der Radweg ist vor der
Engstelle des Fufdliberwegs direkt auf die Fahrbahn zu leiten, damit ein Linksabbiegen der Radfahrer in
die Winckelmannstrafie moglich ist (siehe Abbildung 2). Hierzu muss mit entsprechenden Markierungen
auf der Fahrbahn aufmerksam gemacht werden. Ein zusatzliches Warnschild ,Achtung Radfahrer” ist
hierzu notwendig.
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DRESDEN-PLAUEN

Schutzstreifen auf der Fahrbahn
m—eys  Mischverkehr auf der Fahrbahn
= Baulich getrennter Radweg

Skizze zur Verdeutlichung der Verkehrsfiihrung

Auf der gegenlberliegenden Seite des Hbf ist flir Radfahrer ein Schutzstreifen auf der Fahrbahn zu
markieren, der zu einem Halteverbot fur PKW fihrt. Dieser ist lickenlos in die Manahme der Strehlener
Strafde Uberzuleiten. Fir die links abbiegenden Radfahrer*innen ist ca. 50 m vor dem Kreuzungsbereich
eine separate Radspur zwischen der Links- und Geradeausspur des Kfz-Verkehrs zu errichten, wie bereits
auf der gegenuberliegenden Kreuzungsseite der Strehlener Strafie. Da in diesem Bereich - wie bereits
auch jetzt schon - keine Fahrzeuge vor dem Hbf parken, ist der Platz in der Gesamtbreite ausreichend.

Die bauliche Umsetzung der Mafinahme sollte zeitgleich mit der Errichtung des geplanten
Fernbusterminals auf der Nordseite des Hbf erfolgen.

Auswirkungen auf andere

o Anlieferung fir die Geschafte im Hbf bleibt mdglich

» bessere Ubersicht beim Uberqueren der StraRe

¢ keine Auswirkungen - Fernbusse verlassen die Bayrische Strafie sowieso!
» geringere Kollisionspotential mit FuRgangern/Radfahrern

e Zunahme an Kurzzeitparkplatzen durch Verlagerung des Fernbusverkehrs

o keine Unfalle aufgrund Dooring oder ein- und ausparkender Fahrzeuge
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keine ahnliche RVK-Maf3nahmen: 649

Ziel: Anlegen durchgdngiger Radfahrstreifen  wichtig fiir die Relationen:

zwischen Hbf und Strehlener Platz « Innenstadt - Hbf — Siidvorstadt-

Ost/Strehlen
e Hbf - Dresdner Stidosten

Problembeschreibung

Die Strehlener Strafde ist eine von dichtem Verkehr gepragte Verbindung zwischen Hauptbahnhof und
Strehlener Platz. Neben dem hohen MIV-Aufkommen (abschnittsweise zwischen 6.000 und 10.000 Kfz
pro Tag) nutzen die Busse der Linie 66 und die Einsatzfahrzeuge der Feuer- und Rettungswache Altstadt
die Strafde. Auf Teilabschnitten ist beidseitig das fahrbahnparallele Parken erlaubt, teilweise ist es nur
einseitig gestattet, teilweise nicht moglich aufgrund mittig angelegter Linksabbiegestreifen. Fir den
Radverkehr ergibt sich dadurch ein regelmafiges Ein- und Ausfadeln um die parkenden Fahrzeuge.

Trotz Tempo 50 sind keinerlei Radverkehrsanlagen vorhanden, und im stadtischen Radverkehrskonzept
kommt die Strafde Uberhaupt nicht vor. Gleichwohl sind dort viele Radfahrer*innen unterwegs, und die
Stadtverwaltung hat inzwischen erkannt, dass die Strehlener Straf’e als Unfallschwerpunkt nicht so
bleiben kann, wie sie ist. Die Stadtverwaltung hat sich auf Anraten der Unfallkommission deshalb zu
einer kurzfristigen Mafinahme entschieden:

LEntschdrfung linienhafte Unfallhdufungen, markierte Radverkehrsfiihrung”

Prdsentation ,Prioritdten Radverkehr in Dresden 2021/22° der Dresdner Stadtverwaltung vom 10.02.2021
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Losungsidee

Dem Vorhaben der Stadtverwaltung schliefien wir uns an und schlagen durchgangige Radfahrstreifen
mit 2,00 m Breite im gesamten StraRenverlauf vor. Der konstante StraRenquerschnitt erlaubt diese
vollwertige Version einer Radverkehrsanlage, die angesichts des Kfz-Zahlen von ca. 10.000 pro Tag
auch konform mit den ERA-Empfehlungen ware. Ein ,Rickfall® auf weniger sichere Schutzstreifen
brachte keinen Vorteil, da 6,50 m Kernfahrbahn fiir das Begegnen von LKWs und Bussen ausreichen und
in vergleichbaren Strafsen auch weiterhin dem Planungsstandard entsprechen.

ﬁ\ . Yy L

L 4
# ¢
| I R |
— | | i " —
. .
Gehweg Radstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen Radstreifen ~ Gehweg Made with St reetmlx

—

275m 2m 3,25m 325m 2m 18m

Vorschlag eines neuen Strafienquerschnitts flir die Strehlener Strafde (Gehwege und Bordsteine wie heute)

Im Bereich zwischen Hochschulstraf3e und Uhlandstraf3e ware die Anlage von Radfahrstreifen nur durch
Wegnahme der Linksabbiegerspuren in die Hochschul-, Andreas-Schubert- und Uhlandstraf’e zu
erreichen. Diese Problematik lieRe sich durch Schutzstreifen jedoch nicht entscharfen, sodass der
Vorrang auf eine durchgangige Radverkehrsanlage zu legen ware. Geringfugige, punktuelle
Verzogerungen fir den PKW-Verkehr erscheinen akzeptabel - der OPNV ware in diesem Abschnitt nicht
betroffen.

Zwischen UhlandstraRe und Strehlener Platz fiihren die Radfahrstreifen zu einem Halteverbot, aber
mangels direkten Anwohner*innen ist der Bedarf auch gering. Die umliegenden Nebenstrafen und
Privatgrundstucke bieten ausreichend Stellplatze, insb. auch fur Mitarbeiter*innen und Besucher*innen
der Finanzamter. So kénnen der OPNV und Einsatzfahrzeuge (bei der Riickkehr zur Feuer- und
Rettungswache) Radfahrer*innen trotz Radfahrstreifen problemlos Gberholen.

An beiden Endpunkten der Strafe muss eine durchgangige Anlage der Radfahrstreifen ermoglicht
werden, z.B. indem die Uberdimensionierte Rechtsabbiegespur Richtung St. Petersburger Strafie etwas
eingekdurzt wird, bis der Radfahrstreifen auf den bereits vorhandenen Radweg oberhalb des Bordsteins
wechselt. Die heutige SEV-Haltestelle kann perspektivisch entfallen und in die Bayerische Strafse naher
an den Hbf gelegt werden, sobald der Fernbusverkehr in das neue Fernbusterminal an der Ammonstrafie
umzieht. Eine Anbindung an den Linksabbiegestreifen sudwarts in die Fritz-Loffler-StraRe, der als
Radweiche in Mittellage ausgefiihrt ist, ist durch geeignete ,Hilfslinien® mitsamt Rotmarkierung
sicherzustellen. Am Strehlener Platz ist die Weiterflhrung in die Mafinahme 46 sicherzustellen.
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An der Kreuzung mit der FranklinstraRe (Mafinahme 15) begegnen sich zwei Rad-Hauptrouten, sodass
hier eine Losung zum Linksabbiegen in alle Richtungen markiert werden muss. Von der HTW kommend
ist insbesondere ein Verkehrsbedurfnis in Richtung Lennéplatz vorhanden.

Auswirkungen auf andere

* keine Auswirkungen, da kaum Anwohner*innen vorhanden
e keine Auswirkungen
e Bequemes, sicheres Uberholen von Radfahrer*innen entlang der Linie 66

» Bequemes, sicheres Uberholen von Radfahrer*innen im gesamten StraRenverlauf

e Geringfligige Wartezeiten durch Linksabbieger an drei NebenstraRenkreuzungen, wo
die separaten Abbiegespuren entfallen

e Wegfall von Parkmdglichkeiten, die meist nur gering genutzt wurden und sich
problemlos in NebenstraRen verlagern lassen

e Teilweise wurde die Strehlener Strafie als kostenloser Parkplatz-Geheimtipp furs
Innenstadt-Shopping in der Prager StraRe genutzt. Dafiir stehen doch geniigend
ungenutzte Tiefgaragenkapazitdaten im Zentrum zur Verfligung.
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Strehlener Platz und Gerhart-Hauptmann-Strafle

keine ahnliche RVK-Maf3nahmen: keine

Ziel: sicheres Linksabbiegen und Queren des  wichtig fiir die Relationen:
Platzes in verschiedenen Relationen, breitere
Radfahrstreifen

Innenstadt/Hauptbahnhof/Slidvorstadt -
Strehlen - Leubnitz/Reick/Prohlis

Problembeschreibung

Der Strehlener Platz ist von hohem Verkehrsaufkommen geprdagt - mindestens 20.000 Kfz fahren
alleine jeden Tag auf der Gerhart-Hauptmann-StraRe unter der Eisenbahn hindurch. Neben dem MIV
queren Bus- und Bahnlinien den Platz, in den mit der Teplitzer, der Strehlener, der Ackermann-, der
August-Bebel- und der Gerhart-Hauptmann-StraRe funf Verkehrswege minden. Die Verkehrsfiihrung
als abbiegende Vorfahrt flhrt oft zu gefahrlichen
Beinahe-Unfallen mit PKW, welche die
abbiegende Vorfahrt der Radfahrer*innen
missachten - insbesondere stadtauswarts von der
Georg-Hauptmann- in die Teplitzer Strafle. Die
unter 1,50 m schmalen Radfahrstreifen - den
Richtlinien zufolge mussten sie mindestens 1,85
m breit sein - tun ihr Ubriges, dass man sich als
Radfahrer*in nicht wohl fhlt.

Fir den Radverkehr ist auRBerdem das Links-
abbiegen auf diversen Relationen gefahrlich, weil
sich Radfahrer*innen vom Radfahrstreifen ganz rechts plotzlich nach links einordnen missten — was im
Berufsverkehr schier unmoglich ist. Dies betrifft die Verbindungen:

Radfahrstreifen Richtung Gerhart-Hauptmann-Strafie

e von der Teplitzer Straf3e in die Strehlener Strae als schnelle Verbindung Richtung Hbf,
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von der Georg-Hauptmann-Strafie in die August-Bebel-Strafde, die eine gut fahrbare Hauptroute
ins Stadtteilzentrum Strehlen darstellt, ohne sich dem starken PKW-Verkehr auf der Wiener Strafie

auszusetzen, T

e aber auch die querenden Verbindungen
zwischen Strehlener und August-Bebel-
Strafie in beiden Richtungen.

Losungsidee

Grundsatzlich ist eine Verbreiterung der
untermafBigen Radfahrstreifen entlang des
Strehlener Platzes und an der Gerhart-
Hauptmann-Strafte (nordliche Ausfahrt des
Platzes) auf mindestens 2,00 m notwendig, da es

Blickrichtung Teplitzer Strafie bzw. Ackermannstrafe

sich um eine wichtige Hauptroute zur S 172 Richtung Prohlis handelt. Die Kfz-Fahrbahnen missen dafiir
teilweise auf bis zu 3,00 m verschmalert werden, was jedoch zulassig ist.

Im Bereich der Eisenbahnunterfliihrung erscheint ein akzeptables, regelkonformes Breitenmaf jedoch
nur erreichbar, indem der Radfahrstreifen zu einem Schutzstreifen umdefiniert wird, sodass Kfz-

Kernfahrbahnen schmaler von 3,00 m maoglich werden. Ein

regelkonformes Uberholen von

Radfahrenden mit 1,50 m Seitenabstand ist auf den rechten Fahrspuren so oder so nicht moglich, aber
das Verschieben der (dann gestrichelten) Linie weiter nach Llinks kann die Aufmerksamkeit auf den vom
Radverkehr bendétigten Platz erhdhen. In Verbindung mit einer lickenlosen Rotmarkierung der
gesamten Radfahr- und Schutzstreifen wurde sich die Situation gegeniber heute verbessern.

Zusatzlich fordern wir Tempo 30 entlang der
gesamten Gerhart-Hauptmann-Strafe und auf
dem Strehlener Platz, um die Unfallrisiken durch
enges Uberholen und die komplexe Verkehrs-
fuhrung zu senken.

Um ein sicheres Linksabbiegen zu ermaglichen,
mussen eine Reihe von punktuellen Maftnahmen
ergriffen werden.

e Von der August-Bebel-/Teplitzer Strafde in
die Strehlener Straf3e:

Die Fu’gangerquerung auf Hohe des Lidl-
Parkplatzes ist fur Radfahrende freizugeben

Legende:
é Radfahrstreifen auf der Fahrbahn

=  Mischverkehr auf der Fahrbahn
=%  Baulich getrennter Radweg

Lésungsvorschldge Strehlener Platz

und durch eine Rotmarkierung als Querung deutlich zu machen. Fir Radfahrer*innen aus der
August-Bebel- oder Teplitzer Strafe muss rechts des eigentlichen Radfahrstreifens eine
Aufstellflache geschaffen werden, um den geradeaus Richtung Innenstadt fliefienden Radverkehr
nicht zu behindern. Auf der anderen Strafienseite muss der Radfahrstreifen dann eben in die
Strehlener StraRe (siehe Mafdnahme 45) gefiihrt werden.
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e Von der Gerhart-Hauptmann-Strafe in die Teplitzer Strafie:

Die Verkehrsfiihrung zum Erreichen der Teplitzer StraRe stellt fir Radfahrende eine erhebliche
Gefahr dar, da die Kfz beim Geradeausfahren in die Ackermannstrafie den rot markierten Radweg
queren missen und dabei haufig auRer Acht
lassen, dass die der abbiegenden
Vorfahrtsstrafe nach links folgenden
Radfahrenden Vorrang haben. Hier ist die
Aufstellung von Warnleuchten zu prufen,
um neben der Markierung auf der Strafe auf
die Radfahrenden hinzuweisen.

e Von der Gerhart-Hauptmann-/Strehlener
Strafde in die August-Bebel-Strafie:

Zum Erreichen der August-Bebel-Strafde ist
an der Teplitzer Straf’e der vorhandene
FuRgangeriberweg kurz hinter der Kreuzung auszubauen. Daflir sollte eine Aufstellflache
angelegt und eine Rotmarkierung auf der Fahrbahn aufgebracht werden. Um dann zur August-
Bebel-StraRe zu gelangen, misste der vorhandene Weg am Ernst-Thalmann-Denkmal
fahrradgerecht umgestaltet und eine sichere Einfadelung auf die August-Bebel-StraRe geschaffen
werden, die den Radverkehr nicht zu einem Stopp zwingt. Dazu mussen ggf. einzelne Parkplatze
bis zur Einfahrt auf den Parkplatz des Netto-Supermarktes entfallen.

Auszubauender Uberweg iber die Teplitzer StrafSe

Auswirkungen auf andere

e Keine Auswirkungen

e Gemeinsame Nutzung von Fahrbahnquerungen mit Radfahrenden erscheint
unproblematisch, da kein intensiver Fuf3verkehr vorherrscht

e Keine Auswirkungen

e Tempo 30 sorgt fir gleichmaRigeren Verkehrsfluss und geringere Unfallrisiken, auch
zwischen Auto und Auto

e Wegfall von ca. 3 Parkplatzen am Anfang der August-Bebel-Strafie
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m Weberplatz - August-Bebel-Strafle

Ziel: sicherere Radquerung der Teplitzer Strafse
sowie Freigabe des Durchstichs zur August-

Bebel-StraRe

Problembeschreibung

ahnliche RVK-MaRnahmen: 624

wichtig fiir die Relationen:

e Untere Stidvorstadt — Strehlen - GroRRer

Garten - Striesen

e Binnenverkehr TU Dresden zwischen

Kerncampus, Erziehungswiss. Fakultat am
Weberplatz und der Bibliothek/Mensa an
der August-Bebel-StraRe (Tusculum)

Die Route vom Weberplatz bzw. der Reichenbachstrafie Gber die Teplitzer Strafle zur August-Bebel-
StrafRe stellt fur viele Studierende eine wichtige Verbindung da. Die Querung der Teplitzer Strafe ist

fur Radfahrer nur schwer moglich, da Bordsteine
nicht abgesenkt sind und der ausgebaute Weg zur
August-Bebel-Straf’e  lediglich als Fufiweg
ausgewiesen ist.

Insbesondere in Ostlicher Richtung kommt das
Problem hinzu, dass der Radverkehr im
Mischverkehr mit den Autos geflhrt wird, diese
aber nur rechts auf die Teplitzer Strafse Richtung
Prohlis einmunden dirfen. Geradeaus fehlt eine
Verkehrsinsel zur Querung. Die weiter Llinks
liegende Verkehrsinsel fur die Gegenrichtung ist
weder legal noch sicher erreichbar, weil ein

Blick von der Reichenbachstrafse zum Fufweg zur August-
Bebel-Strafse
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plotzliches Linksabbiegen im Kreuzungsbereich von den Autofahrer®innen nicht erwartet wird.

Losungsidee

Das Rechtsabbiegegebot von der ReichenbachstraRe kommend (auf die Teplitzer Strafse) muss mit einer
Ausnahme flir querende Radfahrer*innen versehen werden. Zusatzlich muss in StraRenmitte eine zweite
Verkehrsinsel mit abgesenktem Bordstein angelegt werden, um eine rasche und gefahrlose Querung zu
ermoglichen. Der ausgebaute Fuftweg muss zu einem Fuftweg mit ,Rad frei“ bzw. gemischten Fuf3- und
Radweg umgewidmet werden, wobei es sich hier um kein stadtisches Grundstlick handelt, sondern eine
Losung mit der TU Dresden gefunden werden mdsste.

Auswirkungen auf andere

e Keine Auswirkungen

Zunahme des Radverkehrs im Uni-Gelande, der dort aber heute schon (illegal)
unterwegs ist

e Keine Auswirkungen
e Riickgang der Unfallgefahr durch gefahrlicher Abbiegemandver durch Radfahrer®innen

e Keine Auswirkungen

<oli[= o
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Reichenbachstrafle

Typ Il ahnliche RVK-Mafinahmen: 647

Ziel: Anlegen von Radfahrstreifen, gemischten  wichtig fiir die Relationen:

Fuf-/Radwegen und/oder Tempo 30 e Lobtau - untere Stidvorstadt - Strehlen

e Erschlieffung und Binnenverkehr HTW-
Campus

Problembeschreibung

Die ReichenbachstrafRe besitzt laut den stadtischen Messungen ein hohes Verkehrsaufkommen von Uber
7.000 taglichen Kfz. Bei dieser Verkehrsbelastung ist laut den ERA-Empfehlungen eine
Radverkehrsfuhrung im Mischverkehr bei 50 km/h nicht zu empfehlen. Dies hat auch das stadtische
Radverkehrskonzept erkannt und mahnt eine Verbesserung fur den Radverkehr zumindest im
Westabschnitt an.

Uber weite Strecken ist das beidseitige fahrbahnparallele Parken erlaubt. Fir die Radfahrer*innen
besteht eine erhdhte Unfallgefahr beim Uberholen bzw. durchs Dooring. Die Qualitdt des
StraRenbelages ist allgemein nicht gut und verschlechtert sich zudem im 0Gstlichen Straftenverlauf
Richtung AckermannstraRe erheblich (Schlaglocher ab Hohe Beutlerpark).

Losungsidee

Die Reichenbachstrafie betrachten wir als Nebenroute, sodass gewisse Kompromisse hinsichtlich der
Radverkehrsfihrung denkbar sind. Klar muss sein, dass der bisherige Zustand mit Mischverkehr,
StraRenrandparken und Tempo 50 nicht beibehalten werden kann. Folgende Alternativen erscheinen
maoglich und kdnnten abschnittsweise auch kombiniert werden:

1. die Anlage von 2,00 m breiten Radfahrstreifen anstelle des Straftenrandparkens,
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2. eine Radverkehrsfiihrung als gemeinsamer Fuf3- und Radweg, aber nur in Abschnitten mit 3,00 m
breiten Gehwegen, nach einer vollstandigen Gehwegsanierung mit Asphaltoberflache sowie mit
konsequenten Rotmarkierungen und Gehwegvorstreckungen an allen Einmiindungen,

3. konsequentes_Tempo 30 in jenen Abschnitten, die nicht umgestaltet und weiterhin beparkt
werden sollen, allerdings bei deutlicher Vergrofierung der freizuhaltenden Sichtfenster an allen
Kreuzungen (vgl. die Situation in der Reisewitzer StraRe in Lobtau).

Eine Losung mit freigegebenen FuRwegen, auf denen der Radverkehr freiwillig mit
Schrittgeschwindigkeit fahren darf, aber auf der Fahrbahn dann ,weggehupt® wird, lehnen wir
ausdricklich ab.

Die Radverkehrsanlagen von/zu der Kreuzung mit der Fritz-Loffler-Strale sind mindestens bis zur
Hochschulstraie fortzufiihren (sie enden momentan gefahrlich kurz nach dem Kreuzungsbereich). Hier
wadre eine Verbreiterung des Straf’enquerschnitts zulasten der unbebauten Grinanlagen links und
rechts der Strafle mdglich, sodass getrennte Rad- und Gehwege oberhalb des Bordsteins angelegt
werden, die unverandert viel Platz fur Fufiganger*innen zwischen Straf’enbahn und HTW bzw.
Wohngebiet bieten. Gleichzeitig kdnnte der Linksabbiegestreifen Richtung Sliden erhalten bleiben.

Die Fahrbahnverengung an der Fu3gangerampel vor der 117. Grundschule musste ggf. rlickgebaut
werden, um in diesem viel befahrenen Abschnitt die Vorzugsvariante 1 mit Radfahrstreifen anzulegen.

Die Sanierung des Oberflachenbelags erscheint langfristig unumganglich. Besondere Prioritat sollte der
Bereich zwischen Franklinstraf’e und Ackermannstrafe haben, da gerade die von Radfahrer*innen
genutzten Strafdenrandern z.T. sehr schadhaft sind (sofern hier nicht die Flhrungsvariante 2
angewendet wird).

Auswirkungen auf andere

weniger Verkehrslarm in Abschnitten mit Tempo 30

e Minimaler Ankauf von unbebauten Rasenflachen der Vonovia nahe der Fritz-Loffler-
StraRe

e Ggf. abschnittsweise gemeinsame Nutzung der breiten Gehwege mit dem Radverkehr
(nach Sanierung)

o Keine Auswirkungen

e Ggf. abschnittsweise Tempolimit von 30 km/h
» Ggf. abschnittsweise bequemes, sicheres Uberholen von Radfahrer*innen
e Ggf. abschnittsweise Wegfall von Parkplatzen, sofern der Parkdruck dies erlaubt bzw.

keine ausreichende Entlastung durch Anwohnerparken und Parkraumbewirtschaftung
geschaffen werden kann
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Hochschulstrafle

Ziel: Ausbau zur sicheren Alternativroute zur
Fritz-Loffler-Strafde

Typ HI/IV

Problembeschreibung

Die Hochschulstrale wird intensiv  von
Anwohner*innen und HTW-Personal zum Parken
benutzt. Gleichzeitig nutzen viele
Radfahrer*innen diese Straf’e, weil sie die
Kerngebdude der HTW erschlief3t und verbindet,
aber auch als Alternative zur viel befahrenen
Fritz-Loffler-Straf’e. Am oberen Ende ist bereits
ein modaler Filter angelegt, der den Ubergang
zum Fritz-Forster-Platz vorbildlich regelt und den
PKW-Durchgangsverkehr im oberen Abschnitt
minimiert. Leider setzt sich diese Qualitat nicht im
restlichen StraRenverlauf fort.

Es bestehen fur den Radverkehr diverse Gefahren:

ahnliche RVK-MaRnahmen: 913

wichtig fiir die Relationen:

Neustadt - Innenstadt - HTW-Campus
Neustadt - Innenstadt - TU-Campus Ost

Binnenverkehr zwischen TU und HTW

Verengung der Fahrbahn durch strafSenparalleles Parken
Hochschulstrafie Hohe HTW

e erhebliche Dooringgefahr beim straRenparallelen Parken im Bereich Friedrich-List-Platz
gegenuber dem HTW-Hauptgebadude - hier wird die Fahrbahn zusatzlich verengt,

e erhebliche Gefahr, von ein-/ausparkenden Querparkern in den restlichen Stralenabschnitten
Ubersehen zu werden - insbesondere beim Ausparken sind die teilweise bergab mit 30 km/h

radelnden Menschen kaum zu sehen,
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e teils schlechte Einsehbarkeit der Rechts-vor-Links-Kreuzungen, insb. an der Lukasstrafe im
Bergabschnitt.

Das stadtische Radverkehrskonzept hatte diese Situation ahnlich beurteilt:

,Verkehrsregelung wird hohem Radverkehrsaufkommen nicht gerecht*

Daraufhin hatte der Stadtrat die HochschulstraRe als oberste Prioritat flir Veranderungen eingestuft.
Entgegen dieses Beschlusses ist mittlerweile jedoch im Themenstadtplan vermerkt:

,Die Flihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist bei den bestehenden
Verkehrsaufkommen gemdfs ERA vertrdglich. Die entsprechenden Grenzwerte werden deutlich
unterschritten. Daher sind keine verkehrsorganisatorischen Verdnderungen geplant.”

Eintrag im Themenstadtplan Dresden zur RVK-Mafgnahme 913, Abruf im April 2021

Mit anderen Worten soll nichts unternommen werden, da heute bereits Tempo 30 herrscht. Die o.g.
Gefahren werden dadurch jedoch in keiner Weise beseitigt!

Lésungsidee

Zusatzlich zur bereits bestehenden 30er Zone ist eine Fahrradstrafde einzurichten, da nur diese dem
erhohten Radverkehrsaufkommen gerecht werden wirde und die Hauptroute Uber die Fritz-Loffler-
Strafde entlasten kann. Auf der Fahrradstrae wirde eine Vorfahrtsregelung fur Radfahrer*innen an der
Lukasstraie und Schnorrstrafie gelten.

Eine geringfligige Reduktion der Parkplatze sollte daher v.a. an Gefahrenstellen erfolgen, wie z.B. an
der Strafdenverengung gegentber dem HTW-Eingang und an schlecht einsehbaren Kreuzungsbereichen
(Lukasstrafe). Fiir Querparkplatze sollte das Verkehrszeichen 2832 ,bitte riickwarts einparken® erganzt
werden, um so die Gefahr zu reduzieren, dass ruckwarts ausparkende Fahrzeuge herannahende
Radfahrer*innen nicht sehen kdnnen. Auch eine Parkraumbewirtschaftung erscheint sinnvoll.

Auswirkungen auf andere

reduzierter Larm durch noch weniger Durchgangsverkehr
¢ Keine Betroffenheit
o Keine Betroffenheit

e Reduktion des Durchgangsverkehrs durch EinbahnstrafRenregelung

e Veranderung von Vorfahrtsregeln

e Wegfall einer kleinen Zahl an Parkplatzen

e Rickwartiges Einparken an Querparkpldtzen vorschreiben
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E Fahrradzone TU-Kerncampus

teilweise Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: BGIGE

Ziel: Einrichtung einer flachigen Fahrradzone wichtig fiir die Relationen:
sowie bessere Ubersicht an den NebenstraRen-
kreuzungen

Erschlieftung und Binnenverkehr TU-Campus

e Plauen - Zellescher Weg - Strehlen (liber
George-Bahr-StrafRe)

e Sildvorstadt-West - Sudhohe - Kaitz/Mockritz
(Gber Helmholtzstrafie)

Problembeschreibung

Der Radfahrverkehr hat im Universitatsbereich eine enorme Bedeutung. Nicht nur die dort Studierenden
nutzen das Fahrrad als attraktive Fortbewegungsmdoglichkeit, sondern auf Lehrkrafte und Anwohner,
weswegen auch am Wochenende reger Radfahrverkehr in diesem Bereich zu verzeichnen ist. Dem
hohen Aufkommen an Radfahrern wird in dem
Bereich weder durch bauliche Mafinahmen noch
durch eine rechtliche Sonderstellung Rechnung
getragen. Besonders in dem Kern-Unibereich ist
die Stellung der Radfahrer dem MIV unterge-
ordnet. RegelmaRig sind die Kreuzungsbereiche
durch Fahrzeuge zugeparkt, wodurch Radelnde,
aber auf FuRganger®innen, Ubersehen werden.
Uberdies wird der Campusbereich durch den MIV
auch als Verbindung zwischen der Nothnitzer und
Minchner Strafde benutzt, wodurch die Verkehrs-
belastung in diesem Gebiet unnotig steigt.

Miserable Fahrbahnbeschaffenheit auf der Mommsenstrafse
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Losungsidee

Um die rechtliche Stellung der Radfahrer im Universitatsbereich zu
verbessern und hervorzuheben, sind die unten aufgefiihrten Strafden als
Fahrradzone (Zeichen 244 StVO) auszuweisen. Dazu missen die
vorhandenen Tempo-30-Zonen-Schilder nur kostenglinstig gegen neue
Schilder an denselben Masten ausgetauscht werden. Um die Erschliefiung
des TU-Campus sicherzustellen, sollte das Befahren der Zone durch Pkws
und motorisierte Zweirader durch Zusatzzeichen zugelassen werden. Die
Radfahrer werden so als vorrangiges Verkehrsmittel angesehen, was nicht
nur deren rechtliche Stellung hervorhebt. Es ist dann explizit das Fahren
von Radfahrenden nebeneinander erlaubt, was teilweise jetzt schon
praktiziert wird.

Iz

Des Weiteren fordern wir an allen Kreuzungsbereichen Gehwegvorstreckungen, welche eine bessere

Ubersicht und Sichtbarkeit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleisteten. Da in den Kreuzungsbereichen
nach den Regelungen der StVO ohnehin nicht geparkt werden darf, entfallen durch die
Gehwegvorstreckungen nur eine marginale Anzahl an Parkmdglichkeiten. Nach der Fertigstellung des
geplanten Parkhauses an der Nothnitzer Strafde konnten mehrere Parkplatze als Anwohnerparkplatze
ausgewiesen werden, wodurch sich der Fahrzeugverkehr im Campusbereich minimiert und der

Charakter der Fahrradzone besser zum Tragen kommt.

Als Fahrradzone auszuweisende StraBenabschnitte:

e HettnerstraBe

e George-Bahr-Strafie

e Helmholtzstrafie

e Mommsenstrae

e Ddulferstrafie

e Weidbachstrafie

e HallwachsstraRe

e Zeunerstrafie (westlich der Bergstrafie)

e Miunchner Platz (sudlich der Minchner StraRe)

e Georg-Schumann-StraRe
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e keine Auswirkungen auf die Erschliefiung der Grundstiicke
e rucklaufiger Durchgangsverkehr
e Aufwertung der Wohngegend

e sichereres, einfacheres Queren und verbesserte Sicht an allen Kreuzungen und
Einmindungen durch Gehwegvorstreckungen

e keine Auswirkungen

o starkere Anreize, auf ,Schleichwege® zwischen Miinchner und Nothnitzer Strate zu
verzichten

e Anliegerverkehr bleibt unverandert moglich

e Entfall von weniger als 5% der (legalen) Stellplatze

e Verstdrkte Ausweisung von Anwohnerparkzonen mit kostenpflichtigem Kurzzeitparken
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n Nordliche UhlandstraBBe

Ziel: Oberflachenbelag sanieren und Radfahr-  wichtig fiir die Relationen:
streifen anlegen

ahnliche RVK-MaRnahmen: 936

e Zentrum - Stdvorstadt-Ost - Racknitz

e Zentrum - TU-Dresden/SLUB

Problembeschreibung

Grundsatzlich besteht entlang der Uhlandstrae eine gute Nebenroute - nordwarts Uber die Gret-
Palucca-StraRe und BliherstraRBe in Richtung Hygienemuseum, sudwarts Richtung TU Dresden und
Racknitz/Sudhdhe. Beim Ausbau der Wiener Strafse hat man daher extra eine Rad- und FuRverbindung
in die Gret-Palucca-Strafie angelegt, die fur den PKW-Verkehr als Sackgasse mit einem modalen Filter
gesperrt ist. Somit entsteht eine entspannt zu fahrende Nebenroute abseits des grofien Verkehrs, die
sich besonders gut fir entspanntes Radeln eignet. Das Radverkehrskonzept sieht das genauso und hat
diese Route entlang der Uhlandstrafie sogar als Typ-IlI-Verbindung klassifiziert.

Auf dem nordlichsten Abschnitt der Uhlandstraf’e zwischen Strehlener und Wiener Strafie
(Eisenbahnunterflihrung) ergibt sich aber aus mehreren Griinden eine erhebliche Problemstelle:

1. die Strafde besteht z.T. aus groRformatigem Kopfsteinpflaster, das ein angenehmes Befahren
verhindert und bei Nasse erhebliche Rutschgefahr hervorruft,

2. nach der Unterflhrung in Richtung Strehlener Straf’e verengen beidseitig parkende Autos die
Fahrbahn unnotig - und das obwohl hier in beiden Richtungen Gelenkbusse der Linie 66 um die
Ecken biegen, d.h. ein besonders hoher Schwerverkehrsanteil den Radverkehr gefahrdet,

3. Busse nutzen zur Wiener Strafde hin eine eigene Linksabbiegerspur, welche die Strafde erheblich
verengt,
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4. Radfahrer*innen werden stadtauswarts kurz nach der Wiener Strafle von einem Radweg
unvermittelt auf die enge StraRRe gefiihrt.

Losungsidee

Grundsatzlich liefden sich mit der Asphaltierung
der StrafRenoberflache und der Wegnahme der
Parkmoglichkeiten (keine  Anwohner direkt
betroffen) die Problemfelder 1 und 2
vergleichsweise einfach l6sen. Damit entstlinde
ausreichend Platz fir beidseitige Radfahrstreifen.

Kreuzung Wiener Straf3e und Uhlandstrafie

Schwieriger ist ein fahrradgerechter und sicherer

Umbau der wenigen Meter ab der Wiener Straf3e bis zur Unterflihrung, wo die UhlandstraRe so eng ist,
dass neben der Busspur gerade noch Platz flr jeweils eine Richtungsfahrbahn ist. Baume und die
geringe Breite des FuRweges lassen eine Fortfihrung des Fuf3- und Radweges als Alternativldsung
ebenso schwierig erscheinen. Dennoch muss hier eine Ldsung gefunden werden, die einerseits dem
OPNV weiterhin Vorrang einrdumt, andererseits aber mehr Sicherheit fiir die Fahrradnutzung verspricht.
Gegebenenfalls ist die Einbeziehung des Grlnstreifens links und rechts der StrafRe zur Umfahrung der
Bdaume und die Verringerung der Breite des Fufdweges unter der UnterfUhrung zu prifen. Alternativ
musste mindestens ein Schutzstreifen angelegt werden, auch waren Tempo-30-Schilder fur diesen
kurzen Abschnitt eine gute Moglichkeit zur Risikominderung.

In jedem Fallist die unvermittelte Fihrung des sidwartigen Radwegs auf die PKW-Fahrbahn durch eine
sichere Einfadelung auf die PKW-Fahrbahn zu ersetzen!

Auswirkungen auf andere

Keine Betroffenheiten - es gibt dort keine Anlieger

e ggf. punktuell geringfligige Reduktion der FuRwegbreiten notig

e Verbesserung der Verkehrssituation an der Kreuzung Uhland-/Strehlener StrafRe, wo
sich oftmals zwei Busse begegnen, aber wegen der parkenden Autos/LKWs keinen

ausreichenden Platz haben

¢ Keine Beeintrachtigung

<3 § [z

¢ Wegfall von Parkplatzen
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ﬂ Riacknitzer Marktweg
~ 4 ~ & : ]

keine ahnliche RVK-Maf3nahmen: keine

Ziel: zusatzlichen Radweg als Verbindung  wichtig fiir die Relationen:

zwischen Rdcknitz zum Stadtzentrum schaffen  InersEe P asehe  Varsege - T

Campus Ost (insb. SLUB) - Racknitz -
Sudhohe (verkehrsarme Ausweichroute)

e Binnenverkehr zwischen HTW und SLUB

Problembeschreibung

Es handelt sich beim Racknitzer Marktweg um einen ausgewiesenen Fufdweg, der den Zelleschen Weg
mit der UhlandstraBe verbindet. Uber diese lassen sich das Stadtzentrum sowie 6stlich davon gelegene
Bereiche der Pirnaischen Vorstadt und Johannstadt (Wiener Strafde, Sidonienstrafie, Hygienemuseum)
gut erreichen (siehe auch Mafinahme 51).

Im oberen Abschnitt (sudlich der Leonhard-Frank-
StraBe) ist heute bereits ein ,Rad frei“-Schild
montiert, im unteren Abschnitt nicht — was ein
legales Befahren praktisch unmaglich macht,
denn niemand mochte zwischen SLUB und
Leonhard-Frank-Strafde hin- und her radeln.
Dennoch wird der Weg illegal zum Radfahren
genutzt, da er viele Erschliefiungsvorteile bietet.

Die Oberflache ist asphaltiert und wurde teilweise
im Jahr 2021 erneuert. Gefahrlich wird die
Situation, wenn die Radfahrer*innen stadteinwarts kommend auf die Leonhard-Frank- bzw. Egon-Erwin-

Umlaufsperre Hohe Egon-Erwin-Kisch-Straf3e
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Kisch-Strafte treffen. Am unteren Ende ist heute eine Umlaufsperre montiert. Zudem werden
Teilabschnitte fiir den Anliegerverkehr genutzt, wobei dann keine klare Verkehrsregelung herrscht.

Losungsidee

Ein fahrradgerechter Ausbau des Racknitzer Marktweges ware einfach moglich, da die Breite zwischen
3,00 und 3,40 m schwankt und somit firr einen gemischten Fu3- und Radweg im Zweirichtungsverkehr
ausreicht. Notfalls ware auch ein durchgangiger Fuweg mit ,Rad frei” akzeptabel. Der Anliegerverkehr
konnte abschnittsweise mit einem Zusatzschild ,Anlieger frei mit Schrittgeschwindigkeit® legal
weitergeflhrt, aber klar untergeordnet werden.

An der Kreuzung zur Leonhard-Frank-Strafie sollte den querenden Radfahrern und FuRgangern Vorrang
eingeraumt werden, da insbesondere bei der Fahrt stadteinwarts sonst erhohte Unfallgefahr besteht.
Zudem ist der Bau einer Fahrbahnerh6hung mitsamt Rotmarkierung anzustreben.

Am Ausgang zur Egon-Erwin-Kisch-StraRe muss das Eisengeldnder entfernt werden. Stattdessen ware
eine sich in die Kisch-Strafse wolbende Verkehrsinsel anzulegen, die links und rechts parkende Autos
verhindert und eine gute Rundumsicht ermdglicht, bevor der Radverkehr weiter zur UhlandstraRe fahrt.

Stadtauswarts ist die Einbindung des Radweges in den Zelleschen Weg zu beachten (siehe MaRnahme
22). Hier muss eine Querung und der Anschluss an der SLUB vorbei in Richtung Racknitz ermadglicht
werden (siehe Maftnahme 53).

Auswirkungen auf andere

e Geringe Zunahme des Radverkehrs

o Klare Verkehrsregelung (,mit Radfahrern ist zu rechnen®)

e Genug Platz fur beide Fortbewegungsarten ist vorhanden!
Keine Betroffenheit

e Vorfahrt achten in der Leonhard-Frank-StraRe (schmale Anwohnerstrafie im
Einbahnverkehr) ist irrelevant fur den dort marginalen Verkehrsfluss

-3 lils s

e Keine Betroffenheit
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E HaeckelstraBBe/StadtgutstrafBe bis SLUB

Typ IV dhnliche RVK-Maf3nahmen: G

Ziel: Schaffung durchgehender Ausweichrouten wichtig fiir die Relationen:
durch den ostlichen Campus zur
Entlastung/Umgehung der Korridore Bergstrafie
und Zellescher Weg

e Erschlieffung und Binnenverkehr TU-
Campus (insb. SLUB)

e TU-Stidcampus — SLUB - Strehlen

e |nnenstadt/Pirnaische Vorstadt - TU-
Ostcampus - Racknitz - Stidhohe
(verkehrsarme Ausweichroute)

Problembeschreibung

Diese Bundelmafinahme umfasst den Bereich zwischen BergstraRe, Zelleschem Weg und Racknitzhéhe.
Damit werden Verkehrsbeziehungen zwischen verschiedenen Instituten und Einrichtungen der TU
Dresden sowie der SLUB und dem Fraunhofer IVl untereinander sowie in alle umliegenden Richtungen
abgebildet.

Obwohl im Radverkehrskonzept ein umfassendes Wegenetz im 6stlichen TU-Campus aufgezeigt wurde,
fehlt es an Manahmen, um dieses Netz mit dem
Fahrrad auch durchgangig befahren zu kdnnen.
Von der Racknitzhdhe kommend ist der
Ostcampus uber die StadtgutstraRe nur Uber
besonders groRformatiges, fur den Radverkehr
ungeeignetes Kopfsteinpflaster erreichbar. Zur
Querung der BergstraRe wird neben der
Ampelkreuzung mit der Mommsenstraf’e und
HaeckelstrafRe bereits jetzt unerlaubterweise die
Fuf’gangerbriucke am Horsaalzentrum durch
Radfahrer*innen mitgenutzt, ohne dass es hierbei

RSe o

Die Stadtgutstrafie mitsamt Grof3pflaster

MaRnahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 210



RADZIELNETZ PLAUEN l‘)’l’gNG":l::lgn?

zu nennenswerten Konflikten kommen wirde. Diese faktisch bereits bestehende Radroute miindet
derzeit nicht in eine Fahrradinfrastruktur auf dem Ostcampus. Schliefilich befinden sich im Bereich des
Fraunhofer IVl und der SLUB mehrere Treppen, die den Radverkehr in Nord-Stid-Richtung vom und zum
Zelleschen Weg unmdglich machen (siehe Titelbild zu dieser Maf3nahme).

In der Folge bleibt Radfahrer*innen nur die Wahl, ihr Rad tber Bordsteinkanten und Treppen zu tragen,
FuBwege illegal mitzunutzen oder einen Umweg Uber die BergstraRe und den Zelleschen Weg zu
fahren. Der immense studentische Radverkehr verlangt jedoch nach Ausweichrouten und attraktiven
Abklrzungen, denn auch die Radwege an den Hauptstraf3en haben eine begrenzte Kapazitat.

Zudem fehlt flir Menschen aus Racknitz oder von der Sudhohe eine attraktive Ausweichroute abseits
des starken Verkehrs an der Bergstrafte. Die enorme Steigung Uberwinden gerade ungelbte
Radler*innen lieber in geschutzten Nebenstrafen als entlang des massiven Kfz-Verkehrs der Berg-
strafde. Mit dem Rdcknitzer Marktweg stiinde eine geeignete Fortsetzung stadteinwarts zur Verfligung.

Losungsidee
Wir fordern, mit folgenden Einzelmafinahmen im Bereich des Ostcampus Abhilfe zu schaffen:

1. Erneuerung des Straf’enbelags auf dem sldostlichen Abschnitt der Stadtgutstraie, um die
Unfallgefahr fur den Radverkehr zu reduzieren. Alternativ kann ein gemeinsamer Geh- und
Radweg neben der Fahrbahn errichtet werden, der in beide Richtungen mit Fahrradern befahren
werden darf. Heute existiert kein nutzbarer Gehweg, sehrwohl aber der entsprechende Platz dafur.
Eine gute Anbindung an den Moreauweg und den Zweirichtungsradweg entlang der Racknitzhéhe
versteht sich von selbst, aber auch an die Nebenroute durch den Volkspark Racknitz.

2. Zwischen dem Studentenwohnheim Zeunerstraf3e 1F und dem Fraunhofer IVl wird ein o6ffentlicher
Weg als gemeinsamer Geh - und Radweg angelegt, der in beide Richtungen befahren werden darf.
Dieser fuhrt weiter zwischen dem Doppeltor zur Teststrecke des Fraunhofer IVl hindurch bis zum
Parkplatz der Biologie-Fakultat. Im Parkplatzbereich muss schliefdlich eine klare Fortfliihrung des
Radverkehrs bis zum Zelleschen Weg mit den o&ffentlich-rechtlichen Grundstiickseigentiimern
abgestimmt und schlieflich umgesetzt werden.

3. Vor den Gebduden der Zeunerstrafde 40-54 wird der Gehweg von derzeit 2,30 m auf 2,70 m Breite
ausgebaut und zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg umgewidmet. An den Einmindungen
dieses Wegs in die Zeunerstrafie und die Haeckelstraf’e werden Gehwegvorstreckungen mit
abgesenkten Bordsteinen errichtet. Um die Sichtachsen insbesondere fir Autofahrer®innen auf
Radelnde offen zu halten, die auf die Fahrbahn wechseln wollen, werden zusatzlich im Bereich
der Gehwegvorstreckungen absolute Haltverbote errichtet — in der ZeunerstraRe auf der
nordlichen Fahrbahnseite, in der HaeckelstraRe aufgrund des geringen Querschnitts beidseitig.

4. Am ostlichen Ende des Recknagel-Baus wird eine Fahrradrampe angelegt, die von der
HaeckelstraRe hinunter zur Ruckseite der SLUB fuhrt. Heute gibt es hier nur eine baufallige
Treppenverbindung. Fur die Rampe mussten voraussichtlich einzelne Gehdlze auf der
vorhandenen Bdschung gefallt werden. Eventuell entfallen auch wenige Parkplatze fur TU-
Mitarbeiter. Stattdessen entsteht eine hochwertige Radausweichroute innerhalb des Campus.
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Mischverkehr auf der Fahrbahn
Baulich getrennter Radweg

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Luftbildskizze: Zeunerstrafie, HaeckelstrajfSe, Fraunhofer VI und SLUB-Campus

5. Zur Anbindung der Haeckelstraf3e an die Briicke iiber die Bergstrafse zum Horsaalzentrum wird
der Gehweg zwischen dem von-Gerber-Bau und dem Recknagel-Bau bis zur Briicke durchgehend
auf ein Breitenmaf3 von 5,85 m ausgebaut und als gemeinsamer Geh- und Radweg deklariert. Die
Einmindung in die HaeckelstraBe wird mit einer Gehwegvorstreckung und abgesenktem
Bordstein versehen und wiederum um ein beidseitiges absolutes Halteverbot erganzt.

Auswirkungen auf andere

@ o Mehr Radverkehr unmittelbar vor der Haustlr, insbesondere im Bereich Zeunerstrafie
40-54

Ordentlicher Gehweg entlang der siidostlichen Stadtgutstraie

Keine Auswirkungen

Keine Beeintrachtigung des Anliegerverkehrs

e Entfall von wenigen Stellplatzen in der Zeunerstrafie, Haeckelstraf’e und auf dem TU-
Gelande hinter der SLUB

= T3lis]s
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E Moreauweg und Béllstrafle

Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: BGIGE

Ziel: Freigabe des Moreauwegs und der BollstraRe wichtig fiir die Relationen:
fur den Radverkehr in beiden Richtungen

e |nnenstadt/Pirnaische Vorstadt -
TU-Ostcampus - Racknitz - Siidhohe -
Kaitz/Mockritz
(verkehrsarme Ausweichroute)

e TU-Ostcampus - Racknitz - Stidpark

Problembeschreibung

Der Moreauweg stellt Uber die Ludwig-Renn-Allee eine direkte Verbindung zwischen Racknitzhéhe und
Suddhodhe her. Diese Verbindung bietet gemeinsam mit der Stadtgutstraf’e und dem Racknitzer Marktweg
eine zusatzliche Nord-Sud-Route abseits der stark befahrenen BergstraRRe. Im Radverkehrskonzept ist
der Moreauweg als Typ IV-Verbindung ohne erforderliche MaRnahme ausgewiesen. In der Realitat ist
dieser Weg jedoch als reiner Fuf3weg beschildert, sodass dieser Weg derzeit nicht durch Radfahrer*innen
genutzt werden darf. Im weiteren Verlauf wird der Radverkehr gemaf} Radverkehrskonzept vom
Moreauweg uber die Ludwig-Renn-Allee bis zur Stidhdhe gefihrt.

Gemafd Bebauungsplan Nr. 40 der Landeshauptstadt Dresden vom August 2019 ist inzwischen ein
Ubergang Uber die BergstraRe zur Anbindung des Bismarckturms an den Stidpark vorgesehen. Dies ist
als sichere und unmittelbare Querverbindung zum Siidpark nicht nur fir Spazierganger*innen, sondern
auch fur den Radverkehr sinnvoll. Leider ist es derzeit fur Radfahrer*innen nicht legal maéglich, von der
Bergstrafie Uber die Bollstrafse zum Moreauweg zu gelangen, da sie dafur entgegen der Einbahnstrafie
fahren mussten.
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Losungsidee

Der Moreauweg sollte als gemeinsamer Geh- und

Zweirichtungsradweg  ausgewiesen  werden,
notfalls als FuBweg mit ,Rad frei”. Die Breite von
3,00 m erscheint hierfir ausreichend. Der
Kleinpflasterbelag ist zur Vermeidung von
Rutschgefahr bei Nasse und Schnee grundsatzlich
gut geeignet und kann bestehen bleiben.

Um eine direkte Verbindung von der Hauptroute
an der BergstraRe zum Moreauweg zu bieten,
schlagen wir vor, den am Moreauweg
beginnenden entlang der Bollstrafe bis zu den
Parkflachen zwischen Martin-Andersen-Nexo-
Strafde und Bergstraf’e zu flhren und in beide
Richtungen als gemeinsamen Geh- und Radweg

auszuweisen. Alternativ sollte zumindest die
Einbahnstraf’e entlang der BollstrafRe flr den
entgegengesetzten Radverkehr in  0Ostliche
Richtung freigegeben werden. Im Abschnitt von
der Martin-Andersen-Nex06-Strafde bis zur Berg-
strafRe wird der Radverkehr in beiden Varianten
entgegen der Einbahnstrafde bis zur BergstraRe
gefihrt. Dazu sollte in diesem Abschnitt der
BollstraRe ein absolutes Halteverbot am
Fahrbahnrand eingerichtet werden, um aus der
Bergstrafte einbiegenden Radler*innen eine

Der Schotterweg ist als Geh- und Radweg gut geeignet und
sollte daher so weit wie maglich bis an die BergstrafSe heran
fortgefiihrt werden.

Von der Bergstrafse kommend ist die BéllstrafSe nur schlecht
einsehbar. Die Freigabe der Einbahnstrafe fiir den
Radverkehr verlangt daher auch nach einer Unterbindung des
Parkens und Haltens im Einmiindungsbereich.

bessere Sicht in die Bollstrae zu ermdglichen und damit potenzielle Gefahren zu reduzieren.

Auswirkungen auf andere

keine Auswirkungen

keine Auswirkungen

EinbahnstraRe Bollstraf3e

T3 lilzs

e Legalisierung und leichte Zunahme des Radverkehrs auf dem Moreauweg

* keine wesentlichen Behinderungen trotz Freigabe des Radverkehrs in der

e Erhohte Aufmerksamkeit gegenuber entgegenkommenden Radfahrer*innen beim Ein-
und Ausparken am Fahrbahnrand der Bollstrafie erforderlich
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Kohlenstr.

teilweise Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: GIHGE

Ziel: Einrichtung breiter FuR- und Radwege beim wichtig fiir die Relationen:

weiteren Ausbau des Sudparks

Verbindungsweg in Richtung
Nothnitzer / Helmholtzstraf3e mit
akzeptabel befahrbaren Betonplatten

e Sudvorstadt-West/Kernplauen - Siidhohe -
Kaitz/Mockritz (weniger steile Route Uber
Passauer Strafie)

e Innenstadt - TU-Campus - Siidhohe -
Kaitz/Mockritz/ Bannewitz (autoarme Route
uber Helmholtzstrafie)

Problembeschreibung

Der Sudpark in Dresden erfreut sich wegen seiner reizenden
geografischen Lage und der andauernden Gestaltung als Park- und
Freizeitanlage zunehmender Beliebtheit als Ausflugsziel. Die Routen
durch den Sudpark sind weniger steil und stellen eine autoarme
Alternative zur Bergstraf’e dar. Die Begegnung von Spazier-
ganger*innen und Radfahrer*innen ist wegen der teils schmalen Wege
sehr unbefriedigend.

In der urspriinglichen Planung des Sudparks wurden Wege mit einer
Breite von 3,70 m vorgesehen, welche explizit auch fir den
Radverkehr gedacht waren. Der erste Weg ab Einmundung Passauer
StraRRe wurde hingegen nur 2,00 m breit ausgebaut. Dadurch kommt
es regelmaRig zu Begegnungssituationen, wo Radelnde oder
Laufende auf die angrenzenden Rasenflachen ausweichen. Hierdurch
konnen unschone Trampelpfade entstehen.
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Es besteht nun die begriindete Sorge, dass die verbleibenden vier
Wege schmaler als geplant ausgebaut werden, wodurch die
Behinderungen zwischen Radfahrer*innen und Fuf’ganger®innen
zwangslaufig steigen. Fiir den Charakter des Siidparks als Park- und
Freizeitanlage ware dies schadlich.

Losungsidee

Die Sudpark-Konzeption besticht durch eine klare Unterscheidung in
breite Fuf3- und Radwege sowie in naturnahe, unbefestigte Spuren,
teilweise mit Treppenanlagen, die den Spazierganger*innen
vorbehalten bleiben. Wir fordern deshalb, diese Konzeption
unverdandert umzusetzen und keine Abstriche bei der Wegbreite und
Oberflachenbeschaffenheit auf den fiinf Fahrrad-Achsen, die zum
zentralen Wegekreuz flihren, vorzunehmen.

Diese funf Wege sind als gemischte Fu3- und Radwege mit einer
Breite von mindestens 3,50 m zu gestalten und zu beschildern, damit angelegter Verbindungsweg zur
Spazierganger*innen und Radfahrer*innen problemlos die Wege Passauer Strae

nutzen konnen, ohne sich zu behindern.

Neuer, aber viel zu schmal

Der Nord-Siid-Weg Uber das Feld zur KohlenstraRe muss ganzlich neu angelegt werden, wahrend der
steile Abschnitt hinab zur Helmholtz- und Nothnitzer StraRe bereits heute gut befahrbar ist.

Der Ost-West-Weg zwischen Bergstrafse und Sadisdorfer Weg besteht aus unebenen Betonplatten und
konnte eine neue, asphaltierte Oberflache vertragen. Langfristig fordern wir zudem, den neuen
Verbindungsweg von der Passauer Straf3e von den heutigen 2,00 m deutlich zu verbreitern, damit Rad-
und Fufdverkehr sich nicht mehr behindern.

An den neu entstehenden Spielplatzen und den weiteren Anziehungspunkten sind zahlreiche
Radabstellanlagen anzulegen.

Auswirkungen auf andere

keine Auswirkungen

e kein Ausweichen auf die Rasenflachen mehr notig, wenn sich Fahrrader nahern

¢ keine Kollisionsgefahren zwischen Radfahrern und Fuf3gangern
e keine Auswirkungen

e keine Auswirkungen

e keine Auswirkungen
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m StadtgutstrafBe bis Pestitzer Weg

keine ahnliche RVK-Maf3nahmen: GEHE

Ziel: punktuelle bauliche Maftnahmen, um die wichtig fiir die Relationen:
Strecke durchgangig mit dem Fahrrad befahrbar .
zu machen

Sudvorstadt-West — TU-Campus - Zschertnitz
- Leubnitz

Problembeschreibung

Um vom Campus der TU Dresden zu unmittelbar ostwarts gelegenen Stadtteilen zu kommen, ist bislang
die Benutzung der Hauptrouten Zellescher Weg oder Racknitzhéhe alternativlos, da eine durchgangige
Befahrung anderer Verbindungen baulich oder rechtlich unterbunden wird. Dabei bietet der bereits
vorhandene Durchstich von der Stadtgutstraf’e Uber die Heinrich-Greif-Straf’e und Otto-Altenkirch-
StrafRe bis zum Pestitzer Weg eine hervorragende Moglichkeit, den Radverkehr abseits stark befahrener
StraRen zu fihren und damit einerseits die Belastung der Hauptrouten zu reduzieren sowie andererseits
angenehme Freizeitrouten durch Grunflachen zu fuhren.

Losungsidee

Diese BiindelmaRnahme setzt sich aus folgenden
einfachen Einzelmaf3nahmen zusammen:

1. Das Befahren des Volksparks Racknitz
durch Radfahrer*innen wird in beide
Richtungen durch Ausschilderung als
gemeinsamer Geh- und Radweg
freigegeben. Der untere Weg am ndrdlichen Der Volkspark Récknitz ist bereits fahrradtauglich ausgebaut.

Rand der Parkanlage wurde erst kiirzlich Lediglich eine explizite Ausweisung als Radweg und eine
Strafienbeleuchtung wiéren noch nachzurtisten.

MaRnahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 217



RADZIELNETZ PLAUEN

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

saniert und weist die erforderliche Breite
auf. Faktisch findet hier heute bereits
Radverkehr statt. Es ist Erwagung zu ziehen,
den Park mit einer dezenten
StraRenbeleuchtung auszustatten, um die
Sicherheit bei der Begegnung von
Fuf3ganger®innen und Radfahrer*innen bei
Nacht zu erhohen.

2. Die Mindung des Volksparks Zschertnitz in
die Querung der Heinrich-Greif-Strafde (als
wichtige Nord-Siid-Radroute) wird mit einer
Aufpflasterung ausgestattet, um den Kfz-
Verkehr auf das Fahrradroutenkreuz
aufmerksam zu machen.

3. Die kleine Wohnstrale entlang des
Wohnblocks Heinrich-Greif-Straf’e 31-41
kann unverandert vom Radverkehr genutzt
werden.

4. Die Umlaufsperre in der Durchfahrt durch
den Wohnblock Paradiesstrafde 36/38 wird
durch einzelne Poller ersetzt, damit
Fahrrader ungehindert passieren konnen.
Eine Nutzung der Durchfahrt als Parkplatz
sollte per Markierung verhindert werden.
Hierbei handelt es sich um ein Grundstuck
der Wohnungsgenossenschaft "Gluckauf”
Sdd, mit der eine konstruktive Einigung
moglich erscheint, da auch die direkten
Anwohner*innen profitieren.

5. Die Durchfahrt von der Ecke Otto-
Altenkirch-Strafse/Schinkelstrafse durch die
Griinanlage oberhalb der Kita ,Kleine
Riesen Zschertnitz“ beginnt als asphal-
tierter, aber baufdlliger Weg. In der
Verlangerung geht dieser Weg in einen
Trampelpfad tber. Diese Wegflihrung sollte
erneuert und zu einem_gemeinsamen Geh-

und Radweg fir den Zweirichtungsverkehr
mit einer Breite von mindestens 2,70 m
aufgewertet werden. An der Einmindung in

Die Querung der Heinrich-Greif-StrafSe birgt grofSes
Unfallpotenzial und sollte daher mit einer Aufpflasterung
ausgestattet werden.

Fiir direkte Anbindung der Heinrich-Greif-Strafie liber der
Paradiesstrafse zur Otto-Altenkirch-StrafSe ist nicht zu tun als
die Umlaufsperre in der Wohnblockdurchfahrt zu entfernen.

Der Weg durch die Griinanlage von der Schinkelstrafie zum
Pestitzer Weg sollte ertiichtigt werden, um sicheres Radfahren
zu erméglichen.

den Pestitzer Weg wird eine Anbindung an den in Nord-Sud-Richtung verlaufenden gemeinsamen

Geh- und Radweg hergestellt.
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6. Weiter nach Osten kann der Racknitzer Weg in unveranderter Form bis zur Caspar-David-
Friedrich-Strafde genutzt werden, von wo aus ein gemeinsamer Fuf3- und Radweg zur Geystrae
sowie Zschertnitzer Strafse existiert. Dieser wird an die zukinftige Busschleuse Zschertnitz in
Richtung Leubnitz-Neuostra angebunden.

Auswirkungen auf andere

e Leicht zunehmendes Radverkehrsaufkommen in den Wohnstraen

e Bessere Fahrradanbindung fir angrenzende Wohnquartiere

Legalisierung des Radverkehrs im Volkspark Racknitz sowie der Griinanlage oberhalb
der Kita ,Kleine Riesen Zschertnitz*

Offentliche Beleuchtung in denselben Abschnitten
e keine Auswirkungen
e keine Auswirkungen

e keine Auswirkungen

<l3li] = 5
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Typ Il / Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: BGIGE

Ziel: Anlegen von Schutzstreifen im oberen wichtig fiir die Relationen:
Abschnitt, im unteren Abschnitt Einrichtung eines .
Streckenverbots Tempo 30

Coschiitz/Oberplauen - Siidhohe - Strehlen -
Reick

Problembeschreibung

Die Caspar-David-Friedrich-Strafse sowie ihre Verlangerung entlang der Sidhdhe ist eine wichtige
Verbindungsachse zwischen Coschitz/Kleinpestitz/Zschertnitz und Strehlen/Reick. Die Radfahrer*innen
teilen sich hier beengte StraRenverhaltnisse mit dem motorisierten Individualverkehr sowie den Bussen
der Linie 85. Aufgrund des geringen StraRenquerschnitts ist es nicht mdglich, Gehwege, vollwertige
Radwege und den Kfz-Verkehr sicher und mit gebotenem Abstand nebeneinander zu fuhren. Im
Abschnitt zwischen Racknitzhéhe und dem Kreuzungsbereich mit dem Zelleschen Weg und der
Teplitzer Strafie verringern auf der StraRRe parkende Pkw den Querschnitt zusatzlich und stellen fur
bergab Radelnde eine Dooring-Gefahr dar. Unsere Online-Umfrage ergab, dass hier Pkw trotz
Streckenverbots Tempo 30 und fehlenden Platzangebots Radfahrer*innen mit dberhohter
Geschwindigkeit und geringem Abstand Uberholen. Ferner stellt die bislang sehr schlechte
Fahrbahnqualitat das grofite Sicherheitsrisiko dar, dem bisher mit Tempo-30-Schildern begegnet
wurde.

Seit dem Jahr 2020 ist der StraRenzug von einer Baumafinahme betroffen, die im Jahr 2023
abgeschlossen werden soll. Hierbei werden primdr die Fahrbahn und die Gehwege saniert. Dadurch wird
die Problematik des unsicheren Fahrbahnbelags geldst, alle anderen Probleme bleiben - trotz
vereinzelter ordnender Eingriffe in den ruhenden Verkehr - unverandert bestehen. Insbesondere sollen
nach der Sanierung die Tempo-30-Schilder weitestgehend entfallen, wodurch in der Caspar-David-
Friedrich-StraRe entgegen den Darlegungen in den Stadtrats-Vorlagen keine hinreichende Sicherheit
fur den Radverkehr entsteht.

MaRnahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 220



RADZIELNETZ PLAUEN ll)’l’gNGDRrg:lgf?

Losungsidee

Da die Caspar-David-Friedrich-Strafie keine Moglichkeit bietet, den Radverkehr gemafs den
Anforderungen einer Hauptroute sicher zu fiihren, wird der Grofsteil des Verkehrs dauerhaft liber das
.Fahrraddrehkreuz Zschertnitz* via Michelangelostrafte und Pestitzer Weg geleitet. Da sich wichtige
Einrichtungen wie Arztpraxen, Apotheken und Therapiekliniken in der bzw. in unmittelbarer Umgebung
der Caspar-David-Friedrich-Strae befinden und weil eine HauptverkehrsstraRe einen Schutz fir bergan
fahrende Radler*innen bendétigt, sehen wir die dennoch Erfordernis, die Caspar-David-Friedrich-Strafie
als Nebenroute zu betrachten. Folgende Mainahmen sehen wir als erforderlich an:

1. Im oberen Abschnitt von der Einmiindung des Garagenhofs und des Sportparks (siehe Maftnahme
17) bis zum Miinzteichweg wird fur den bergauffiihrenden Radverkehr ein 1,50 m breiter
Schutzstreifen angelegt. Bergab Radelnde teilen sich die verbleibenden 4,50 m Kernfahrbahn im
Mischverkehr.

2. Inder Caspar-David-Friedrich-Strafse wird auf der gesamten Lange Tempo 30 eingerichtet. Neben
der Verkehrssicherheit flr Radler*innen wird hiermit auch der Larmschutz fur die angrenzenden
Wohnhaduser adressiert. Letztlich wird hiermit auch verhindert, dass die Caspar-David-Friedrich-
Strafde als attraktiver alternative Autobahnzubringer entdeckt wird und der Verkehr hier merklich
zunimmt.

3. Auf gesamter Lange wird das Parken auf der Fahrbahn unterbunden. Neben der permanenten
Dooring-Gefahr fir den bergabfahrenden Radverkehr wird damit auch sichergestellt, dass die
ublichen Konflikte im Begegnungsfall der Vergangenheit angehdren sowie der Busverkehr
beschleunigt wird.

Um die Fahrradnebenroute sinnvoll weiterzufiihren, sollte in Richtung Strehlen im Kreuzungsbereich
der Teplitzer Strafse eine rot markierte Querungsmaoglichkeit fir Radfahrer*innen inklusive Erweiterung
der Lichtsignalanlage eingerichtet werden. Weiterhin ist in der Heinrich-Zille-StraRe die Einbahnstraf3e
fur Radverkehr entgegen der Fahrtrichtung freizugeben. Um hier einen annehmbaren Radverkehrsfluss
in der Gegenrichtung zu ermoglichen, werden weitere MaRnahmen erforderlich, wie z.B. Reduzierung
der Fahrspuren im Kreuzungsbereich der Teplitzer StraRe und Einschrankung von Parkmaglichkeiten.
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Auswirkungen auf andere

e weniger Durchgangsverkehr und Larmbelastigung durch Tempo 30
e Vermeidung von bergwartigem Radverkehr auf den Gehwegen

« leichteres Uberholen von Fahrridern bergauf
e keine Verkehrsbehinderungen mehr durch parkende Autos im unteren Abschnitt

e Busse konnen heute sowieso kaum schneller als 30 km/h fahren

leichteres Uberholen von Fahrradern bergauf
keine Verkehrsbehinderungen mehr durch parkende Autos im unteren Abschnitt

Temporeduktion auf 30 km/h entspricht dem alten Zustand

e Entfall von ca. 25 Parkpldtzen im unteren Abschnitt > Die meisten Wohngebaude
haben Stellplatze auf dem eigenen Grundstiick, sodass kein tbermafiger Parkdruck zu
erwarten ist. Bei Bedarf ware eine Anwohnerparkregelung in der Schuricht- und
Donndorfstrafie moglich.

EEERERED
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nichts ahnliche RVK-Maf3nahmen: GEHE

Ziel: Offnung des FuRweg-Durchstichs von der wichtig fiir die Relationen:

Stidhohe zur Otto-Pilz-Strafie fir den Radverkehr ConeliilizEtiemse - St - Srailen)

Leubnitz/Prohlis

Problembeschreibung

Die Otto-Pilz-Strafie stellt eine glinstige Nebenroute dar, um von den
Siedlungslagen auf der Sudhdhe in Richtung Strehlen (weiter Uber
die GuBmannstrafie) oder in Richtung Leubnitz/Prohlis (weiter Uber
die Zschertnitzer Strafie) zu gelangen. Sie entlastet hiermit die weiter
westlich gelegene Caspar-David-Friedrich Straf’e, die sich trotz
punktueller Verbesserungsforderungen unsererseits nicht zu einer
attraktiven Hauptroute ausbauen ldsst, weil sie zu steil, eng und
vielbefahren ist. Schon heute weichen daher einige Radfahrer*innen
uber die flachere Otto-Pilz-StrafRe aus.

Von Nordosten kommend stellt die Otto-Pilz-StraRe eine Sackgasse
mit extrem wenig Verkehr dar. Der letzte Abschnitt ist als
verkehrsberuhigte Spielstrafie gewidmet. Danach schlief3t sich ein ca.
120 m langer FuRweg an, auf dem das Radfahren also offiziell
untersagt ist. Damit kann die beliebte Ausweichroute nur illegal
genutzt werden. Die eigentliche Engstelle mit nur 1,60 m Breite ist Die letzten 70 Meter bis zur C.-D.-F.
nur 50 m lang, schnurgerade und daher sehr gut iiberschaubar. Die j;fgf;e‘r’i’:gzg h;;é;::: ex;;g;g
letzten 70 m bis zur Caspar-David-Friedrich-Strafse sind tUber 3 m der Radverkehr oﬁc,.z,.eu’h,.er nicht
breit und durfen von Autos zum Erreichen einiger Grundstlicke durch darf.

mitbenutzt werden.
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Losungsidee

Der bestehende Fuftweg sollte mit dem Zusatzschild ,,Rad frei auch fiir den Radverkehr in angepasster

(Schritt-)Geschwindigkeit freigegeben werden. Aufgrund des geringen FuRverkehrs sowie der geringen
Lange der Engstelle von nur 50 Metern entstehen hieraus keine Sicherheitsrisiken.

Optional kénnte der schmale Fufdweg verbreitert werden, indem ein schmaler Streifen des Flurstiicks
167/22 - das historisch offenbar genau fiir diesen Zweck eingerichtet wurde - dem o6ffentlichen Weg

zugeschlagen wirde. Dafir mdisste nur ein
Maschendrahtzaun versetzt werden, wahrend die
Laternen bereits passend auf der anderen Seite
stehen (siehe Foto ganz oben). Da es sich um ein
Privatgrundstiick handelt, das die benachbarte
Hauseigentumerin ihrem Privatgarten zugeschla-
gen hat, wdre diese Manahme aber nur im
gegenseitigen Einvernehmen und gegen ange-
messene Entschadigung sinnvoll.

Entlang der anschlieRenden Spielstrafie sowie
des weiteren Verlaufs der wenig befahrenen Otto-
Pilz- und Gufimannstrafe sind fir eine Radneben-
route keine weiteren Veranderungen notig. An der

Wenig los ist in der sanft ansteigenden Otto-Pilz-StrafSe, hier
von der Zschertnitzer Strafie bergauf fotografiert

Kreuzung zur Zschertnitzer Strafde wird hochstens eine neue Vorfahrtsregelung nétig, um fir Bus und
Rad eine Beschleunigung entlang der ,Busschleuse Zschertnitz” zu erreichen.

Auswirkungen auf andere

keine
e keine

e keine

~l3lils |5

e keine - Zugang zu den Grundstucken bleibt unverandert

e optional: gitliche Einigung Uber leichte Verbreiterung der Engstelle

e leicht zunehmender Radverkehr in der Spielstrafde und im anschlief’enden Fufiweg,
aber mit niedriger Geschwindigkeit (Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben)
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m Siidliche MiinzmeisterstrafBBe

Ziel: mehr Verkehrssicherheit am steilen Berg wichtig fiir die Relationen:
durch Tempo 30

e Innenstadt - Zschertnitz — Altmockritz -
Gostritz

Problembeschreibung

Durch den sehr steilen Hang, den kurvigen
Straenverlauf und das einseitige Straftenrand-
parken in Fahrtrichtung bergauf koénnen fur
Radfahrer*innen, aber auch fiir andere Verkehrs-
teilnehmer®innen - nicht zuletzt die im 10-
Minuten-Takt verkehrenden Busse der Linie 63 -
konnen sehr plotzliche Gefahrensituationen
entstehen. Wer bergauf an den parkenden Autos
langsam nach oben strampelt, kann die Spur nicht
immer zu 100% gerade halten, und dann werden

. Neben den parkenden Autos stéren die Radfahrer, vor allem
schnelle Kfz bergab zur Gefahr. Bergab hingegen wenn sie in Schrittgeschwindigkeit bergauf fahren miissen.

wird man mit dem Fahrrad sehr schnell, kann aber

nicht ganz rechts fahren, weil das Schnittgerinne sehr uneben ist. Dort kommen einem dann Autos und
Busse in sehr geringem Abstand und mit hoher Geschwindigkeit entgegen.

An der Engstelle in Altmockritz ist bereits Tempo 30 eingerichtet, nicht aber im ebenfalls schwer
einsehbaren Hangabschnitt.
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Losungsidee

Die Einrichtung von Tempo 30 trotz Vorfahrts-
straf’e im gesamten Straflenverlauf zwischen
Sudhéhe und dem Dorfplatz Altmockritz ist notig,
um die Gefahrenlage fir alle Verkehrs-
teilnehmer*innen zu entzerren. Hierbei sind alle
regulatorischen Mdglichkeiten auszuschopfen.

Bergab muss es beim heutigen Parkverbot

bleiben, um der immensen Dooring-Gefahr am
steilen Berg vorzubeugen. Das StraRenrand-
parken bergauf ist auf einer Nebenroute
akzeptabel.

Auswirkungen auf andere

e GleichmaRigerer Verkehrsablauf

<3| § [z]p

e Keine Auswirkungen

In der Engstelle am Dorfplatz Altmockritz, wo auch viele
FupBgdnger*innen mit schlechter Sicht queren, ist heute bereits
Tempo 30 eingerichtet.

e Mehr Verkehrsberuhigung durch langsameren Kfz-Verkehr
e Sicheres Queren der Strae auch im schlecht einsehbaren Hangabschnitt

e Weniger abrupte Bremsmandver am Hang durch entgegenschieffRende Kfz

» Keine Verlangsamung, da Busse heute faktisch nicht schneller als 30 fahren konnen
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m Westliche Wiirzburger Strafle
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Typ IV dhnliche RVK-Mafinahmen: BGIGE

Ziel: Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten, wichtig fiir die Relationen:
Anordnung von Uberholverboten, Ausbesserung
der Fahrbahn

Lobtau - Plauen - TU-Campus

Problembeschreibung

Der westliche Abschnitt der Wirzburger StraRe, zwischen der Tharandter StrafRe und der Chemnitzer
Strafde, ist sehr fahrradunfreundlich. Die Beschaffenheit der Fahrbahn ist teilweise sehr schlecht. An der
Einmindung zur Hofmihlenstrae befindet sich ein eingesunkener Gullideckel, welcher eine erhebliche

Die Umfahrung des Gullideckels an der Hofmiihlenstrafie birgt Gefahren.
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Sturzgefahr fuir Fahrradfahrende darstellt. Das ,Schlagloch® muss deshalb weitraumig umfahren werden,
was wiederum zu Gefahrensituationen fihrt, wenn die Radfahrer*innen in diesen Moment von
Fahrzeugen uberholt werden. Erschwerend hinzu kommt, dass der Fahrbahnverlauf an dieser Stelle
nicht gerade verlauft.

Die komplette Wurzburger Strafde ist im westlichen Abschnitt eher schmal ausgebaut. Leider wird die
Bahnbriicke derzeit in exakter derselben, geringen Breite neu gebaut, sodass dauerhaft keine
Ausbaureserve zur Verfligung steht. Gleichzeitig wird der Abschnitt von bis zu 13.400 Kfz/Tag stark in
Anspruch genommen. Bei dieser hohen Verkehrsmenge ist ein Mischverkehr mit 50 km/h schlicht
unzulassig, vor allem wenn man die konkreten Gefahrenstellen in Verbindung mit der starken Steigung
zur Chemnitzer StraRRe hinauf berlicksichtigt und der diversen Linksabbiegebeziehungen in Zwickauer
und HofmihlenstraRe berlcksichtigt.

Losungsidee

Die geringe Fahrbahnbreite lasst nur den gemischten Verkehr zwischen Fahrrad- und Autofahrenden
zu. Um die Sicherheit auf ein Mindestmaf} zu erhdhen, ist der komplette Abschnitt der Wirzburger
StrafRe beidseitig mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auszuweisen. Zudem sollte
die Vorfahrtsregelung am Radschnellweg Hofmihlenstrafie mit Stopp-Schildern umgedreht werden,
sodass es von Vorteil ist, wenn der Verkehr auf der Wirzburger Strafde sich nur mit 30 km/h nahert.

Talwirts sollte zwischen der Chemnitzer Strafe und der HofmiihlenstraRe das Uberholen von
Fahrradfahrenden untersagt werden, da diese ausreichend schnell unterwegs sind. Somit werden
Linksabbieger weniger gefahrdet und konnen sich sicher in Richtung Fahrbahnmitte einordnen.
Dasselbe sollte zwischen Tharandter und Hofmuhlenstraf3e tber die WeiReritzbricke gelten.

Die Fahrbahn in Bereich des abgesunkenen Gullideckels an der HofmuhlenstrafRe ist dringend
auszubessern und zu ebnen. Zudem sollen auf der Fahrbahn regelmafiig entsprechende Piktogramme
aufgetragen werden, welche zur besonderen Ricksicht auf Radfahrer*innen auffordern.

Auswirkungen auf andere

Verlangsamung und Beruhigung des Fahrzeugverkehrs

e keine

e keine

* weniger Gefahrensituationen durch ausscherende Fahrradfahrer

e keine
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5. GLOSSAR - WICHTIGE BEGRIFFE FUR DAS
RADFAHREN IN PLAUEN

Existierende Konzepte und Richtlinien

Das Radverkehrskonzept der Stadt Dresden (RVK)?? wurde im Jahr 2017 beschlossen. Es definiert
Radrouten unterschiedlicher Kategorien, angelehnt an die Richtlinien fiir integrierte Netzplanung (RIN
2008).% Den hochsten Stellenwert hat Kategorie IR 1l als innergemeindliche Radschnellverbindung. Es
folgen die Kategorien IR 1l und IR IV (innergemeindliche Radhauptverbindung bzw.
Radverkehrsverbindung). Teile des Stadtbezirks Plauen, wie zum Beispiel Coschiitz/Gittersee, werden
im RVK bisher nur von Routen der niedrigen Kategorie IR IV erschlossen. Zu Radvorrangrouten erlautert
die Stadt Dresden: "Bei der Umsetzung des Radverkehrskonzepts liegt der Fokus auf
zusammenhdngenden Netzabschnitten. Daflr werden innerortliche Hauptrouten mit hohem
Radverkehrspotential zu FahrradstraBen ausgebaut."**

Wir Grunen in Plauen wollen das existierende Radverkehrskonzept mit unseren eigenen ldeen
erweitern, verbessern und konkretisieren.

Alle Vorhaben im Bau von Radverkehrsanlagen berufen sich auf geltende Verordnungen, wie der
Straf3enverkehrs-Ordnung (StVO), und technischen Regelwerken, wie der Verwaltungsvorschrift zur
StVO VwV-StVO und den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fiir
Strafen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV)?, die von Straenverkehrsplaner*innen erganzend beachtet
werden sollen, jedoch in Sachsen nicht gesetzlich vorgeschrieben sind.

22 https://www.dresden.de/de/stadtraum/verkehr/rad-fuss/radverkehrskonzept.php, abgerufen am 22.02.22

25 https://www.fgsv-verlag.de/pub/media/pdf/121.k.pdf, abgerufen am 04.03.22

24 https://www.dresden.de/de/rathaus/aktuelles/pressemitteilungen/2021/08/pm_083.php?pk_kwd=news

25 https://www.fgsv.de/start.html
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Radverkehrsfithrungen

In unserer Online-Umfrage vom Sommer 2020 haben ca. 630 Burger*innen unterschiedliche Typen von
Radverkehrsfiihrungen mit Schulnoten bewertet - wo fahren sie gerne?

B!

% 100%
Verkehrsberuhigte Fahrradstrafte mit Tempo 30 64% 20% . I 1,7

Radweg oberhalb des Bordsteins 31% -B%I 1,9

Radfahrstreifen auf Hohe der Auto-Fahrbahn 17% 359% - 14% m .
Wohnstrafte mit Tempo-30-Zone und Rechts-vor-Links 12% _ 26% 35
Gemischter Rad- und Futweg Qa9 - 0% 3,8

Gestrichelter Schutzstreifen als Teil der Auto-Fahrbahn I 12% - 37% 18% 12% 3,9

Hauptverkehrsstrafte mit Tempo 50 und Vorfahrt I l 8% 26% 55% .

H 1 = sehr gut 2=gut m3=okay 4 = besser als nichts W5 = schlecht ® 6 = sehr schlecht

Fahrradstrafde
Umfragenote: 1,7

Auf diesen Fahrbahnen sind andere Fahrzeuge nur
erlaubt, wenn die Beschilderung dies durch
Zusatzzeichen angibt (wie im Bild), es gilt generell ein
Tempolimit von 30 km/h. Radfahrer*innen haben hier
Vorrang gegeniber anderen Fahrzeugen und dirfen
nebeneinander fahren.

Wir wollen auf dem Campus der TU Dresden eine
Fahrradzone, bei der diese Regeln auf allen Strafien
im Gebiet gelten, einflihren (siehe Mafdnahme 50).

© Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr Bremen; Referat 50:
Nachhaltige Mobilitdt; Michael Glotz-Richter (Wikimedia
Commons).

Unsere Meinung: Fahrradstraften sind super — wenn der Kfz-Verkehr wirklich auf ein Minimum
reduziert wird. Ganz ohne Anliegerverkehr geht es fast nie, aber Parkverbote (fir mehr Fahrbahn-
breite) und Einbahnstraftenregelungen mussen unbedingt mit FahrbahnstraRen kombiniert werden!
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Radweg oberhalb des Bordsteins (Hochbordradweg)
Umfragenote: 1,9

Dieser benutzungspflichtige Radweg wird getrennt
von Autos und Fufdgangern gefihrt

Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
Umfragenote: 2,6

Auch dieser benutzungspflichtige Radweg ist fir
Radfahrer*innen reserviert, er ist allerdings nur durch
eine breite durchgezogene Linie von den Fahrspuren
getrennt.

Obwohl dieser Typ laut einigen Unfallstatistiken
weniger gefahrlich ist als separate Radfahrstreifen fur
Radfahrer*innen, (andere Statistiken gehen von
vergleichbarem Unfallrisiko aus) wird er oft als
unsicher empfunden.?

© Ulamm (Wikimedia Commons)

Unsere Meinung: Es gibt sowohl gute als auch schlechte Radfahrstreifen und Hochbordradwege.
Lange Zeit wurden Radfahrstreifen bevorzugt, weil sie besser einsehbar sind als enge, schlecht
gepflasterte Hochbordradwege der 1990er Jahre. Dennoch bevorzugen die Menschen offenbar die
Flhrung abseits der Fahrbahn, was bei zeitgemafRer Gestaltung auch sehr attraktiv ist!

Sowohl Radfahrstreifen als auch Hochbordradwege bendétigen ausreichend Platz. Nur echte
Umverteilung des Straenraums zugunsten von Fufiganger®innen und Radfahrer®innen kann zu
sicherem Verkehr fir alle fihren.

26 https://www.spiegel.de/auto/aktuell/radfahrstreifen-enge-fuer-alle-a-1144602.html
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Mischverkehr in Tempo-30-Zone
Umfragenote: 3,5

Diese Zonen werden typischerweise in Wohngebieten
ausgewiesen, dadurch sind an den Randern oft
parkende PKW vorzufinden. Auch Strafdenecken sind
oft zugeparkt.

Unsere Meinung: Diese eher wenig ubersichtliche Situation in Kombination mit genereller Regelung
~rechts vor links“ der Vorfahrt eignet sich nur fiir wenig befahrene Nebenrouten.

Gemischter Rad- und Fu3weg
Umfragenote: 3,8

FuRganger®innen und Radfahrer®innen sind gleich-
berechtigt, der Weg ist flur beide Parteien benutzungs-
pflichtig. Es gibt keine Trennlinie zwischen Fuf3- und
Radverkehr.

Unsere Meinung: Bei eher schmalen Wegen mit viel FuRgangeraufkommen gibt es grofies Konflikt-
Potenzial. An weniger befahrenen Routen kann jedoch z.B. ein gemischter Zweirichtungsradweg
deutlich sicherer sein als Mischverkehr auf der Kfz-Fahrbahn. Hier ,hdngt es immer davon ab“!

Schutzstreifen

Umfragenote: 3,9 '

DR SlRS
Dieser Typ ahnelt dem Radfahrstreifen, allerdings ist ff;%
die trennende Linie nur gestrichelt. )

-l
e

Autofahrer®innen durfen Uber die gestrichelte Linie
nur bei Bedarf hinausfahren, also zum Beispiel zum
Ausweichen bei entgegenkommenden Fahrzeugen,
und wenn sie Radfahrer*innen dabei nicht storen.

© ADFC Sachsen e.V., weiter oben eigene Fotos
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Unsere Meinung: Schutzstreifen sind keine ideale Losung fur Radfahrer*innen. Besonders kritisch
sind zu schmale Schutzstreifen entlang von Langsparkflaichen mit Dooring-Gefahr. Eine weitere
Gefahr stellen Autofahrer®innen dar, die mit weniger als den gesetzlich vorgeschriebenen 1,5m
Mindestabstand uberholen und dabei annehmen, dass sie Radfahrer*innen lediglich den Platz auf
dem Schutzstreifen lassen miissen.?”’

Manchmal ist leider fiir nichts anderes Platz als fur Schutzstreifen. In solchen Fdllen ziehen die
Teilnehmer*innen unserer Umfrage die Schutzstreifen immer noch dem reinen Mischverkehr vor.
Eine solche Fuhrungsform ist aber nur abseits stark befahrener Radvorrangrouten denkbar.

Unser Ansatz: Wenn schon Schutzstreifen, dann schon sehr breit und durchgehend rot markiert! Dann
andert sich die Wahrnehmung der Autofahrenden ganz stark auf ihre Kernfahrbahn, die wo immer
moglich auf das gesetzliche Mindestmaf von 4,50 m (= 2,25 pro Richtung) beschrankt werden sollte.
Auf eine Mittellinie ist unbedingt zu verzichten, damit die Autofahrenden beherzt nach links
ausweichen, sobald sie Radelnde Uberholen (anders als im gezeigten Foto).

Mischverkehr in Hauptverkehrsstraf’e mit Tempo 50 und
Vorfahrt

Alle Verkehrsteilnehmer*innen (auRer Fuf3ganger®innen)
teilen sich die gleiche Fahrbahn, auf der eine Hdchst-
geschwindigkeit von 50km/h gilt. Fahrrader fahren am
rechten Fahrbahnrand und biegen ab wie Autos.

Umfragenote: 5,2

Unsere Meinung: Dass diese Verkehrsfihrung fir Radfahrende mit einem extrem hohen
Unsicherheitsgefiihl verbunden ist, zeigt die mit Abstand schlechteste Bewertung in unserer Umfrage
- 55% haben Schulnote 6 vergeben!. Dies kann der zligigere Verkehrsfluss auf der Vorfahrtsstrafie
nicht kompensieren, u.a. weil Radfahrende oft nicht von Ampelschaltungen fiir eine ,Griine Welle®
profitieren, da sie fur den motorisierten Verkehr angepasst sind. An Hauptrouten ist fir uns daher
Mischverkehr tabu!

7 https://www.adfc-diepholz.de/schutzstreifen-auf-der-fahrbahn/, abgerufen am 22.02.22
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Sonstige Radverkehrsfithrungen

Im Folgenden werden Radverkehrsfihrungen beschrieben, nach denen wir in unserer Umfrage nicht
gefragt haben.

Vorfahrtsstra3e mit Tempo 30

Anders als in einer Tempo-30-Zone konnen auch HauptstraRen mit Vorfahrtsrecht als Tempo 30
ausgeschildert werden - bislang leider nur unter sehr speziellen Voraussetzungen (Schule,
Kindergarten, Altenheim, Unfallschwerpunkt ...).

Unsere Meinung: Deutlich vorteilhafter fur Radfahrerinnen als Tempo 50, da die Maximal-
geschwindigkeit naher an den ublichen Fahrradgeschwindigkeiten ist, und die Vorfahrtsregelung
schnelles, fliissiges Vorankommen ermaoglicht. Aus griiner Sicht sollten alle Hauptverkehrsstraen,
die keine vollwertigen Radverkehrsanlagen aufweisen (d.h. eigene Radwege oder Radfahrstreifen),
mit einem Tempolimit von 30 km/h ausgestattet werden.

FuBweg mit ,Rad frei“

Hierbei wird ein Gehweg flir den Radverkehr freigegeben, dieser ist aber nicht benutzungspflichtig. Da
FuRganger®innen hier stets Vorrang haben, sind Radfahrer*innen in Schrittgeschwindigkeit unterwegs
und steigen ab, falls es notwendig ist.

Unsere Meinung: Oft ist der Grund fur eine solche Ausschilderung, dass die Fahrbahn an dieser Stelle
fur Radfahrende besonders gefahrlich ist, und anstatt eines regelkonformen Radweges nur die
Benutzung des FuRwegs erlaubt wird. Einschrankungen des MIV und OPNV werden zu Lasten der
Radfahrer*innen und Fuganger*innen vermieden.?®

Zweirichtungsradweg

Radwege auf einer StraRenseite, die von Radfahrerinnen in beiden Richtungen benutzt werden
missen.*

28 https://www.adfc-diepholz.de/gehweg-radfahrer-frei-sind-keine-radwege/, abgerufen am 22.02.22

29 https://www.adfc-ffb.de/radverkehr/radverkehr-und-mehr/zweirichtungsradweg/, abgerufen am 22.02.22

30 https://www.radkomm.de/das-mysterium-zweirichtungsradweg/
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Unsere Meinung: Dieser Typ hat den Vorteil, dass Radfahrer*innen beim Richtungswechsel keine
Fahrbahn queren mussen. Gefahrlich wird es, wenn Autofahrer*innen nicht damit rechnen, dass
Radfahrer*innen aus der vermeintlich falschen Richtung auf die Fahrbahn wechseln, etwa beim
Queren einer NebenstraRe.?

Einfluss von StraBenraum-Begebenheiten auf Radverkehr

Ruhender Verkehr bezeichnet vor allem parkende Autos, die also zurzeit nicht aktiv am Verkehr
teilnehmen. Die dafiir notigen Parkflichen machen einen grofien Anteil der verfligbaren Flache im
offentlichen Raum aus, gerade in Stadten wie Dresden. Oft wird der Anteil der tatsachlich genutzten
Parkplatze gar nicht gemessen, und stattdessen einfach angenommen, dass alle existierenden
Parkplatze auch zwingend gebraucht werden.

Unsere Meinung: Die geltenden Gesetze sind klar: Die Sicherheit des flieRenden Verkehrs — somit
auch des Radverkehrs — hat immer Vorrang vor den Bedurfnissen des ruhenden Verkehrs (Parken)!
Vielfach besteht ein Uberangebot an kostenfreien Parkplidtzen im Straenraum, wahrend private
Stellplatze unvermietet bleiben bzw. zweckentfremdet werden (Garagen als Lagerflachen etc.).

Im Stadtbezirk Plauen gibt es nur an ganz wenigen Stellen Uberhaupt eine Parkraumbewirtschaftung,
z. B. in Form von Anwohnerparkregelungen oder gebuhrenpflichtigen Kurzzeitparkpldtzen. Die
Anwendung dieser gesetzlich definierten Instrumente fihrt erfahrungsgemaf zu einem Ruckgang
der Parknachfrage, der meistens ausreichen durfte, um den fir die Sicherheit des Radverkehrs
notigen Straf’enraum zu erhalten. Solange diese Instrumente noch gar nicht ausgeschopft werden,
kann das heutige Uberangebot an Stellplatzen nicht mit dem echten Bedarf zu fairen Nutzungs-
preisen gleichgesetzt werden.

Fir besondere Bedarfe, z.B. Pflegedienste oder Kurzzeitparken im direkten Umfeld des
Einzelhandels, bestehen diverse Regelungsmoglichkeiten, von denen starker Gebrauch gemacht
werden konnte. In allen anderen Fallen besteht kein Anspruch auf (kostenfreies) Parken direkt vor
der Wohnungstdr.

Eine besondere Gefahr geht vom StraRenrandparken aus. Dabei stehen Fahrzeuge direkt angrenzend
zur Hauptfahrbahn und konnen, ohne dass es von aufien vorhersehbar ware, in den Strafdenraum
vordringen, entweder durch Losfahren oder Offnen einer Tiir.

Querparkende Fahrzeuge stehen senkrecht zur Strafie, im Gegenteil zu Langsparkenden. Dabei wird
mehr Strafenraum eingenommen, allerdings wird die Dooring-Gefahr reduziert, da die Tiren nicht
direkt zur Fahrbahn hin offnen.
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Dooring bezeichnet eine Art von Unfall, wenn ein*e Autofahrer*in die Tur (engl. door) des Autos offnet,
ohne auf nahende Radfahrer*innen geachtet zu haben. Falls dies geschieht, kurz bevor das Fahrrad am
Auto vorbeifahrt, gelingt es nur schwer dem plotzlichen Hindernis auszuweichen. Dies kann zu
schweren Unfallen fuhren, wie zum Beispiel als in Dresden eine Radfahrerin auf der St. Petersburger
Straf’e einer plotzlich aufgerissenen Fahrertir nicht mehr ausweichen konnte, dagegen fuhr, und
nachdem sie auf die Fahrbahn geschleudert wurde und dort von einem SUV (berfahren wurde. Sie
verstarb an ihren Verletzungen.!

Unsere Meinung: Diese Gefahr kann nur durch Verzicht auf Straf’enrandparken oder durch
ausreichend weite Fahrradwege (inklusive einem Meter Abstand zwischen Fahrrad und parkendem
Auto und 1,5m Abstand von der AuRenkante der Radfahrer*in zum Uberholenden Auto auf der
anderen Seite) gebannt werden.

Griine Pfeile fiir Rechtsabbieger ermdglichen es an einer Rot zeigenden Ampel dennoch rechts
abzubiegen. Obwohl Verkehrsteilnehmer*innen laut Gesetz bei Rot vollstandig zum Stillstand kommen
sollen und auf eventuell querende Fufiganger*innen oder Radfahrer®innen (deren Ampel griin zeigt)
achten sollen, wird dies oft missachtet um "mit Schwung” um die Kurve zu fahren.

Unsere Meinung: Zu oft entstehen durch dieses Verkehrsschild erhebliche Gefahren und
Unsicherheitsgefuhl fiir schwachere Verkehrsteilnehmer, nur um etwas schnelleres Fortkommen fur
Autos zu erreichen.

Keine Abbiegespur - indirektes Linksabbiegen

Falls es keine Abbiegespur gibt, konnen Radfahrer*innen indirekt links abbiegen, um auf die andere
StraRenseite zu gelangen. Zuerst wird die Fahrbahn geradeaus Uberquert bei der dafiir vorgesehenen
Grinphase. Die Querung erfolgt bei der darauffolgenden griinen Ampelphase fur die QuerstraRe. Die
Stadt Dusseldorf praktiziert das schon mit daflr vorgesehenen Aufstellflachen.??

Radwege an Steigungen haben, je nachdem ob Radfahrer*innen auf ihnen bergauf oder bergab fahren,
deutlich unterschiedliche Charakteristika und Anforderungen. Bergab geht das ERA Regelwerk in
Kapitel 3.8 von Fahrradgeschwindigkeiten tUber 30 km/h aus. Hier ist es besser, wenn der Radweg

*1 https://www.dnn.de/Dresden/Polizeiticker/Radfahrerin-nach-Kollision-in-Dresden-gestorben, abgerufen am 26.02.2022

32 httpsy//www.duesseldorf.de/medienportal/pressedienst-einzelansicht/pld/indirektes-linksabbiegen-fuer-mehr-sicherheit-
im-radverkehr.html, abgerufen am 26.02.2022
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entweder breiter ist als normal oder zusammen mit dem Autoverkehr geflhrt wird, da die
Geschwindigkeitsdifferenz zu Autos geringer ist.

Bergauf wiederum sind Radfahrer®innen oft deutlich langsamer oder missen gar schieben (wenn es
nicht E-Bikes sind). Dann ist eine physische Trennung von der Auto-Fahrbahn fur Komfort und Sicherheit
sehr wichtig.

Strafdenbahnschienen stehen fir ein sehr angenehmes und umweltfreundliches Verkehrsmittel - die
Tram! Allerdings konnen sich Fahrrader leicht darin verfangen und stiirzen, gerade bei nassen Strafden
und nahezu paralleler Querung.

Unsere Meinung: Idealerweise laufen Fahrradwege nie auf derselben Fahrbahn wie
StraRenbahnschienen und kreuzen sie nur ohne spitze Winkel, wo die Straf3e liberquert werden soll.

Busbuchten ermdglichen den freien Fluss des MIV wahrend des Ein- und Aussteigens von Fahrgdsten,
da der Bus wahrend des Halts rechts von der Hauptfahrbahn halt. Im Gegensatz dazu ist an Buskaps der
Gehweg vorgestreckt, um einfacheren Zugang der Fahrgaste zu ermdglichen. Beide konnen gefahrliche
Unterbrechungen von Radwegen darstellen.

Unsere Meinung: Haltende Busse und Fahrrader durfen sich nicht ins Gehege kommen! Radwege
sollten fur Bushaltestellen nicht unterbrochen werden, sondern stattdessen sollten vorgezogene
Haltestellenkaps gebaut werden. Der Radverkehr kann dann direkt rechts des Bordsteins gefuhrt
werden - und muss warten, wenn ein Fahrgastwechsel stattfindet.

Uberholen von Radfahrer*innen mit weniger als 1,5m Abstand innerorts bzw. 2m aufderorts ist laut der
neuesten StVO verboten.

Unsere Meinung: Verbieten ist gut, kontrollieren ist besser - und Infrastruktur bauen, die ein
Unterschreiten der 1,50 m so unwahrscheinlich wie nur moglich macht, ist Gold! Daher lehnen wir
insb. an Hauptrouten zu schmale Radwege/Schutzstreifen ab - insb. wenn Platz flr mehr ware!

Grof3pflaster, Kopfsteinpflaster oder ganzlich unbefestigte (Kies, Sand, Gras, Erde) Fahrbahnoberfldchen
sind unangenehm fur Radfahrer*innen und Fufiganger®innen und kénnen, gerade bei schwacheren
Verkehrsteilnehmer*innen oder ungunstigen Wetterverhaltnissen, zu gefahrlichen Stirzen fuhren.
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Kreuzungen mit Rechts-vor-Links-Regelung sind vor allem in Wohnstraen tblich. Hier kommt es auf
gegenseitige Vorsicht und Riicksichtnahme an. An jeder Kreuzung muss aufgepasst werden.

Unsere Meinung: Rechts-vor-Links ist super zur Verkehrsberuhigung in Wohngebieten. In
Nebenrouten mit maRig viel Radverkehr kommt man gut damit klar. Hauptrouten und
Fahrradstrafien brauchen aber klare Vorfahrtsregelungen fiir den Radverkehr!

Effizientes Linksabbiegen ist gerade auf dem Fahrrad ein Problem, da Radwege generell auf der rechten
Seite der Fahrbahn sind und Abbiegespuren nur auf Autos und Lkws ausgelegt sind. Oft muss dann in
insgesamt zwei Ampel-phasen erst die Querstrafe geradeaus und dann nach links die Hauptstrafie
uberquert werden, um den Eigenschutz zu gewahrleisten. Ansonsten gibt es brenzlige Situationen, wenn
die Radfahrer*innen ,mitten auf der StraRe” stehen, von rechts tiberholt werden und auf der linken Seite
der Gegenverkehr mit zu geringem Abstand vorbeifdhrt.

Unsere Meinung ist, dass es moglichst eigene Abbiegestreifen flir Radfahrer*innen geben muss, wie
sie in anderen Stadten, z. B. Bremen, Ublich sind.

Untermafiige Radwege: Die allgemeine Verwaltungsvorschrift der StVO (VwV-5tVO) gibt Mindest- und
Zielbreiten (1,50m bzw. 2m fur Einrichtungsradwege) fur den Bau von Radwegen gemdf: den
Zielstellungen der ERA vor. An vielen Stellen verbleiben jedoch vor einem Aus- oder Neubau
untermafBige Radwege nach veralteten Standards in der Verkehrsfihrung. Die Breite der
Benutzungsflache auf Radwegen kann auch nach dem Bau, z.B. durch ungunstig platzierte Parkflachen
fur PKW oder uberwuchernde Vegetation, temporar geringer ausfallen. Generell ist auf solchen
untermaRigen Radwegen kein sicheres Uberholen mdglich, was insbesondere bei Steigungen zu
Problemen flhren kann.

Querungsmoglichkeiten sollen Radfahrer®innen und Fufiganger*innen es ermaglichen, sicher ein viel
befahrene Strafe zu uberqueren. Dazu kdnnen z.B. Verkehrsinseln gebaut werden, die ein Queren in
zwei Zugen erlauben, ohne dass an einer Ampel gewartet werden muss.

Motorisierter Individualverkehr (MIV) bezeichnet alle Verkehrsteilnehmer®innen, die sich nicht aus
eigener Muskelkraft fortbewegen, also etwa Autos (Pkws), Motorrader, Motorroller etc., und nur dem
Transport von Einzelpersonen oder Kleingruppen dienen. Nicht-motorisierte Formen des
Individualverkehrs sind Fahrrader, Trittroller und Zufufigehen. Zum offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) zihlen StraRenbahnen (Trambahnen), Busse und Fihren.
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Die Kernfahrbahn bezeichnet den Bereich der StraRe auf dem sich Verkehrsteilnehmer wahrend der
Fahrt bewegen, also vor allem der MIV und OPNV. Da von ihm die gréte Dynamik und Gefahr ausgeht,
ist es besonders wichtig, dass sie von Kreuzungen aus gut eingesehen werden kann.

Sichtfenster fiir den Radverkehr sind wichtig, um Unfalle zu vermeiden. Hindernisse wie parkende Autos,
LKWs mit hohem Querschnitt oder Hecken zwischen Hauptfahrbahn und Fahrradweg schranken solche
Sichtfenster ein.

Fahrradabstellanlagen

Neben guten und sicheren Radwegen sind auch Fahrradabstellpldtze unerldsslich, um Birger*innen
zum Umstieg vom Auto aufs Rad zu motivieren. Wer fiur Komfort, Zuverlassigkeit und Freude am Fahren
in ein gutes Fahrrad investiert, mochte ungern Diebstahl oder Beschadigung riskieren. Auf dem Campus
von TU und HTW gibt es hierflr dankbarer Weise bereits einige sicherere Bugelstander. Um Vandalismus
und Teilediebstahl vorzubeugen, sind jedoch zusatzliche, gesicherte und ggf. Uberdachte
Parkmaglichkeiten, beispielsweise in Innenhofen, zumindest fir Mitarbeitende notig. Einige Firmen und
Institute nationaler Forschungsgesellschaften gehen hier bereits mit gutem Beispiel voran, flr andere
konnen Forderungen und Forderungen definiert werden. Gleiches gilt fur Schulen, wo Kinder die Chance
haben sollten, frihzeitig positive Erfahrungen mit flexibler und umweltfreundlicher Mobilitat zu
sammeln, statt von Diebstahl und Vandalismus abgeschreckt zu werden.

Viel zu wenige Bligelstdnder an der Trambahnhaltestelle Coschtitz, obwohl hier viele Hundert Einwohner*innen zur Haltestelle
mit dem Rad pendeln kénnten! Am Platz mangelt es nicht...
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Zum Zurucklegen weiter Strecken durch die Stadt ist eine Kombination mit Bus und Bahn oft zumindest
theoretisch attraktiv. Neben dem Ausbau des o6ffentlichen Nahverkehrs und attraktiven Angeboten zur
Fahrradmitnahme sind auch sichere Abstellmdglichkeiten an Haltestellen notig. An einigen (leider zu
wenigen) Haltestellen finden sich bereits Biigelstander, zu sehen auf dem Foto aus Coschutz.

Pendler*innen berichten jedoch, dass die Platze zu Stofdzeiten sehr schnell gefiillt sind. Ein Ausbau auf
dem vorhandenen Gelande ware daher sinnvoll. Selbiges gilt fiir Haltestellen entlang der Linie 11
hinauf zur Racknitzhdhe, ebenso wie fiir das Niirnberger Ei mit Linie 8. Die Anlagen sollten dabei fir
einen 5-Minuten-Rad-Einzugsbereich ausreichend grof? dimensioniert sein. Am Plauener S-Bahnhof
sollten auch vor Beginn der Baumafinahmen fiir eine potentielle Tram-Linie zumindest behelfsmafiige
Fahrradstander installiert werden.

Ebenso sind die vorhandenen Fahrradstander am
Einkaufszentrum City-Center in der Bayrischen
Strafe am Hauptbahnhof oft gut geflllt und
ermaglichen nur noch das unsichere Anschliefen
des Vorderrades. Der Bau eines Fahrrad-
parkhauses auf der Nordseite des Bahnhofs ist
dabei zwar zu begrifen, ohne ampelfreie und
kurze Anbindung fir den Dresdner Siden sind
einige zusatzliche Platze auf der Sldseite jedoch
unerlasslich. Neben den baustellenbedingt
entfernten Blgeln in der Bernhardstrafte ware
dabei ggf. auch ein kompaktes, zweistockiges
System wie beispielsweise in Koln-Ehrenfeld
sinnvoll und wiirde Dieben die Arbeit deutlich Fahrradparkhaus in der Schweiz
erschweren.

Nicht zuletzt sind in Stadtteilzentren, an Wohnungen, Spielplatzen, dem Wochenmarkt am Minchner
Platz, am neuen Sudpark und an kleinen Geschaften Abstellplatze notwendig. Wenig zielfihrend ist
dabei, dass z. B. ein Sportgeschaft auf der Karlsruher StraRe nach eigener Aussage trotz ausreichend
breitem Gehweg keine Fahrradstander vor seinem Schaufenster platzieren darf. Die dortige Haltestelle
des Bibliotheksbusses bietet dabei eigentlich bereits einen guten Grund zur Errichtung eines
offentlichen Fahrradparkplatzes.

Um Bedarfe zu identifizieren und Schwerpunkte schnell mit Infrastruktur zu versorgen, kénnen PKW-
Anhanger mit Blgelstandern eingesetzt werden, auf denen mit entsprechender Sensorik auch das
Nutzungsverhalten erfasst werden kann.
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Zweistdckige Fahrradabstellanlage in Kéln (Foto: privat)

o0

Bauliche MaBnahmen fiir sicheres Radfahren

Wir wollen die Mdglichkeiten der StVO nutzen und ausschopfen, um geordnete Strafenverhaltnisse und
damit bestmdogliche Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer herzustellen. Die Benutzungspflicht von
Wegen, angezeigt durch Schilder mit blauem Hintergrund, sollte nur bei Wegen die
Mindestanforderungen von technischen Regelwerken gentigen, angeordnet werden.

Modale Filter bezeichnen bauliche Mafinahmen, die fur bestimmte Verkehrsarten ("Moden") durchlassig
sind und im Gegenzug fur andere Verkehrsarten hemmend oder undurchldssig. Durch diese Filterung
wird eine Beruhigung des Verkehrs erreicht. Je nachdem, welche Art modaler Filterung eingesetzt wird,
kann diese fir den Radverkehr forderlich oder hinderlich sein.

Poller oder Pfosten sind kleine Pfeiler, die in einem solchen Abstand aufgestellt werden, dass sie vor
allem Autos den Zutritt verwehren, zum Beispiel an den Zugangen von Fufdganger-Zonen oder Parks.
Auch das Vollparken von Rad- oder Gehwegen lasst sich so verhindern.
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Fahrradweichen teilen den Radverkehr kurz vor
Kreuzungen zwischen Abbiegenden und weiter
geradeaus Fahrenden auf. Da abbiegende Autos
diese roten Streifen, konnen gefahrliche Konflik-
te mit Radler*innen vor Kreuzungen auftreten.
Der Vorteil ist, dass an der Kreuzung selbst
abbiegender Autoverkehr nicht Radfahrer*innen,
die geradeaus fahren wollen, Gberfahren kdnnen.

Unsere Meinung: Das Unsicherheitsgefiihl auf
dem Radfahrstreifen in Mittellage ist grof3,
besonders gefahrlich wird es wenn die Wege
nicht rot markiert sind. Diese Wegflihrung
opfert fir schnelles Vorankommen des MIV
die geflhlte und
Radfahrer*innen.*

reale Sicherheit der

Umlaufsperre/Umlaufgitter an Bahniibergang.

Bild: Nicor (https.//commons.wikimedia.org/wiki/File:
Fahrradweiche_auf der Schillingbriicke_(cropped).jpg),
https//creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/legalcode

Umlaufsperren  behindern den  Radverkehr
gewohnlich starker als FuRganger und sind oft
auch dafir gemacht, dass Radfahrer*innen
bremsen und absteigen mussen. Sie haben den
Zweck sowohl Fahrrader als auch
FuBganger®innen vor Gefahrenstellen, wie z.B.
Bahnibergangen abzubremsen.

Umlaufsperre/Umlaufgitter an Bahntibergang.
Bild: Michael Krahe CC BY S.A. 3.0

https.//commons.wikimedia.org/wiki/File :.Umlaufgitter.jpg

Aufplasterungen bezeichnen eine Bauform fur Einmundungen, wo der Gehweg der Vorfahrtsstrafe mit
durchgehendem Bordstein durchgezogen wird. Fahrzeuge, die aus der Nebenstrafie aus- oder in diese
einminden, mussen diesen Bordstein sowie das erhohte Gehwegpflaster uUberfahren. Gemaf? StvO
haben sie damit automatisch allen anderen Verkehrsteilnehmenden, auch den Fuf3ganger®innen,

Vorrang zu gewahren.

Unsere Meinung: Durch Aufpflasterungen steigt die Aufmerksamkeit der nicht bevorrechtigten
Autofahrer®innen fir den Rad-/Fufdverkehr entlang der VorfahrtsstraRe automatisch an, d.h. sie
befahren die Einmindung deutlich langsamer und vorsichtiger. Deshalb sind Aufpflasterungen
insbesondere entlang von Fahrradstraf’en und Radvorrangrouten wichtig!

33

https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Politik_ und_Verwaltung/Download/ADFC-

Position_zu_Radfahrstreifen_in_Mittellage.pdf, abgerufen am 26.02.2022
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Gehwegvorstreckungen bezeichnen eine Bauform fir Kreuzungen und Einmindungen, bei der die
Fahrbahnbreite im Kreuzungsbereich bewusst verschmalert wird. Somit wird automatisch das Zuparken
der Ecken verhindert. So kénnen Fufiganger*innen, insb. Kinder und Mobilitatseingeschrankte, die
StraRe schneller Uberqueren (da schmaler) und haben eine bessere Sicht. Aber auch Radfahrer*innen
sehen in den Ecken deutlich mehr bzw. werden von Autos viel friher gesehen, da die Ecken nicht
zugeparkt sind.

Unsere Meinung: Gehwegvorstreckungen helfen allen Verkehrsteilnehmer*innen, aber vor allem den
Schwacheren unter ihnen. Einzelne Beispiele gibt es bereits in Plauen (z.B. Plauenscher Ring,
Bernhardstrafe), wo sie sehr gut funktionieren! Deshalb sollten sie bei Neubau und Sanierung aller
StraRen zum Standard werden und entlang von FahrradstraRen und Radvorrangrouten sollten sie
bewusst nachgeriistet werden. Grofier Vorteil ist ihr ,selbsterklarender Charakter” - keine Verbots-
schilder, deren Einhaltung erst kontrolliert werden musste, sondern man kann dort schlichtweg nicht
parken!

Bremsschwelle

Bremsschwellen, auch Ruttelschwelle oder
Speedbump genannt, sollen den Verkehr
abbremsen. Es sind quer zur Fahrbahnrichtung
angeordnete Erhebungen. In einer "Berliner
Kissen" genannten Ausfiihrung existiert diese
Erhebung nur in der Fahrbahnmitte, so dass
Radfahrer*innen und breite LKWs ausweichen
kénnen.

Berliner Kissen

Bild: JVlohannes (https.//commons.wikimedia.org/wiki/File:Berliner_Kissen_mit_HinweisschildJPG), ,Berliner Kissen mit
Hinweisschild®, https//creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/legalcode

Unsere Meinung: Kritisch ist zu sehen, dass auch bei geringen Geschwindigkeiten alle die Fahrbahn
Benutzenden von Erschutterungen betroffen sind. Dies kann in Extremfallen auch zu Verletzungen
und Schaden am Fahrrad fuhren. Beim Berliner Kissen gibt es mehr Ausweichmaglichkeiten fur
Nicht-Pkws. An einigen Stellen kann die Bremsschwelle ein geeignetes Mittel der Verkehrs-
beruhigung sein, gerade in Kombination mit anderen Mafnahmen.

Mafinahmenkatalog Radzielnetz Plauen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden-Plauen Seite 243



RADZIELNETZ PLAUEN &g":g;lsﬂgﬁ

Radwegefurten sind gestrichelte Fahrbahnmarkierungen, die an Kreuzungen mit und ohne Ampeln den
Weg anzeigen, auf dem Radfahrer*innen die Vorfahrt haben.

s . Unsere Meinung: Diese Markierungen
‘ ermoglichen Radfahrer*innen auf Vorfahrts-
straen zugig zu fahren, da andere Verkehrs-
teilnehmer*innen auf zu erwartenden, oft
bevorrechtigten Radverkehr hingewiesen
werden. Aus unserer Sicht mussen diese
immer - und nicht nur an ausgewahlten
Kreuzungen - rot markiert werden!

Rot markierte Radwegefurt in Grofsbritannien im Linksverkehr

Bild: Michael Patterson / Red Stripe Road / CC BY-SA 2.0

Fahrrad-Aufstellflachen sind Rotmarkierungen entlang der gesamten Lange einer Haltelinie vor einer
Ampel. Sie sorgen daflr, dass Radler*innen weiter vorne als der Kfz-Verkehr halten, und dass
linksabbiegende Radler*innen sich wahrend der Rotphase gefahrlos nach links einordnen kénnen.

Unsere Meinung: Aufstellflachen vermeiden gefahrliche Situationen an Ampeln, bei denen
Radfahrer*innen im toten Winkel von Lkws, etc., ubersehen werden. Wenn solche grofien Fahrzeuge
abbiegen, laufen sie Gefahr Radfahrer*innen zu Gberfahren, mit oft todlichen Folgen. Aufstellflachen
platzieren die Fahrrader direkt vor dem restlichen Verkehr, in dessen Blickfeld.
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Fahrradaufstellfiachen
Bild: Ciclovia da Avenida Luciano Gualberto. 2021/10/06 Foto: Marcos Santos/USP Imagens

Die Umwidmung von Fahrstreifen oder Parkfldchen zu sogenannten Pop-up-Radwegen ist eine schnelle,
oft tempordre Verwandlung von bisher vom MIV genutzten Teilen der Straf’e zu nur von
Radfahrer*innen, manchmal zusammen mit Fuf3ganger*innen, zu nutzenden Wegen.

Unsere Meinung dazu ist, dass es eine effektive und kostenglinstige Methode ist dem Radverkehr
mehr Raum zu geben. Bei vielen breiten Strafen in Dresden bietet sich diese MaRnahme an, gerade
weil der Autoverkehr oft gar nicht die gesamte Kapazitat dieser Verkehrswege ausnutzt.
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6. IMPRESSUM

Dieser Mainahmenkatalog entstand aus einem ehrenamtlichen Projekt der Regionalgruppe Plauen von:

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Dresden
Wettiner Platz 10
01067 Dresden

Kontakt via E-Mail: radfahren-in-plauen@agaruene-dresden.de
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e Weitergabe unter gleichen Bedingungen — Wenn Sie das Material remixen, verandern oder
anderweitig direkt darauf aufbauen, durfen Sie Ihre Beitrage nur unter derselben Lizenz wie das
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e Keine weiteren Einschrankungen — Sie dirfen keine zusatzlichen Klauseln oder technische
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